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2’ ’

Les phares sont des éléments de grandes valeurs patrimoniales vue leurs architectures
spécifiques, leurs réles importants dans le fondement et le développement des villes cétiéres.
Ces bougies qui éclairent les cotes sombres sont abandonnées, dégradées, voir en voie de
disparition par manque de prise en charge, d’entretien, et par le développement des moyens de
navigation moderne, GPS, radars...etc. Aujourd’hui cet héritage séculaire nécessite une prise
en charge et des opérations de préservations et de revalorisations, afin de transmettre aux
générations futures, non seulement un patrimoine bati d’une valeur inestimable, mais aussi un
savoir-faire ancestral.

Dellys comme toutes les villes cotiéres de la méditerranée dispose d’un patrimoine trés riche
datant de différentes époques, tels la casbah, le vieux port ou encore les phares. Objet de notre
études ces derniers ont marqué le paysage urbain de la ville de Dellys depuis des siecles. Que
ce soit le phare de Bengut et le phare de la pointe, ils étaient des éclaireurs pour les navires mais
aussi pour les habitants de la ville. Malheureusement ce patrimoine n’est pas pris en charge
aujourd’hui, il est marginalisé et isolé. Dans ce travail nous posons justement la problématique
de conservation et de valorisation de cet héritage.

A travers une intervention urbaine mettant en avant le patrimoine maritime de Dellys,
notamment les phares notre volonté est de recréer les relations Habitants/Ville/Mer, et de
restituer la mémoire de lieu. En effet, notre projet architectural « Cité Aqua-Patrimoine » est un

équipement qui englobe toutes les composantes de 1’identité patrimoniale de la ville de Dellys.

Mots clés : Patrimoine maritime, phares, revalorisation, préservation, DELLYS, Cité aqua-

patrimoine
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sHotnact

Lighthouses are elements of great heritage values in view of their specific architectures, their
important roles in the foundation and development of coastal cities. These candles that
illuminate the dark side are abandoned, degraded, seeing disappearing due to lack of care,
maintenance, and the development of modern navigation, GPS, radars ... etc. Today this secular
legacy requires care, preservation and upgrading operations, in order to transmit to future
generations not only an invaluable built heritage but also ancestral know-how.

Dellys, like all the coastal towns of the Mediterranean, has a very rich heritage dating from
different periods, such as the casbah, the old harbor or the lighthouses. Object of our studies
these have marked the urban landscape of the city of Dellys for centuries. Both Bengut
lighthouse and the tip lighthouse, they were scouts for the ships but also for the inhabitants of
the city. Unfortunately, this heritage is not taken care of today, it is marginalized and isolated.
In this work, we pose precisely the problematic of conservation and valorization of this heritage.

Through an urban intervention highlighting the maritime heritage of Dellys, in particular the
lighthouses our will is to recreate the relations between inhabitants / City / Sea, and restore the
memory of the place. Indeed, our architectural project "Cité Aqua-Patrimoine" is an equipment

that encompasses all the components of the patrimonial identity of the city of Dellys.

Keywords : Maritime heritage, lighthouses, revalorization, preservation, DELLYS, Cité

agua-patrimoine.
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Chapitre introductif

Introduction générale

Les villes portuaires regorgent d’éléments matériels ou immatériels, liées aux activités
humaines qui ont été développé dans le passé, en relation avec les ressources et les milieux
maritime. Ce legs constitue un héritage, qui conférent I’identité du lieu et renforce sa
vocation, d’ou son intérét en tant que témoin historique, mémorial mais surtout paysagere. Le
patrimoine maritime est une richesse incontestée, au niveau local, national et international, qui
demeure malheureusement trés peu étudié. La notion de patrimoine maritime est, en elle-
méme, difficile a cerner. Elle rassemble des éléments de divers horizons ; relevant non
seulement du naturel tels la mer, le littoral et autres, mais également du patrimoine culturel
matériel, en 1’occurrence, les phares, les ports, les navires, les épaves, les découvertes
archéologiques sous-marines ; et immatériel tels le savoir-faire des constructeurs, des marins

et des pécheurs et autres

En tant qu’¢éléments de signalisation maritime, les phares constituent I’une des plus visibles
entités de ce patrimoine. Ils constituent un patrimoine d’une richesse exceptionnelle, qui a
sécurisé les routes maritimes et qui continue a le faire aujourd’hui encore. En effet, malgré
I’évolution technologique ; Radiophare, Radars, GPS et autres, les phares demeurent des
constellations de lumiére. Ces témoins matériels d’un savoir-faire exceptionnel sont
aujourd’hui des joyaux patrimoniaux qu’il faut conserver et transmettre aux générations

futures.

A TDinstar des toutes les cOtes méditerranéennes, les cotes algériennes sont parées de
nombreux phares, lls éclairs les cotes depuis 1’antiquité. Aujourd’hui sur les 1200 km de
littorale existe seulement une vingtaine, exactement 22, qui est toujours en service.
L’ensemble de ces phares remonte a 1’époque coloniale, certains datant de plus d’un siécle. Le
premier phare moderne construit était celui de TENES dans la willaya de CHELF, il a été
érigé en 1861. Ces beaux batiments qui guident les marins et les navires sont de véritables
monuments historiques grace a leurs architectures et leurs réles sociaux. C’est pourquoi
aujourd’hui de nombreux phares sont classés patrimoines nationaux. Ce classement demeure

en deca des valeurs de cet héritage.

La ville de Dellys en fait partie justement de ces villes maritimes algériennes qui recélent
consciencieusement un patrimoine maritime riche et diversifié qui a joué un réle prépondérant
depuis le fondement de cette ville. Ce patrimoine composé des éléments matériels

essentiellement le port, les phares, les multiples richesses sous-marines, et les savoirs faires
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culturelles et artistiques lies a la mer, mais ce patrimoine est marginalisé et abandonnés
comme le phare de Bengut, et le chateau Fort qui sont des véritables ceuvres Artistique, et les
autres demeures trés peut exploiter et souffre d’abondant et de multiples dégradations. De ce
fait :

Comment peut-on utiliser ses éléments pour la revalorisation de patrimoine maritime, le
savoir et le savoir-faire de la ville de Dellys tout en réconciliant la relation ville / mer /

histoire ?

Les phares de Dellys en tant que patrimoine ne sont que trés peu abordé. C’est pourquoi
nous estimons que la revalorisation de patrimoine maritime de Dellys passe par la
réconciliation de la relation ville / mer / histoire et ’affirmation de I’identité de la ville, A
travers la projection d’une Cité Aqua-Patrimoine. Ce projet va valoriser toutes les
composantes de la ville, la mer avec son patrimoine, et I’intégrer dans la vie sociale pour
préserver le patrimoine maritime (le port, les phares), ce qui le font un projet porteur
d’identité tout en revalorisant le savoir et le savoir-faire local. Ainsi que la Sensibilisation de

ce patrimoine maritime et la mise en ceuvre d’une stratégie pour le préserver.

Pour mener a bien ce travail et afin d’apporter des ¢léments de réponses aux
problématiques posées et d’atteindre les objectifs fixés, nous devons donc aborder ce travail
selon une méthode logique et cohérente, pour se faire, notre travail sera scindé en deux
parties: la premiére est théorique. Une recherche thématique fondée sur une recherche
bibliographique sur les phares. Cette recherche était suivie d’une analyse de deux exemples de
revalorisation de deux phares historiques pour enrichir notre connaissance sur le sujet et pour
comprendre la maniere dont ils valoriser. La deuxiéme partie concerne la réecolte
d’information qui a nécessité beaucoup de déplacements, interviews avec les acteurs des
différentes institutions (entreprise portuaire, bureau d’études, la direction de 1’urbanisme, la
direction de la culture, la direction des infrastructures maritimes de la willaya de Boumerdes,
I’archive de la commune de Dellys et zaouia de Sidi Alharfi.) et un travail de terrain important

vu le manque de donnée et d’information sur les phares.
Notre mémoire est structuré en trois chapitres qui se complétent I’un 1’autre, on citera :

Le 1°" Chapitre est une recherche thématique sur les phares, on expliquera quelques
notions du théme aprés on entame I’analyses d’exemples afin de mieux comprendre la
maniére de revalorisation de ce patrimoine. Le 2°™ Chapitre : on a établi un état des lieux

diagnostic du patrimoine maritime de la ville de Dellys, ou on a Dégage les forces et les
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faiblesses du site, pour établir un plan d’actions général, qui répondra a notre problématique.
Le 3®™ chapitre est I’approche architectural : il comprend I’étude du théme de notre
équipement, la définition de son programme, en s’appuyant sur des exemples de référence

étrangers.et aussi les différentes étapes de la genése du projet.
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Chapitre thématique : Notion et typologie des phares

Introduction

Les phares ayant un rdle primordial dans les villes portuaires en tant que guide et éclaireur
des cotes sombres, mais malgré I’importance de cette thématique, elle est peu traitée et non
explorée en Algérie, ce qui conduit a la marginalisation de ce patrimoine. Le suivant chapitre
s’inscrit dans le but de comprendre 1’état de formulation et de développement des phares,
(’évolution des phares depuis 1’antiquité jusqu'a aujourd'hui), leurs topologies et leurs
classements. Cette une recherche approfondie vise a lancé des opérations de revalorisation,
apres avoir analysé deux exemples : la Tour d’horloge a. Barcelone et le phare de cordouan a

bordeaux

1. Notion de patrimoine maritime

Le patrimoine maritime est défini comme « la totalité des manifestations liées a l’activité
maritime et développées pendant le temps par les communautés du littoral, manifestations qui
sont encadrées au paysage de cote et de ['environnement marin, celui-Ci faisant partie du
patrimoine naturel [...] Le patrimoine maritime comprend aussi les batiments comme objets ou
créations immatérielles : les ports, les signaux maritimes, les maisons des marins, les bateaux,
les instruments de péche, les traditions populaires, les techniques maritimes [...]. A tout cela
s ajoute les relations créées le long du temps par les gens de la mer : culturelles, techniques,

de production, commerciales, sociales »*.

Le patrimoine maritime se divise en deux catégories :

= Les premiers relevent de la nature : la mer et le littoral sont des réservoirs de

biodiversite, un creuset de ressources et des régulateurs climatiques.

= Les seconds éléments relevent du patrimoine culturel : les phares, les ports, les
navires, les épaves, les découvertes archéologiques sous-marines sont autant d’objets de ce
patrimoine matériel, alors que le savoir-faire des constructeurs, des marins et des pécheurs

releve du patrimoine immatériel.
1.1.Les différentes fonctions de patrimoine maritime

% Le contrble de territoire et la mer.

% La signalisation et la surveillance des cotes (phares, sémaphores, tourelles, balises...).

'Bartolomei, C. 2005, L architettura dei Fari Italiani / the Architecture of Italian Lighthouse, Alinea Editrice,
Firenze. P. 16.
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% Symboles de la sécurité, La défense militaire des cOtes (chateaux, fortifications, corps
de garde, blockhaus...).

% La protection contre 1’érosion cétiere (digues, murs de souténement, muretins en
pierre...).

¢ La transition terre/mer (cales, quais, mdles...).

% L’intégration dans la vie sociale avec des espaces aménagées (halles a marée, glaciéres
remises de pécheurs, pécheries...).

% Les activités artisanales et industrielles liées aux activités maritimes (conserveries,
ateliers de chantier naval marais salants, moulins a marée, fours a goémon...).

% L’activité balnéaire de loisirs et de santé (villas, hotels, centres de thalassothérapie,

cabines de plage...).
1.2. La préservation de patrimoine maritime

Les éléments du patrimoine maritime sont soumis & des risques qui peuvent influencer leur
degré de conservation suite au déroulement dans le milieu aquatique d’autres types d’activés
économiques (péche, industrie, tourisme, activités sportives...). Pour y remédier des projets de
conservation, de protection et de restauration de ce patrimoine sont nécessaire. Ainsi de
nombreuses chartes ont vu le jour. Nous citerons a titre d’exemple la charte Sofia de 'TCOMOS
et les initiatives de ’'UNESCO qui exhorte les pays a étre plus conscients de 1I’importance de

leur héritage maritime.
2. Les phares

Le phare est un « Tour élevée portant un puissant foyer de lumiére pour guider les navires
pendant la nuit et placée sous la surveillance d'un personnel de garde. (Sans personnel de
surveillance, il s'agit d'un feu). On distingue les phares de grand atterrissage, toujours a éclats
blancs tres puissants, tels ceux de Sein et d'Ouessant, les phares de jalonnement des cotes, de
puissance moyenne, les phares d'entrée de port, dont un relativement puissant, considéré
comme phare principal du port. »* Les phares sont des éléments du patrimoine maritime de
grande attractivité touristique. Leurs formes et modalités de construction font d’elles des pieces
architectoniques uniques, surtout celles qui ont une histoire et un age considérable. La hauteur
et la masse de leurs supports déterminent leur portée de jour. La hauteur et la puissance de leur

feu déterminent la portée de nuit.

2Dictionnaire de frangais : LAROUSSE. http://www.larousse.fr/dictionnaires/francais/phare/60121. Consulté le
24/12/2016
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2.1.  Apercue historique sur les phares

Les premiers phares maritimes sont les premieres signalisations maritimes a feux apparus
dans I'Antiquité avec le développement de la marine. lls sont attestés chez les Grecs et les

Romains.
2.1.1. Le phare dans I’Antiquité

Deés que I'homme a commencé a s'aventurer sur les mers, loin des rivages et durant la nuit,
il a vite eu besoin d'avoir des repéres terrestres qui lui signalent les ports et les dangers. Ce qui
nécessite le création d’un systéme de signalisation maritime. Les phares antiques, sont trés

élevés pour assurer la visibilité aux navires.
¢ Le phare d’Alexandrie

Le plus reconnue phare d’Antiquité est « La tour fanal de
pharaons dite le phare d’Alexandrie ». Le phare d'Alexandrie,
septieme et derniére des merveilles antiques, a servi de guide aux
marins pendant pres de dix-sept siécles. 1l était destiné a protéger
les navigateurs et de protéger les marins de la cote d'Alexandrie.

Les archéologues ont retrouvé récemment au fond de la

Méditerranée les blocs de marbre provenant de la destruction en

1302 par un seisme du phare d’Alexandrie ; il avait été construit
au troisieme siécle avant J.C sur I'le de Pharos, devant le port
d'Alexandrie. « 1l s’agirait d'un bdtiment a trois étages d’environ
135m de hauteur avec une base carrée légerement pyramidale, une
colonne octogonale et une petite tour ronde surmontée d'une statue. On

pense que son rayon de visibilité s'étendait sur environ 50 km »°.
2.1.2. Le phare de moyen Age

Entretenus par des ermites ou des moines au Moyen-age. Il existe peu de renseignements sur

les phares, a cette époque.

3Le Phare d'Alexandrie-Les 7 Merveilles du Monde - Jimdo :https://7merveillesdumonde.jimdo.com/les-7-
merveilles-antiques/le-phare-d-alexandrie/ consulté 1e24/12/2016
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2.1.3. Le phare de nos jours

Le développement de la navigation a bénéficié avec 1’¢lectrification, d’une évolution
technologique considérable depuis les premiers feux au pétrole ou au gaz, évolution qui se
poursuit avec la généralisation des feux a diodes électroluminescentes, plus durables et qui
divisent la consommation d’énergie par un facteur de 5 a 10.3 Des le début du XXéme siécle,
I'inventeur suédois Gustav Dahlén créé des systémes capables d'automatiser le fonctionnement
des phares et ainsi de supprimer la présence humaine. L électronique et la télé contréle ont
permis [’automatisation des phares autrefois gardiennés. La montée en puissance des moyens

électroniques de navigation ne permet pas de s affranchir de la signalisation visuelle »*.
2.2. Typologie et caractéristiques des phares

2.2. 1. Les phares maritimes

« Un phare est un établissement de signalisation maritime qui

respecte au moins deux criteres parmi les quatre ci-dessous :

» Pour la fonction : établissement de grand atterrissage ou

de jalonnement.

> Pour la hauteur : établissement d'une hauteur totale au-

dessus du sol de plus de 20 metres.

» Pour l'intensité : établissement dont le feu est d'une

i

intensité suffisamment importante (supérieure a 100000 :
Figure 02 : Le phare de

candélas). Louisbourg
Source :
> Pour l'infrastructure : établissement abritant dans son http://impressions-

. . . photographiques.eklablog.co
enceinte un ou plusieurs batiments du Bureau des Phares et des  /une-lumiere-dans-la-nuit-

Balises »°.
2.2. 2. Les radiophares

« Les radiophares sont des émetteurs d'ondes électromagnétiques ; le navire (ou l'avion)
peut localiser la direction de I'émission a l'aide d'un radiogoniométre, et déterminer sa

position »°.

4 http://impressions-photographiques.eklablog.com/une-lumiere-dans-la-nuit-p639203?noajax&mobile=1
Consulté 1e22/12/2016

Shittp://phares.du.monde.free.fr/lum20/phare/pagel.html. Consulté 1e23/12/2016

6 Ibid.
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2.2. 3. Bateau-phare

« Les bateaux-phares, ou bateaux-feux,
étaient des navires congus spécialement pour
supporter des feux la ou la construction d'un
batiment en dur était impossible. Utilisés entre

le milieu du XVIII€ siécle et la fin du XX® siécle,

|IS Ont presque tous été remplacés par des Flgure 03: Le bateau-phare Kemi, Finlande
) ) ; Source : http://impressions-
bouées automatiques »". photographiques.eklablog.com/une-lumiere-

dans-la-nuit-p639203?noajax&mobile=1

2.2. 4. Les balises bouées

MARQUES FLOTTANTES (boudes) MARQUES FIXES
« Les balises indiquent les dangers (rochers,

épaves, bancs de sable) et délimitent les zones

de navigation (chenaux d'accés aux ports, zones

S Jouralles

- , . 2 S SR -w ’
de baignade). Elles peuvent émettre un signal g~ A Espar  masannde
de
lumineux de nuit, de portée réduite, permettant .
leur identification. Comme les feux et les Figure 04 : Les balises maritimes
phares, elles peuvent étre équipées d'émetteurs _ Source: _
) http://www.lililamouette.com/le-bateau/la-vie-a-

sonores pour les localiser par temps de brume bord/le-code-de-la-route-de-la-mer

et brouillard ».2
2.3. Portée Des Phares

Chaque phare est reconnaissable a la hauteur de
sa tour, a la couleur et au rythme de son feu, a sa

portée... Le marin peut donc I’identifier et en

deduire sa position. «La portée d’'un phare Figure 05 : Portée lumineuse
Source : les phares des cotes de France de
s ‘exprime en milles marins et dépend de : la hauteur XVI au XXsiecle.pdf

hauteurALenmetres 3 6 9 12 15 20 30 40 50 75 100 150 200 300

portéeAPenmilles 36 52 63 73 81 94 115 133 149 182 21 258 297 364

Figure 06 : la portée des phares selon leurs hauteurs
Source : http://phares.du.monde.free.fr/lum20/phare/pagel.html

"http://impressions-photographiques.eklablog.com/une-lumiere-dans-la-nuit-p639203?noajax&mobile=1
Consulé le 23/12/2016
8http://www.lililamouette.com/le-bateau/la-vie-a-bord/le-code-de-la-route-de-la-mer. Consulté le 23/12/2016
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de la lanterne, la puissance de [’éclairage, la transparence de [’atmosphere, la position de

[’observateur »°.

2.3. 1. Portée optique

« C'est la distance a laquelle, la forme arrondie de I'océan permet au navigateur de voir le

phare »*°,

0
« V- =2

2.3.2. Portée géographique

« C’est la distance a laquelle la

P s parm soh d dore = coar #re vy

lumiere du phare est vue par le

navigateur. Elle varie en fonction de la - =
\'- Q \.- Q
e

puissance de la lampe et de la P
composition de I'atmosphére (nuit, S
brouillard, pluie...) »*. Figure 07 : Portée géographique des phares
Source : Les phares des cotes de France de XV au
XXsiecle.pdf

2.4Classifications des phares

2.4.1 Selon leur utilité pour la navigation

« Les phares de « grand atterrissage » marquent les tournants des routes de navigation. Les
phares et feux « d’atterrissage secondaire » ou de « jalonnement » des cbtes qui précisent le
tracé d'une route tres fréquentée ; Les phares et feux « d’entrée de port » balisent les estuaires

et les ports »*2,
2.4.2 Selon leur portée

1- Les phares de «premier ordre » (60 km de portée) sont ceux de pleine mer ou

d’atterrissage (feux d'approche d'une cote) ;
2- Les phares de « second ordre » (40 km) indiquent les chenaux d’acceés a la céte ;

3- Les phares de « troisieme ordre » (28 km) signalent I’entrée des ports.

%http://phares.du.monde.free.fr/lum20/phare/pagel.html consulté 123/12/2016

10 |bid.

Hibid.

12 hitps://mcd-passions.jimdo.com/la-bretagne/les-phares/origine-et-technigues consulté le 23/12/2016
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2.4.3 Selon leur éclairage

1- Les phares dits «feux a secteurs » présentant différentes couleurs sur tout I'norizon
(blanc pour une navigation saine, rouge ou vert pour un danger), se distinguent des phares qui

présentent des couleurs différentes.
2- Les phares dits « feux de direction » éclairant un secteur étroit.
3- Phares dits « feux d'alignement »
2.4.4 Selon I'intérét pour les gardiens de phare

« En fonction de la dureté des conditions de
vie a l'intérieur, les gardiens de phare francais

désignaient les phares selon trois appellations :

1- Les paradis, phares situes a terre,

2- Les purgatoires, phares situés sur des

fles Figure 08 : les différents types de balises
' Source :
3- Lesenfers, phares isolés en mer, qui http://www.sur-la-plage.com/articles/le-

) ) phare-sentinelle-de-la-mer-166.php
impliquent en plus des reléves dangereuses. »

2.5. Le roOle des phares

Les phares sont placés pour guider la navigation maritime, ils indiquent les zones
dangereuses aux abords des cotes et des grandes routes maritimes. « Donner les moyens aux

navires de connaitre leur position sur la cote et de guider les navires vers les ports »*4,
2.6. La structure d'un phare

Un phare est généralement composé d'une tour, plus ou moins haute, et d'un systéeme optique.

R/

« «La tour : doit étre construite de maniére a résister aux intempéries, aux rafales de
vent, aux assauts de la mer ainsi qu'aux tempétes et autres bourrasques. Voila pourquoi un
phare est le plus souvent circulaire, méme s'il existe bien des phares octogonaux ou

hexagonaux, voire carrés »*.

13 1bid.
15 1bid.
Bhttp://www.sur-la-plage.com/articles/le-phare-sentinelle-de-la-mer-166.php. Consulté le 23/12/2016
17 1bid.
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% Le systéme optique : « placé tout en haut de la tour et produit la lumiére souhaitée. Il
comprend une puissante source lumineuse et des lentilles spéciales, appelées lentilles de
Fresnel. Celles-ci ont été congues pour concentrer le plus possible la lumiére »1°.

2.7. Les composantes des phares

Un phare se compose de :

A. «Phare : tour élevée munie d'un foyer a son

sommet pour guider les navires pendant la nuit. PHARE

Vaue solarz

B. Valve solaire : un systeme captant les rayons
du soleil.

C. Vitrage : panneau de verre.

! ST

D. Salle de service : piece servant a I'entretien du S—
phare. Salis

E. Chambre a coucher : piéce servant pour le
repos, le sommeil.

F. Salle de contrdle : piece servant a ['usage du

phare.

7 v

G. Salle de séjour : piéce ou vit le gardien du Figure 09 : les composantes d’un phare
Source :

hare.
phare https://infovisual.info/fr/transport/phare

H. Balcon de veille : plate-forme permettant de

regarder au loin.

I.  Coupole : voite ayant la forme d'une sphére »*7.
2.8. La valorisation des phares

Les phares sont des éléments de grande impotence patrimoniale en raison de leur diversité
architecturale (phares de granite, de briques, métalliques ou de béton), Leur diversité technique
(technique d’éclairage de foyer lumineux) et leur diversité paysagere qu'ils présentent (phares
en mer, en ville, sur les caps et dans les iles). La protection et la valorisation de ce patrimoine
maritime se fait par la mise en services des phares. « Le retour a une situation d'occupation
réguliére des batiments serait la solution la plus efficace pour garantir leur pérennité. Il s'agit

17 Département de Rennes, direction des services, département de Morbihan, « Les outils pour se repérer en mer »,
http://www.initiatives.fr/blog/Les%200utils%20pour%20se%20rep%C3%A9rer%20en%20mer.pdf, Consulté
le 24/12/2016.
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donc de prévoir pour ces édifices des
programmes ou actions de valorisation
culturelle, sociale ou touristique »*.
L’intervention des opérateurs privés pour des
services d’accueil ou d’hébergement,

peuvent contribuer trés positivement a

I'objectif global de valorisation, tout en exige

le respect, du meémoire et « esprit des lieux »
de ces édifices d'exception. Figure 11 : Le phare de I'Amirauté a Alger

Source :
Source : http://www.huffpostmaghreb.com

2.9. Les phares en Algérie

« Partie médiane du Maghreb, [’Algérie a,
de tout temps, occupé une place de choix sur
les grandes routes maritimes. Son littoral,
véritable balcon du continent africain donnant
sur la Grande Bleue |[......] les progres de la
navigation, la densit¢ des échanges

commerciaux, les besoins de sécurité

amenerent la  construction  d’ouvrages

Figure 10 : Phare de Ténés
19 Source :
Source : http://www.huffpostmaghreb.com/

portuaires... »

«.. Les phares Algériens; qui
embellissent les 1200 kilométres de notre paysage cotiers, constituent un patrimoine
architectural, historique et touristique qui sort de [’ordinaire. Ces phares appelés aussi les

vigiles ou les sentinelles de la mer et de la cote ... »*°

« Le premier phare qui a été construit en Algérie est celui de Ténes, dans la wilaya de Chlef.
Il a été inauguré en 1861. Quelques années plus tard, plusieurs autres ont été batis, a I'image
de celui de cap Caxine, prés de Bainem, (Alger) en 1868, cap Aiguille (1865) et Falcon, pres

d'Oran (1868), c'est I'ouest et le centre du pays qui ont été les premiers a étre dotés de phares.

18 Rapport CGEDD n° 010429-01, IGAM n° 2016-096 établi par Christian Dieudonné, Antoine Pichon, Jean-
Michel Suche et Jean-Pierre Thibault (coordonnateur), Valorisation des phares et des maisons-feux,
http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/010429-01 rapport_cle2118fl.pdf consulté le
24/12/2016

1 BELHAMISS M. 2016, « Perles illuminées sur leur balcon en méditerranée », in Les phares d’Algérie, édition,
maisin d’éditiion. Page70

20 A Saim, 2016, « ces phares qu’on appelle les vigiles de la mer », -in Les phares d’Algérie, édition, maisin
d’éditiion. Page04
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Pour I'est du pays, il aura fallu attendre le début du XXe siecle pour voir des phares apparaitre

sur sa cote »?L.

Bien évidemment, si ces « monuments » sont toujours aussi impressionnants et toujours en
état, c'est, entre autres, en raison d'un entretien périodique dont ils bénéficient de la part de ceux
qui sont chargés de veiller sur eux. Actuellement, c'est I'Office algérien de la signalisation
maritime (ONSM), dépendant du ministere des Travaux publics, qui prend en charge la gestion

de ces phares.
Synthese

A partir de cette recherche thématique sur la typologie des phares, leurs développements,
et classements ...etc. On a essaye de comprendre les relations existantes entre ces derniers et
leurs environnements immédiats, leurs impacts sur la dynamique urbaine et sur la vie sociale

des habitats.

http://niarunblogfr.unblog.fr/echos-des-vagues/les-10-plus-beaux-phares-du-guebec/phares-dalgerie/ consulté le
24/12/2016
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3. Analyse des exemples

3.1. La Tour d’horloge Barcelone « Torre Del Rellotge »

3.1.1. Présentation et situation de la ville de Barcelone

La ville de Barcelone regorge un
gisement  touristique  riche et
diversifie, ces richesses culturelles et
historiques font de cette région I’une
des destinations les plus visitées
d’Espagne et la 3°™ en Europe apres
Londres et Paris. «..Des plages
spectaculaires, comme celles de la
Costa Brava, une gastronomie

célebre dans le monde entier, ou

Figure 12 : situation geographique de Barcelone
Source :
http://www.routard.com/guide carte/code dest/catalogne.ht

encore les ceuvres de grands artistes comme Gaudi ou Dali, des superbes édifices comme La

Sagrada Familia ou le Palau de la Musica Catalana, a l’'impressionnant site archéologique de

Tarraco, en passant par le monastére de Poblet, ou les églises de la Vall de Boi, dans celle de

Lérida... Tous classés au patrimoine de [’humanité par I'UNESCO ! Sans oublier une foule

d’événements organisés par des centres comme le musée national d’art de Catalogne ou le

théatre-musée Dali de Figueres... »*2. Barcelone est donc un p6le d'attraction touristique, son

Figure 13 : Plan Barcelone quartier
Source :http://www.odyssee-blanche.com/plan-barcelone-quartier-4138/

22 hitp://www.spain.info/ consulté le 27/12/2016
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architecture moderniste est son signe d'identité. « ... Elle est, de méme, un centre économique

trés important, concentrant un des ports les plus dynamiques de la Méditerranée... »

Au milieu du 18éme siecle le port de Barcelone a été développé considérablement et il a été
décidé qu'un phare devrait étre construit pour guider les navires dans le port quand ils sont

arrivés dans l'obscurité.

La tour de I'norloge de Barcelone est
un des points de référence que le
scientifique Pierre F.Mechain a utilisé
dans ses mesures lors de son expédition
pour mesurer la longueur du méridien

arc de Dunkerque a Barcelone, qui

éventuellement a donné lieu au systéme Figure 14 : port vell Barcelona
y Source : http://www.portdebarcelona.cat/fr/web/port-del-
métrique-décimale. ciudada/infografia;jsessionid=E9QE9A4F3F6C533BAABS

3.1.2. La requalification de Centre Historique

Barcelone devient un modele urbain et une référence internationale pour les transformations
d’une ville industrielle, un modele de pratiques urbaines innovatrices et participatives

accentuant sur la dimension culturelle de la requalification urbaine.

« Barceloneta, ’ancienne quartier des pécheurs et des ouvriers est le centre historique de
la ville de Barcelone, a bénéficié d’un projet de réaménagement structuré autour de quelques

grands principes :

e Revitalisation urbaine, démographique, 5
VAL 0 Arc de Triomd Opistiade |
économique, et symbolique de I’ancien quartier & 2N OPortoln
; Barcelone pecZocdgr
de la capitale catalane tout en prendre en compte © 0arR copc e BHCgions
N Mercada de L;Bo\quen;f
la dimension symbolique de la requalification 0 ,%;‘tﬁ‘f*;‘m°"9~>'~<l‘fc"“°r,' /
Firs Bascelona Montjuic e o\\';'J'.'zkl {Trade
des espaces centraux. ke Center Barcelons
A A ?Hole&‘-\lﬂ:m&lou
Poble Espanyol & ™,
. , ¢¢ Barcelana & - ///
e Proposition axée sur des usages | cestellcenontuictd = f -
essentiellement public et réactif. SANTS -
MONTJUIC e Nop dais

Figure 15 : port vell Barcelona
Source :
http://www.lecarnetdebarcelone.com/332,la-
barceloneta-le-quartier-marin-a-decouvrir.html

23 Guide D'atterrissage En Catalogne.
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. Réaménagement de quais comme espaces public (réeaménager ['une des quai enile qui

accueillait la marina).

e Ce projet focalise sur les installations innovantes et dernier-cri tout en renforcer

Uidentité portuaire de la ville. »**
3.1.2.1. Les objectifs de réaménagement

e Valorisation de noyau

Quai d¢ Bosch
1 Alsina

Quai de

* Quai de Drassanes
R | Barcelona

historique de la ville.

e Aménagement de littoral Rambla de
Mar
et le port vell et réintégrer dans

v

la vie urbaine de la ville. | Quai de
Espaiia
* Reamenagement des Quai de] Rellotge Q_“a‘fiel
Plaza dcl mar diposito

espaces et création des parcours

. Figure 16 : les réaménagements de port vell Barcelona
urbaine Source : auteurs

3.1.2.2. Les espaces aménagées

Quai de Barcelona : Cet espace regroupe le World Trade Center de Barcelone, deux
terminaux de croisicres, un hotel 5 étoiles grand luxe et le téléphérique du Port. Il dispose d’un

parking de 750 places.

Quai de Drassanes : La Plaza del Portal de la Pau abrite le siege de I’ Autorité Portuaire de

Barcelone, est un lieu de référence par

Figure 17 : vue sur le quai de Barcelona Figure 18 : vue sur le quai de drassanes
Source : https://etudescaribeennes.revues.org/5154

24 Béatrice Sokoloff .1999, « Barcelone ou comment refaire une ville », édition PU -Montréal. P 84-85.
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Rambla de Mar : une promenade originale le long de la mer. C’est le prolongement naturel

des Ramblas de Barcelone C’est I’image la plus emblématique du Port Vell.

Quai de Bosch i Alsina (le quai du bois), C’est I’espace le plus ancien du Port Vell a avoir
été aménagé en espace public. C’est ’un des plus vastes espaces, Il propose des infrastructures

spacieuses et peut accueillir un public nombreux. Ses acces sont tres pratiques et un parking est

disponible sur le Passeig de Colom.

Figure 19 : vue sur Rambla de Mar

Figure 20 : vue sur quai de Bsch i A Isina
Source : https://etudescaribeennes.revues.org/5154

Quai de Espafia, en plein cceur du Port Vell il dispose : 1a place de la Odisea, la place d'Itaca
et le mirador du Port Vell. Son offre culturelle et de loisirs est variée : le Maremagnum et

I'Aquarium. Il dispose d'un parking de prés d'un millier de places.

Quiai del diposito se divise en deux zones : la place Pau Vila (totalement indépendante) et
le Palau de Mar (ou se trouvent les bureaux du service Action sociale et citoyenneté du
gouvernement catalan, le musée d’Histoire de Catalogne et des restaurants). Il dispose d’un

parking de 750 places.

Figure 21 : vue sur quai de Espafia Figure 22 : vue sur quai del diposito

Source : https://etudescaribeennes.revues.org/5154

Promenade Joan de Borb0 : c’est un espace pour les opérations commerciales et des

promotions de type sportif, culturel, social et d’entreprise, telles que des tournages, des
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présentations de produits, des activités de restauration, etc. A quelques métres, un parking de
750 places.

Plaza del mar : C’est un espace vivant et anim¢, et adapté aux opérations de promotion
sportive ou culturelle et aux rencontres populaires de grande envergure, comme 1’Opéra sur la
plage organisé par le Liceu de Barcelone. Le parking souterrain compléte a la perfection cet

espace quasiment unique en son genre a Barcelone.

Figure 23 : vue sur Promenade Joan de Borh6 Figure 24 : vue sur plaza del mar
Source : https://etudescaribeennes.revues.org/5154

Quiai del Rellotge est intégré a la promenade
Joan de Borbd. Le batiment intéressant du port
de plaisance Port Vell en est la référence
indiscutable. C’est 1a ou s’organiser de grands

rendez-vous populaires dont profiteront les

milliers de personnes qui s’y promenent

tranquillement tous les jours. — ;
Figure 25 : vue sur quai de rellotge

Source :

Le quai Del Rellotge s’organise au tour de la )
https://etudescaribeennes.revues.org/5154

tour d’horloge I’élément le plus connu dans le

port vell en tant que le 1*" et le plus ancien phare de la région catalan.
3.1.4. Tour d’horloge de Barcelone
3.1.4.1. Présentation et situation

La Tour de I'Horloge est un batiment construit a 1772,
initialement, il était une forteresse et un phare ou il y avait le bureau
des passeports et commandement naval, aujourd”hui protégé entant

Figure26 : Tour d’horloge
de Barcelone

d’une horloge 1904. Source : image de Zach
Santesmasses

que bien culturel d’intérét local. Le phare est transformé avec I’ajout

16


https://etudescaribeennes.revues.org/5154
https://etudescaribeennes.revues.org/5154

Chapitre thématique : Notion et typologie des phares

Cet élément emblématique, Tour d'horloge (Torre del Rellotge) un des batiments iconiques

de la ville est situé dans le Quai du Pécheur au port Vell, Barceloneta.
3.1.4.2. Histoire et valorisation de la Tour d’Horloge

« En 1743, I'ingénieur marquis de Verboom a fait un projet d'agrandissement du port vell
de Barcelone, il a envahi la zone située entre [’extrémité de la digue Est et la Tour des Puces
(emplacement actuel de la statue du monument a la mémoire de Christophe Colomb). Pour
resoudre cette difficulté, on procede a la prolongation du brise-lames.

En 1772, la Tour de la Llanterna, a été construite, dans région connu comme le Quai des

Pécheurs « Moll dels pescadors » et a I'époque il a servi la mission d'un phare. »*

9 ek s :_ s
Figure 27 : port vell
www.portdebarcelona.cat/

Au milieu du X1Xe siecle avec I'amélioration qui a été faite au port de Barcelone, le phare

n'était plus nécessaire, mais au lieu de la démolition, la décision a été prise pour le maintenir,
en remplacant le sommet par une horloge, comme premiére étape de sa préservation. Connue
aujourd’hui sous le nom de Tour de I’horloge et considérée comme le premier phare qui a été
restauré. Le quai d’horloge est maintenant un espace tres réactif apres le dernier réaménagement
de port vell, ou les gens peuvent profite des présentations ou des expositions, en plein air tout

en bénéficions des vue merveille s’offre de la tour.

3.1.4.3. Description de la tour

La Tour de I'Horloge est un batiment Le dome

construit en pierre comme le premier phare

maritime de port vell Barcelone. L Horloge

Figure 28 : vue sur I’horloge
Source :
www. festabarrocabarcelonetal753.blogspot.com

Shittp://irbarcelona.org/barcelona-monuments/ consulté le 27/12/2016
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Le dome est une
structure métallique

décorée culminant avec Les ouvertures : des

un paratonnerre fenétres ouvrantes pour

permettre a la lumiére a

pénétre a I'intérieur.
Le tour de phare
le corps avec une

structure pyramidale

se développe la tour elle
- méme,

Une corniche décorée
de la face inférieure de la
porte a faux avec
encorbellements moulés.

Toit - terrasse qui
sert jusqu'a la tour qui a
été ajouté quand il est
devenu I'horloge, entouré
par une grille de fer de
barres hélicoidales.

La porte est réalisée sous
la forme d'un arc
segmentaire qui est
encadrée par un autre arc
de méme type et de créer
une sorte de créneau et qui
meéne au corps ou I'horloge
se trouve.

Le base de phare est
configuré comme une
grande base carrée sous
la forme d'une pyramide
tronquée avec un
revétement qui imite
la magonnerie en pierre,

Figure 29 : vue sur I’horloge
Source : www.festabarrocabarcelonetal 753.blogspot.com

Y
\

Figure 30 : vue d’intérieur de la tour d’horloge
Source : www.festabarrocabarcelonetal 753.blogspot.com

3.1.4.4. Valeurs de la tour

v' La tour de I’Horloge est un édifice patrimonial classé comme bien d’intérét local en

raison de son importance historique.

v Latour de I’Horloge est un symbole de I’importance du port vell de Barcelone tant que
le plus ancien phare dans la région catalane.
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v Latour de I’'Horloge est un repére dans la ville de Barcelone.
Synthése

Barcelone est un exemple mondial en matiére de réaménagement des villes,a pu garder son

identité portuaire par la préservant de patrimoine maritime de la ville.

La tour d’horloge de Barcelone, c’est le 1°* exemple de préservation d’un phare et les
réaménagements qui ont était réaliser dans le centre historique lui favorise comme un

monument symbole s’inscrire dans un urbanisme d’images.

3.2. Le phare de cordouan a Bordeaux

3.2.1. Présentation de la ville

La ville francaise de Bordeaux appartient a la - , i

région d’Aquitaine, dans le département de la

" o

Gironde. Elle est la 6°™ métropole francaise. Sa L -

région connait un dynamisme portuaire tres

favorable et s'inscrit parmi les régions les plus i o

attractives de France. .;"'

c \l__}x = L
b= S5 e

Bordeaux est considéré comme la porte cotiére 3
Figure 31 : situation géographique de
Bordeaux

aussi par le phare de cordouan le plus ancien phare Source : Encarta 2009

de I’Atlantique. Elle est connue par son port et

en service?®

3.2.2. Grand Port Maritime de Bordeaux

« Le Port Atlantique de Bordeaux, le

cardales of produits

7eme port francais est situé sur le plus

™ ')mr ques hydrocarbores
i 4 Anafiria ! ?\dmxc A AMBES oy OO,
vaste estuaire européen, bénéficie d'une bydrocarburos P 9‘5‘”‘ ey ATREE
.’\_ ot bois g \
situation privilégiée, au coeur de la LN cirina manonlg AASSENS
. N\ cantoncurs ¢ r'xk
facade  Atlantique. Acteur  du N\

BQRDEAUX /J o
\ uukwc.s

développement et de I'aménagement du

territoire, ses installations, réparties sur Figure 32 : le grand port de Bordeaux

plus de 100 km comportent 7 terminaux Source : site webhttps://www.greenunivers.com/2010/06/le-
’ grand-port-maritime-de-bordeaux-va-se-doter-de-solaire-

portuaires spécialisés par filiere »%’. premium-38948/

Zhttp://www.allo-serrurier-bordeaux.fr/ville-bordeaux.html consulté le 25/12/2016
2Thttp://www.bordeaux-port.fr/fr/7-terminaux-sp%C3%A9cialis®eC3%A9s consulté le 25/12/2006
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L’entrée de ce port est ponctuée par le phare de Cordouan.
3.2.3. Le réaménagement du port de bordeaux
3.2.3.1. La reconquéte des rives de la Garonne

Les quais de la Garonne sont devenus au fil des années une zone sans fonction établie. Pour
réhabiliter ses friches, La communauté urbaine de Bordeaux choisit d’offrir principalement a
ses occupants des espaces publics de qualité qui manquaient a la ville. Le débat sur ses quais
est devenu identitaire plutét qu’urbain. La rive gauche est un lieu privilégié de féte, de
promenade, de loisirs et de shopping tandis que la rive droite est un lieu ou 1’on habite, travaille,

étudie.

Figure 33 : La reconquéte des rives de la Garonne
Source : La reconquéte des rives de la Garonne.pdf

Vincent Feltesse (président de la CUB?®) explique : « C’est le projet présenté par Michel

Corajoud, qui m’avait le plus séduit et que nous avons retenu. Il a proposé un parti original et
vivant, tres axé sur le végétal. 1l a fait des choix d ‘une grande finesse et d 'une grande élégance
: il a su inventer une scénographie de [’'ombre et de la lumiere. Il m’a intéressé par sa vision a
la fois ambitieuse, respectueuse d 'un patrimoine exceptionnel et proche des usages ; un projet
qui ne cherchait pas a poser un geste isolé du reste de la ville mais a créer des espaces variés,

reliés aux quartiers, & mettre en valeur aussi cette facade incroyable du port de la lune »

ZCUB : communauté urbaine de Bordeaux

29 Communauté urbaine de Bordeaux, Mai 2009. « Dossier de presse : les quais rive gauche a Bordeaux ».
http://www.bordeaux-metropole.fr/content/download/5482/52220/version/1/file/quais_mai2009.pdf consulté le
26/12/2016
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LOfYONT

ARTGLES.
PRES-BORDEAUX
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QN FUIRAC
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N
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Rt v BOULIAC
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Reéhabilitation de tiszn central et fagade des
Guais

Elément de perceplion visuel

Sectewr pntuaire dont batiments remanynable
aneiens fauboings indusiricl

Nenvelle zone daclivité

Protection des zones tampans cf natwrelles
Requalification paysagére

Ameénagement continuité piétonne et

cyclable

Figure 34 : le plan de réaménagements de la
Garonne
Source : auteur

Le projet est basé sur ses grandes orientations

Les interventions ont été menées dans [FE

le but de recréer le contexte physique du
port, il consiste a réaménager la partie

quais rive gauche

e L’ouverture de la ville sur le
port (réaménagement des quais comme

espace urbain)

Création des percées visuelle et

des séquences urbaines.

Figure36 : Vue aérienne de la place de la Bourse

Source : La reconquéte des quais a Bordeaux.
PNE

4

Figure 35 : quartier d’EMBLEM percées visuelles
Source : https://altareacogedim-partenaires.com/wp-
content/uploads/2016/11/20467 brochure-Emblem-
1.pdf

L’animation et réaménagement des espaces publics.

- N
XacN - e
Figure 3/ > Vue aerienne de la place de |
Bourse
Source : La reconquéte des quais a Bordeaux.
PDF

...

Valorisation de ’aspect paysagere de la ville

Aménagement des parcs urbains jardin de lumieres comme empierrement de la ville
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- Aménagement des terrasses, les places publiques, les esplanades et des installations

sportifs

Figure 38 : Vue sur une terrasse public

Bourse

Source : La reconquéte des quais a Bordeaux. PDF

e Laréorganisation du plan de circulation

,!ﬁ
ot
-l
s £ A Coarrhd 8.2 i
ol e 1 6 W sedenlaie &L -
Parvis  Wia cosaarta o INTasors Tramesy Boulovard avec stafionteomont bisatdes  Plate oycists Place Bogo i

Susoroemont rapidc
g e ———————— -
TSEath & et @ DOUEWed At 2 “aeau a promonece

Figure 40 : réorganisation de plan de circulation
Source : La reconquéte des quais a Bordeaux. PDF

- Diminuer la présence de véhicule, de partager 1’espace entre les différents modes de

déplacements et de mettre en valeur la beauté évidente du site.

- Hiérarchisation de circulation : promenade piéton, piste cycliste, boulevard urbain

tramway.
e Renforcer et réaffirmer I’image patrimoniale de la ville

- Plan d’eau qui permet la réflexion de I’architecture patrimoniale de la ville et la rendre

confortable
- Réhabilitation de facade maritime

- Travaux de restauration sur le phare de Cordouan.
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3.3.  Le phare de cordouan

3.3.1. Présentation

Le phare de Cordouan, I’'un des plus anciens et le plus
remarquable des phares isolés en mer, marque 1’embouchure
de I’estuaire de la Gironde. Il est construit sur un plateau

rocheux de 150 hectares.

Il est entré en service en 1611 et depuis cette date, des
génerations de gardiens se succédent. Aujourd'hui encore, il

demeure le dernier phare francais sur lequel vivent et

travaillent des gardiens. « Appelé « roi des phares », il Est le

premier phare classé au titre des monuments historiques par

Figure 41 : Phare de cordouan

la liste de 1862 »*°. Source : site web
www.wikipédia.com
3.3.2. Situation PRAe g La Coubre
@ Lo Paimyre
« Lephare de Cordouanest unpharesitue a sept shitn so Torre-toaro
A . T ~£I. o ux-aue-Mer
kilometres en mer sur le plateau de Cordouan, a I'embouchure E e d @Royan
. . i . Baint-Georges g
de l'estuaire de la Gironde, donnant dans I'océan Atlantique. 11 R
phare.dc Crave
éclaire et sécurise fortement la circulation dans les deux passes coume | @sverdon
-ur-lﬁ:r ool
permettant I'acces a I'estuaire : la Grande passe de I'Ouest et S -
, . Mer @
la passe Sud, plus étroite »3* =

Figure 42 : Situation du Phare
de cordouan
Source : www.wikipédia.com

3.3.3. Evolution historique
<« Au Moyen Age, les habitants de Cordoue auraient décidés de construire un phare,
pour assurer la sécurité de leurs navires de Guerre, et leur permettre de circuler a travers les

dangereux courants des passes.

0,

% Le 2 mars 1584, Louis de Foix, ingénieur-architecte a pris la commande du phare
deCordouan.il termina son ceuvre en 1611, 27 ans apreés la signature du contrat.

R/

% En 1719, la partie supérieure de la tour est démolie. Elle est reconstruite en 1724 sur

de nouveaux plans, dus au chevalier de Bitry,

https://fr.wikipedia.org/wiki/Bordeaux consulté le 26/12/2016
1bid.
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< En 1790, l'ingénieur Teulére met au point le premier feu tournant a réverbéres
paraboliques. Il est constitué de lampes a huile, ou becs d'Argand. En 1948, [’électrification du
phare de Cordouan est réalisée au moyen de deux groupes électrogénes autonomes: on en
ajoute un troisieme. En 1976. Le feu fixe, transformé en feu a occultations avec trois secteurs

colorés, est situé a 60,30 m au-dessus des hautes mers.

% En 2002, le phare de Cordouan est inscrit sur la liste indicative des monuments

susceptibles d'étre classés au patrimoine mondial de 'UNESCO »%

161 1727 1790 1823 ODRIOnm,S',nbm

Figure 43 : Evolution du Phare de cordouan
Source : http://www.cordouan.culture.fr/accessible/fr/uc/06_01 01-

L%C3%A90nce%20Reynaud%20et%20Cordouan

3.3.4. Ladescription

Le phare a été construit sur un socle rocheux, une cuirasse entoure celui-ci pour le protéger
de I'assaut des vagues. Sept marches permettent d'accéder a la porte des marées. Un escalier de
dix-huit marches permet alors d'accéder a la cour intérieure et au rez-de-chaussée du phare. La

tour comporte six étages :

32http://www.asso-cordouan.fr/fr/phare/historique.html consulter le 27/2016

24


http://www.asso-cordouan.fr/fr/phare/historique.html
http://www.cordouan.culture.fr/accessible/fr/uc/06_01_01-L%C3%A9once%20Reynaud%20et%20Cordouan
http://www.cordouan.culture.fr/accessible/fr/uc/06_01_01-L%C3%A9once%20Reynaud%20et%20Cordouan

Chapitre thématique : Notion et typologie des phares

Le cinquiéme étage se trouve
la chambre de quart,
recouverte d’un parquet de
chéne.

N

Lequatriémeétage serve de
palier

Le troisieme étage s'ouvre
sur une grande salle
lumineuse, dite « salle des
Girondins », pavée de
marbre. C'est le premier
niveau issu des travaux de
surélévation du phare menés
par Joseph Teulére, depuis
lequel on peut observer
I'architecture complexe de la
tour et du large escalier qui
mene a la lanterne

Au rez-de-chaussée, un
portail monumental donne
acces au vestibule dont le sol
est constitué de dalles de
pierre de Barsac, d'ou part un
escalier de 301 marches pour
accéder au sommet du phare
(huit marches
supplémentaires ménent a la
lanterne et sont inaccessibles
aux visiteurs).

\

Au sixiéme se trouve
la lanterne

Au deuxieme étage,
la chapelle de Notre-
Dame-de-Cordouan,
qui est la piece la
plus majestueuse du
phare. Elle est
surmontée d'une
volte percée de

huit baies richement
ornées et pavée du
méme marbre que
I'appartement du Roi
et que la salle des
Girondins

Au premier étage se
trouve l'appartement
dit " appartement du
Roi ". C'est une piéce
Vol(tée, équipée
d'une vraie cheminée,
pavée de marbre,
décorée de pilastres
aux

Monogrammes.

Figure 44 : coupe de phare de cordouan
Source : http://www.cordouan.culture.fr/accessible/fr/uc/06_01 01-

L%C3%A90nce%20Reynaud%20et%20Cordouan

3.3.5.

. Les caractéristiques du phare

« » Le phare de Cordouan est une tour blanche de 68 metres de haut, en pierre blanche.

* Le diametre de la base est de 16 métres.

o [l est placé a 7 km en mer sur le plateau de Cordouan.

* Son feu est situé a 60 meétres de hauteur. 1l est produit par une lampe halogene.
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* Sa portée est de 40 milles marins »*.

3.3.6. L’accés au phare

« En accéde au phare qui se trouve a 7 km en mer depuis le port du Verdon grace a une

vedette en 30 min de traversée ou en débarquant les pieds dans [’eau »**

3.3.7. Lavalorisation de phare et les opérations de restauration

Battu par les vagues a marée haute, lessivé par les tempétes, Cordouan subit des conditions
extrémes. Le sel ronge la pierre, I'eau s'infiltre, I'humidité menace les locaux techniques tous
ces conditions s’imposent des opérations de restauration et d entretient urgents. Et aussi pour le
classé au patrimoine mondial, Un plan de valorisation donnant un horizon clair pour I'avenir du
phare permettra de dégager les moyens nécessaires a son entretien, dans la perspective d'un

classement au patrimoine mondial de I'humanité.

| ¢ Thacdl

Figure 46 : Phare de cordouan
Source : site web

http://www.cordouan.culture.fr

Figure 45 : Phare de cordouan
Source : site web
http://www.cordouan.culture.fr

Le Phare est renforcé a sa base en 1926. Le béton rigidifie I'ensemble de la structure et

transmet jusqu'au sommet de la tour d'inquiétantes vibrations.

En 2000 La partie du phare la plus exposée a la houle du large est désormais protégée par
une carapace de béton de 70 métres de long, 8 metres de haut, 80 centimétres d'épaisseur en
partie basse et de 30 centimetres d'épaisseur en partie haute, posée sur un socle de béton et

ancrée au sol grace a 132 pieux d'acier.

Restauration de la toiture terrasse et de I'étanchéité de la couronne en 2010%

33http://www.bernezac.com/pharecordouan.htm consulté le 29/12/2016
34 Op.cit www.wikipédia.com consulté le 29/12/2016
$50p.cit http://www.cordouan.culture.fr consulté le 1/01/2017.

26


http://www.bernezac.com/pharecordouan.htm
http://www.wikipédia.com/
http://www.cordouan.culture.fr/
http://www.cordouan.culture.fr/
http://www.cordouan.culture.fr/

Chapitre thématique : Notion et typologie des phares

3.3.8. Lavaleur patrimoniale

Le phare est Construit de 1584 a 1611, il est le
plus ancien phare de France encore en activité.

Appelé "Versailles de la mer”, "le phare des rois "

ou " le roi des phares ", il est le premier phare

Figure 47 : Phare de cordouan
Source : site web

18623, http://www.cordouan.culture.fr

classé au titre des monuments historiques en

Valeur historique :

Le phare de Cordouan est un symbole de I’importance de I'estuaire de la Gironde dans
I’histoire et le développement économique de la région d'Aquitaine et de la France. Il a éclairé

et sécurisé la circulation dans les deux passes permettant I'acces a I'estuaire.
3.3.9. Syntheése :

Bordeaux a exploité son patrimoine maritime et historique, la réhabilitation et la
revalorisation du phare de cordouan, le réaménagement du port et lui considére comme un
¢lément de développement de territoire et un élément d’attraction. Par ce réaménagement la

ville a renforcé son image et son identité et renforcer sa vocation.
3.4.  Conclusion

Les phares sont des éléments de patrimoine maritime qui ont joué un rdle trés important dans
le fondement et le développement des anciens villes cotiers, c étais grace a eux que la navigation
maritimes nocturne est devenu possible et sécurisé. Ces éléments remontent a des époques
anciennes, ont des hautes valeurs patrimoniales donc il fallait les valoriser et ¢’était le cas des
deux phares qu’on a analysé, le Phare De L horloge a Barcelone et le Phare De Cordouan a
Bordeaux.

Les opérations de valorisation inscrivent dans une échelle urbaine qui touche les différentes
parties de la ville, ce qui contribue aux développements économiques, culturels, et touristiques
des villes a travers leurs patrimoine maritime valorisé, et la conservation de I’identité locale de
ces villes tout en assurant sa transmission aux générations future par la projection des nouvelles

fonctions qui rapproche ces phares isolés aux grands publics

36 Op.cit www.wikipédia.com consulté le 1/01/2017
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INTRODUCTION

Dellys, ville cotiere située sur un contrefort rocheux qui s’allonge dans la mer. Dans son
ensemble, les deux valeurs naturelles et culturelles se conjuguent de fagon harmonieuse au point
de constituer de nos jours le caractere spéecifique de Dellys. La vieille ville de Dellys, située sur
un promontoire escarpé offre un riche mélange de potentialités naturelles, culturelles,
historiques et touristiques avec plusieurs vestiges qui sont le témoignage des différentes
civilisations, datant des époques punique, romaine et turque. On ne peut parler de Dellys sans
mentionner son patrimoine maritime, son port séculaire ses phares notamment phare a feu fixe

qui domine la baie et signale aux navigateurs I'entrée du port.

Cette partie consiste a faire une lecture de notre contexte, pour mieux connaitre notre site
d’intervention tout en valorisant le patrimoine maritime de la ville afin d’élaborer un projet

architectural structurant qui prend en considération les spécificités de la ville de Dellys.

1. Présentation de la ville de Dellys

« Durant des millions d’année, les espaces qu’occupera le territoire ou se trouve
aujourd’hui la ville de Dellys, demeurait immerges. De [’eau, que de l’eau.... L’histoire
géologique de la terre a fait disparaitre cette mer, et voir les terres et les rivages que [’on
connait actuellement se mettre en place, ce nouveau paysage sera le décor sur lequel [’homme

va planter se site, pour nous offiir une petite escale géologique au ceeur de Dellys. »*'.

Dellys, une ville portuaire possede un potentiel maritime et économique (Riches d’activités
portuaires) Et historique important. Connue par sa diversité historique et patrimoniale
consequente aux différentes civilisations méditerranéennes qui ont fagonnés son territoire.
Chacune de ces civilisations a laissé ses traces. Les anciens remparts, les citernes romaines de

Sidi Soussan, les mosaiques, le sarcophage, la casbah de dellys, les phares, le port ...etc. La

37 "Yasmina Chaid Saoudi,2010 - Dellys au mille temps, édition : dar el Wai — Alger 2010
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ville a tiré son importance du site portuaire qu’elle domine, « une ville cétiere méditerranéenne
dont le développement a été tourné vers la mer depuis [’installation des phéniciens jusqu’a
aujourd hui »*. Le port est a ce titre un des éléments importants du paysage urbain historique
de la ville.

1.1. Situation de la ville de Dellys

DELLYS, une ville cétiére située dans la partie Nord-est de la wilaya de BOUMERDES.
Issue du dernier découpage administratif de 1984, elle occupe le statut de chef-lieu de Daira qui

compte trois communes : Dellys, Afir, Benchoud.

"~ Boumerdes
=52 .
\\ A N

—-'"‘. » - “

Figure 48 : Carte d'Algérie

Figure 49 : situation de DELLYS
Source : URTO

Dellys est une ville portuaire riche d'un patrimoine maritime exceptionnel situé sur la
longueur de sa fagade cotiére.

Le phare des Cap Bengut est
situé au coté nord de la ville

Le phare de sidi Abdel Kader se
situé sur la ponte Abdel Kader

i, 1 de Dellys, et a 54km a I’ouest )
LY, de la willaya de Boumerdes au nord Est,de la ville de Dellys
T donne sur I’ancien port et le
r = o) nouveau port de Dellys.
F
Ted
4 [

Le chateau Fort se situe
A au coté Nord Oust de la
ville donne sur une plage
et un port de plaisance g%

Le port de Dellys se situe au
coté Est de la ville a une
Superficie de 5,14 Ha, il
s’étend sur une bande littorale
de 150 m

N A
Figure 50 : Situation des éléments de patrimoine maritime de la ville
Source : AUTEUR

38 Xavier CASANOVAS-2010, Manuel pour la réhabilitation de la ville de Dellys.
http://openarchive.icomos.org/1383/1/Dellys.pdf
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1.2. Les limites naturelles et administratives :

-au Nord: la mer

méditerranéenne

- Au Sud : Ben Choud et
A l’ouest :
Baghlia Oued Sebaou \

- A I’Est : Afir ! T

- A I’Ouest : Sidi Daoud

1 it L3 e adl®

1.3. ACCESSIBILITE Figure 51 : les limites naturelles de la ville du Dellys
Source : Auteur

L’accessibilit¢ a la
commune se fait par

» La RN24 qui la relie a Boumerdes et
Alger du c6té Ouest et a Tigzirt et Bejaia du
coté Est

» La RN25 qui la relie & Tizi-Ouzou du

cOté Sud-est et Naciria du coté Sud-ouest ;

» Le CWI154 qui la relie a I’arriére du
Figure 52 : Accessibilité de la ville
pays ; Source : Manuel pour la réhabilitation de la ville
de Dellys

» Le port de commerce et de péche qui lui

permet une relation par voie maritime.

On accéde au phare de
la pointe par une piste a
partir de la RN24

On accede au Chateau
fort par une piste a partir
de la RN24

oy w

Figure 53 : Accessibilité aux éléments patrimoine maritime
Source : auteur
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1.4. Bref historique de la ville de Dellys

Dellys a su se conjuguer a toutes les époques, sur un petit territoire qui s’articulant entre mer
et montagne ; les différentes civilisations ont peut s’intégré en intervenant sur les éléments
morphologiques permanent ce qui a fait de cette ville un centre historique riche de ces qualites
environnementales, (port ; casbah ; ville coloniale ...) ; social et économique (activités de péche

; artisanal...).

*

llllli‘i'ilﬁlliiilfllllVl—_'lr.lld-‘l"llllllllizlIll‘ll%

> La période précoloniale

La ville de Dellys présente un tissu historique ayant subi des stratifications tout au long de

son histoire rendant sa lecture plus ou moins ambigué.

» «Les marins phéniciens découvrirent le cap Adima, Cissi Outika et créant un port

double au Nord-est de la ville que seul certains sites exceptionnels comme Dellys peut offrir »*°.

3 % W

Le premier
établissement humain
le Premier port

Dellys
e  Etablissement de la ville
médiévale autours du noyau
antique, entourée d’une muraille
percée de sept portes.

L’emplacement de
phare romaine prés
de Béb el Bahar

Figure 54 : carte de synthése de la période pré colonial
Source : auteur

% Ibid.
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» Epoque romaine : « [’installation du port a coté Est de la ville a | abris des vents

dominants et l'installation d un phare romain prés de Bab Albhar »*°.

» L’époque médiévale (10eme siécle-1844) : « L agrandissement du port en 1544 avec

’arrivé des fréres Aroudj puis Kheir Eddine Barberousse »*',

> La période coloniale

La ville de Delly a connu un grand essor pendant la période coloniale. Dans cette période,
beaucoup de travaux ont était réalisée. C’était a cette période que le patrimoine maritime qui

nous connaissons aujourd’hui immergeait :

» Réaménagement des quartiers existant : alignement du bati ; Elargissement de la RN 24,
Construction des logements et des services administratifs.

» Création de nouveau rempart qui englobe la casbah sur ’ancienne muraille romaine

avec ses portes et la Construction du lotissement colonial haut casbah

» Densification extra muros vers le Nord-Ouest et I’implantation de nouvelles

constructions a la périphérie.
» Construction de I’hdpital militaire.
> Continuation de RN24 comme le parcours centralisant.*?
Le patrimoine maritime
» Construction du vieux port en 1850
» L’édification de phare de Bengut1881.
> L’Edification du nouveau port et construction de la jetée1947.
>

Création de la voie ferroviaire.

40 bid.
4 bid.
42 bid.
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> La construction du phare de la pointe et le chateau fort*®

Construction de Phare
de Bengut en 1881

o

Construction du
vieux port 1844
— 1855

Constructionde | .

chéateaux fort e
1950 I
e Edification du port et
Noyau historique / construction de la
7 A v

'

Figure 55 : carte de synthése de la période coloniale
Source : auteur

La période postindépendance

Cette période a été marquée par plusieurs changements dans la ville et son patrimoine

maritime :
» Dégradation de plusieurs édifices et d’ouvrages historique ;
» Mauvaise état de la vielle ville aprés le séisme de 2003.

» La dégradation du phare de Bengut et le lancement des opérations de réhabilitation et

de classement
» La construction d’un nouveau phare au cap Bengut en 2010

> Explosion de la surface urbaine**

4 bid.
“ bid.
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~____

i ville, Takdemt) ;
batis

de la casbah ;

»  Extension de la ville (nouvelle
» Etat de dégradation avancée de
»  Elaboration de plan de sauvegarde

»  Edification de nouveau phare.

Figure 56 : carte de synthése de la période post-indépendant

Constat

Source : auteur

Nous pouvons affirmer aujourd'hui que la ville de Dellys dispose d’une offre patrimoniale

en lien avec son histoire, d’un potentiel paysager et maritime considérable qui constituent des

atouts majeurs pour la
revitalisation de la ville et
la valorisation de son
image. Malheureusement
tout ce patrimoine est en
état de dégradation tres
avancés, et sans une
bonne gestion et la prise
en charge de cet héritage,
la ville risque de perdre
son identité.

l Période pré coloniale

7 TN WO
I Période posi coloniale I e

| Péiode coloniale ||

Figure 57 : carte de synthese de la Diachronique

2. Le périmétre d’étude

2.1. Définition et délimitation

La ville de Dellys se subdivise en trois

entités :

1. L’entité historique (la casbah)

2. L’entité portuaire

AN

Figure 58 : les entités de la ville
Source: auteur
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3. Les extensions urbaines
2.2. Le centre historique (la casbah)

2.2.1. Présentation et situation

La vieille ville (casbah) de Dellys qui
correspond a la ville intramuros ; c’est
I’espace urbain le plus ancien, le plus
significatif sur le plan culturel et
historique. 1l présente un atout culturel et

touristique évident. Elle est d’une

superficie de 18,62 Ha : Celle-ci se

Figure 59 : ’entité de la Casbah
compose de 2 parties : La haute casbah et Source : Google earth

La basse casbhah.

2.2.2. Délimitation

La haute casbah : elle est délimitée

par RN24 a [D’Est, une muraille

H

coloniale a 1’Ouest, une rue qui la

sépare de I’APC au sud.

La basse casbah : elle surplombe la
mer d’une hauteur de 27 m, et d’une

déclivité de 15% a 25%, ses limites

Ve

sont : La mer méditerranée a I’Est, RN Figure 60 : les limites de la vielle ville
Source : PSMVSS

24 a I’Ouest, un cimetic¢re au nord et la

ville coloniale au sud®.
Constats:

Elle bénéficie d’une place stratégique, charniére entre mer et montagne, ce qui lui donne un

potentiel paysager significatif.

4> Xavier CASANOVAS-2010, Manuel pour la réhabilitation de la ville de Dellys.
http://openarchive.icomos.org/1383/1/Dellys.pdf
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2.2.3. L’accessibilité :

On peut accéder a la cashah par deux coté : direct du port ou par la RN24

Nord : par RN24 3 ! )

Figure 61 : les accés et les anciennes portes de la vielle ville
Source : URTO

2.2.4. Le systéme viaire

La Casbah dispose d’un systéme de voirie hiérarchisé, composé d’une voie principale (NS),

de voies secondaires (EO) (axes de la ville romaines), Des impasses desquels résulte des ilots

de la Casbah en forme organique.

Il existe une seule voie principale (RN24); et

. . . p . . Voie
plusieurs vois secondaires etroites et accessible principale

seulement a pied. .
Tissu

traditionnel

I

Les contraintes de la pente sont souvent résolues par - - =
Figure 62 : systéme de voirie

un systetme d’escaliers qui se développent sur hiérarchisé
, . Source : auteur
I’ensemble de la voie.

Cette entité a une hiérarchisation des espaces en allant du public jusqu’au privé.

Figure 63 : escalier Figure 64: RN24 Figure 65 : RN24
Source : Auteur Source : Google Earth Source : Auteur
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I_. |'-I

[
ae s s e -

-

0 FEURREET T rrrvenny —
i s

[

‘ Rue principale

\

‘ Ruelle ‘

Maison

Figure 66 : hiérarchisation des espaces
Source : manuelle de réhabilitation Dellys

Constat
% Le tracée de systéme viaire existe depuis des milliers d’années (la RN24).

% La Casbah de Dellys manque d’infrastructures de dessertes et de communications
nécessaires au bon fonctionnement, Elle repose uniquement sur la RN24 1’élément de
permanente de systéme routier (axe de la ville romaine), ce dernier qui rencontre
d’énormes problémes de circulation.

X/

¢ Pour les parties accidentées, les escaliers et des ruelles étroites manque d’animation et
qui sont inaccessible pour les voitures (qui cause un probléme de circulation des

véhicules a I’intérieur, un probléme de stationnement).

2.2.5. Les places

— N -

Square (Ljnina) 5 : ;s Place de I’ex hopital

La Stéle = = % . Placa

Figure 67 : les places de la cashah
Source : Auteur
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Constat

La ville de Dellys est dotée de plusieurs places publiques remontent a des différentes

époques, repartie sur les déférentes entités de la ville, les plus anciennes place de la stéle et le

square remonte a 1’époque coloniale. Ce sont des espaces verts aménagées fréquenté par les

différentes catégories de citoyen ; les enfants, les jeunes, les personnes agés, mais elles ne sont

pas animées par le commerce.

2.2.6. Le systéme bétis

Le systeme différe selon les tissus, on trouve le bati ottoman et colonial.

2.2.6.1. Le systeme batis ottomane

Aujourd’hui se compose des batiments religieux, les mausolées, et le bati traditionnel & usage

résidentiel : ¢’est ce dernier qui est ’ame de la casbah.

Tégemde:

B maties woialemen alond bs
HEE TR P LT T S L’!‘H'\.‘.‘Ilﬂ

lgElinss inlzlemaenl el i
doant 1o 1ot e oovupss do giowdh

- 12 Rk parh cllemenl affoncdrfe

Eflizes ju robwisd Joe camolics
arrvrirellss

LG ORI S PR T PR T
bt pze o, affainscrmeni el
Do verlwier | postielleamol ou
Tt eluinen] désiimdgrden

I stine cnn wonrs b constinstion

Figure 68 : systéme batis ottomane
Source : PSMVSS

Constat

X/
°

La casbah est totalement enclavée, il y a aucune relation avec le tissu qui 1’entoure.

La plupart des batisses sont dans un état de dégradation tres avancée, et certaines sont

effondrées totalement ou partiellement.

L’abandon de certaine maison puis qu’elles ne répondent plus aux exigences de confort

et de commodité actuels.

La dégradation et I’effondrement de certaines parties du mur d’enceinte qui entoure la
casbah laissé a I’abandon malgré sa valeur historique.
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¢ La dégradation de I’état du mur de souténement de la basse casbah malgré les travaux

d’urgences effectués.

2.2.6.2. Le systéme bati coloniale

Caractérisé par un maillage orthogonal a
caractére résidentiel administratif, compact
avec un tracé régulier et desservie par des
voies mécaniques, nous pouvons dire en
premier lieu que la ville coloniale est a

vocation résidentielle et la plupart des rez-de-

chaussée sont réservés aux des petits Figure 69 : systéme batis colonial
commerces. Source : manuelle de réhabilitation Dellys

Nous remarquons aussi la présence de quelques
équipements. On remarque un grand manque d’équipements
culturelles, loisirs et de détentes. Sans oublier I’hétel qui est

délaissé donc il n’est plus fonctionnel.

La ville européenne caractérisée par des batiments
horizontaux structurés selon un systéme en bande répétant une
méme typologie béatie, malgré quelques variations

dimensionnelles et formelles.

Les maisons sont en mitoyenneté, accolées aux limites de la

L. Figure 70 : construction
parcelle. Une organisation en bande, dont les volumes coloniale

Source : Auteur

présentent un allongement dans une direction horizontale de

I’espace.
Constat

Pratiqguement, les constructions coloniales sont en moyen état, tandis que celles qui sont
totalement effondrées elles sont en cours de construction a I’exception de 1’ex hotel militaire,

les scouts, la place de la mairie qui sont pratiquement en bonne état.
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2.7. Le patrimoine maritime de cette entité

Lycée
technique

%

o it

oen) 04l A

Hotel beau
rivage

i : s La poste
Figure 71 : patrimoine de [’entités Casbah
Source : auteur

2.8. Le phare de la pointe
2.8.1. Présentation et situation

Le phare de sidi Abdel Kader se situé sur la
pointe de Sidi Abdel Kader au nord Est de la
ville de Dellys donne sur 1’ancien port et le

nouveau port de Dellys.

Figure 72 : phare de la pointe
Source : archive zaoui Sidi alharfi
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2.8.2. Apercue historique

Le phare de la pointe est un établissement de signalisation maritime de caractere local isolé
au Nord du port de Dellys. La construction de ce phare achevé a 19474, avec la réalisation du
port, édifie sur le cap de sidi Abdelkader, ce phare avec le feu du port guide les navires et les

pécheurs vers le port.

Figure 74 : phare de la pointe
Source : archive photo de zaouia
sidi alharfi

Figure 73 : emplacement de phare de la pointe
Source : archive de TP

2.8.3. Situation st délimitation

Nord, Est et I’Oust délimité
Le phare de sidi Abdel Kader se situé

par la mer mediterrané

sur la pointe Abdel Kader au nord Est de la
ville de Dellys dans I’ancien site de vieux

port

Il est délimité par :

e Nord., Est et Quest : la mer Figure 75 : situation du phare de la pointe
' Source : auteur

méditerranée. _ A
* Sud: le cimetiere chrétien et Islamique et le port
2.8.4. Accessibilité

On acceéde au phare par un escalier qui vient de la route

du port ou bien d’une piste passant par la cimentiere.

Figure 76 : phare de la pointe
Source : auteur

46 Service de travaux publics
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2.8.5. Analyse des plans :

Le phare de la pointe est une tour de forme octogonale posé sur un soubassement de forme

carré. A I’intérieur de tour se trouvent un escalier spiral mene vers le lanterne

Figure 77 : relevée sur place
Source : auteurs

2.8.6. LECTURE des fagades

La tour possede sept facades
aveugles et la huitieme qui donne

vers le port percée d’une porte

d’entrée et une seule fenétre

Figure 78 : phare de la pointe
Source : auteur

2.8.7. Etat de préservation et de conservation :

Le phare est en bon état ; mais il n’est pas en service. Il nécessite des entretiens : enduits,
peintures, plomberie et boiseries, ’aménagement de sa terrasse et l’amélioration de
I’accessibilité.

2.8.8. Intérét patrimoniale

%+ Valeur paysagére : grace a la beauté du site et ses qualités esthétiques exceptionnelles,
et la présence de la mer.

++ Sa position stratégique proche du port et ses performances naturelles.

43



Chapitre contextuelle

¢+ Valeur sociale : qui se traduit par la frequentation du site par les usagers, a la superbe

vue vers la mer.

Constat

Le phare est fréquenté par les différentes catégories de publique malgré 1’absence

d’aménagements des espaces qui I’entoure, et le manque d’espace de détente et la difficulté

d’accéder au phare.

2.3. Entité portuaire

2.3.1. Présentation et situation de la zone Portuaire

La zone portuaire de la ville de Dellys
est un élément important du paysage
urbain, historique et naturel, constitue
d’un port de péche et la plage Ermila. Elle
se situe au coté Nord-est de la ville de
Dellys et bénéfice d’une situation

stratégique a coté du centre historique.

Figure 79 : [’entités portuaire
Source : auteur

2.3.2. Délimitation de I’entité portuaire

Nord et Est :

méditerranée

La mer

Sud : la ville coloniale

Ouest : la cashah

Figure 80 : délimitation de I’entité portuaire

Source : auteur
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2.3.3. L accessibilites

La zone portuaire est accessible par :
» Larue Omellal Said et la rue ben Badis qui débouchent de la RN24
» Des escaliers venant de RN24 et la casbah

» Une rompe venant de la casbah
2.3.4. LE PORT

Le port de péche de Dellys se situe au coté
Est de la ville, il a une Superficie de 5,14 Ha, il
s’étend sur une bande littorale de 150m. Sa
situation I’articule par voie maritime Est, il est

le seul qui soit protégé au nord-ouest par le cap

venant d’un prolongement rocheux formant

.- Figure 82 : I’entité portuaire
Sidi Abdelkader. Source : Google earth

2.3.4.1. La délimitation et Accessibilité

Actuellement il existe un seul acceés vers le port situé au coté Sud-Ouest. Il est limité aux

Des escaliers venant de RN24 et
la casbah

SR S ——
I /> / i) o
A Y At A TG iy

La rue Omellal Said et la rue ben L2 S
Badis qui débouchent de la RN24

.« Une rompe venant de
la cashah

/f (;;1' 5,‘ “- ) Y 2
Figure 81 : les acceés de [’entité
Source : Auteur

pécheurs et aux marchands de poissons a cause de la présence des militaires et la douane.
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Figure 83 : les accés du port

Source : auteur

Nord et a I’Est par

la mer méditerranée

Figure 84 : délimitation du port
Source : Google Earth

2.3.4.2 Les composantes du port

Au-dela de son activité propre, notamment La péche, cette zone est aussi le siége

d’équipements importants tel que :

Magasin 1980 il est
actuellement un dortoir des
pécheurs

Caserne de la douane et
garde coter

Conserverie : construit en
1970 en arrét malgré le
potentiel économique du
secteur de peche qu'elle
regorge

Abattoir : construit en 1939
c’est un projet non intégré a
son tissu, a une activité
considéré peu pertinente pour
ce site patrimonial

Direction du port :
construit a I’époque post
colonial : vestiaire au RDC
et bureau a 1’étage n’est pas
bien exoloiter

Ecole de péche (ex école
primaire Zerouni) il est
Fonctionnel avec logements
aI’étage

Constat :

7

la rupture ville/port

. Figure 85 : les composantes du port

Source : auteur

% Les hangars et les équipements non exploité.
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¢+ Mauvaise organisation du port, les quais et le plan d’eau.
2.4. Les extensions urbaines

2.4. Présentation et situation

La ville s’étend par bond a I’extérieur des murailles du coté Ouest, elle bordée par est la mer
d’un coté et de la montagne de I’autre. Les extensions sont faites le long de la RN 24 en allant
vers Alger, jusqu’a conurbation avec 1’agglomération de Tagdempt, Une deuxi¢me extension

s’est faite du coté sud suivant le CW N° 154 en allant vers Nouvelle ville.
2.4.3. Accessibilité
Cette entité est accessible par :
e LaRN24 de cOte est et ouest ;

e LaRN24 et CW154 de cote sud.

e

\ | em
La2
extension Vers
nouvelle ville
et le salines

Figure 86 : les extensions de la ville de Dellys
Source : auteur

2.4.4. Le systeme viaire

On remarque les présences de nceud le long de I’axe primaire (la RN24). lls sont matérialises
par la concentration des équipements qui eux sont des reperes de la ville tels que 1’hopital, la

polyclinique, le lycée, le CEM ...etc.
2.4.5. Les places

e Place de Talawaldoun Fréquentée surtout par les Personnes de passages (en face du
stationnement des bus) ; une place qui donnes sur une vue panoramique de la mer.

47



Chapitre contextuelle

e Place de borj fnar

Figure 87 : Place de borj fnar Figure 88 : Place de Talawaldoun
Source : auteur Source : auteur

2.4.6. Le systeme batis

Elle est caractérisée par des constructions éparses plus étalées et ne font pas partie d’une

structure bien organisées qui viennent se greffer le long des grandes voies.

Les constructions de la nouvelle ville (la ZUHN) sont implantées en gradin suivant le relief

du site accidenté

; : s " La nouvelle ville situé au sud-
La zone nord-ouest est NG ) § ouest de la ville de dellys

développée selon une forme caractérisé par un tracée d’ilots
linéaire suivant la RN 24, régulier a I’intersection de la RN
24 et W 154

Figure 89 : les extensions urbaines de la ville de Dellys
Source : Google Earth

Constat

La ville de Dellys a connu de multiples interventions chacune d'elles & essayer d'imposer sa
maniere de savoir-faire sur le plan social qui se traduit directement sur le plan urbain. On
remargue 1’existence de trois trames urbaines représentant les trois entités de la ville, le noyau
historique et les deux extensions. Ces derniéres ont causé la perte de la vocation agricole de la
ville. Ses extensions urbanistiques anarchiques ont causé également un manque d’espaces de

sociabilité urbain, espace verts ou placettes et une densification du cadre batis (saturation).
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2.5. Le phare de Bengut :
2.5.1. Présentation de phare

«Le phare BENGUT de Dellys, plus connu sous
I"appellation « BORDJ FNAR » se situe dans le quartier des
Jardins a environ 3km a [’ouest du centre-ville de Dellys, le
point le plus culminant par rapport au niveau de la mer.

Il est construit en 1881 au milieu d’un grand jardin

cléturé d’une superficie d’environ 0.3 hectares »*'.

Figure 90 : phare de Bengut
2.5.2. Historique Source : auteur

La construction de phare Bengut
remonte & 1881, soit moins de 40
ans apres 1’occupation francaise de

Dellys. Baptise du nom de son

constructeur, I’ingénieur BENGUT,
ce phare est unique en son genre
dans son architecture et considéré
comme l'un des plus beaux que

compte le pays®.

Se dressant sur un mirador et Figure 91 : phare de Bengut
o ) Source : archive de zaouia sidi alharfi
visible de loin, le phare Bengut
constitue un véritable repére pour les marins et capitaines désirant accoster dans les eaux du
port de Dellys. 1l se compte parmi les 25 phares erigés sur le littoral algérien de 1886 a 1954.
Les signaux de ce phare peuvent étre vus a partir des hauteurs d’Azzefoun (60km a I’est de

Dellys), voire méme des hauteurs d’Alger*.

Apres un siecle de fonctionnement, ce phare a di s’arréter apres qu’il eut subi, en 1994, un
dynamitage terroriste a I’aid d’une bombe, dont la déflagration avait ébranlé ses fondations et

ses murs. Les travaux de restauration de ce vestige ont nécessité pas moins de six ans. Apres

47 Fiche technique du phare de Bengut, zaouia Sidi alharfi
“8 1bid.
49 1bid.
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une reprise de son fonctionnement, il dut s’arréter de nouveau, le séisme du 21 mai 2003, ayant

fait apparaitre de grandes fissurations sur ces murs qui demeurent toutefois debout.

2.5.3. Description de phare - Analyse architecturale

Aspect extérieure

Le noyau principal du phare est composé

d’un minaret haut de 27m adossée a un

tour

Bétiment
rectangulaire

I
Sous-sol
J
Figure 92 : phare de Bengut coupe
Source : bureau d’études de Mr akretche

batiment rectangulaire de deux niveaux en

bande mesurant 24m de longueur sur 10m

de largeur.

Aspect intérieur

y -

o) o
D’aprés la lecture des plans et les oy oy

coupes du phare de Bengut, la tour . ; ‘ ,

possede un escalier intérieur de forme | '

spiral de 136 marches qui mene vers le

sommet du phare.

Figure 93 : phare de Bengut : les coupes
Source . bureau d’études de Mr akretche

Au sous-sol
Des salles utilisées a I’origine pour
stocker le mateériel.

Au RDC

Salle d’apparat votutée avec un sol
pavé de marbre, dont les murs sont -
décores r

Deux salles étaient a la disposition » —[_I—_. LR
des ingénieurs du service des Phares b =
et Balises qui venaient contrdler le
phare.




Chapitre contextuelle

Au1” étage

Ces deux salles de plan carré ayant
servi de chambres aux gardiens
pendant prés d’un siécle.

Figure 94 : phare de Bengut : les plans
Source : bureau d’études de Mr akretche

Lecture des facades

L R
ir".u nl-' R
T |
| | I
| | |

| Ui L

0oL 00

Figure 95 : phare de Bengut : les facades
Source : bureau d’études de Mr akretche

e La fagade principale donne
sur un jardin cléturé

e Une corniche décorée de la

face inferieur de terrasse

La tour a une forme d’une
pyramide tronquée de base carré.

e Lanterne couverte par un

dome.

Aspect technique

Figure 96 : phare de Bengut
Source : archive des photos de zaouia Sidi alharfi

« Le phare Bengut fonctionne avec un projecteur émettant des rayons lumineux d 'une portée

de 95km. Fonctionnant avec une puissance de 6000 watts, la lampe envoie des signaux

lumineux aux navires toutes les 17 second et sans interruption »*°.

>0 |bid.
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Systéme constructive
e Voute en brique plein
e Des arcs en brique plein

Le matériel de ce
phare consiste en des
appareils d’éclairage de
secours, d’un capteur
¢électrique. D’un cadre
circulaire pivotant sur
un récipient de mercure,
et autre instrument de
controle des
mouvements de

rotation, d’une lampe a

Systéme constructive
e  Murs porteurs en pierre de
50cm

Figure 98 : phare de Bengut : systéme constructive

Source : auteur

Figure 97 : détails de phare
Source : archive des travaux publics

gaz, d’'une loupe, d’une boussole, d’un paratonnerre et autre bibelot.

2.5.4. Les caractéristiques techniques du phare

*  L’architecture du phare est néo moresque.

»  Fonction : Phare d'atterrissage

*  Hauteur totale niveau mer : 67.5 m

*  Hauteur totale niveau sol : 33.1 m
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» Lahauteur du phare est de 25 metres

« |l fonctionne avec un projecteur émettant des rayons lumineux d’une portée de 95 km.

Fonctionnant avec une puissance de 6000 watts,

* La lampe envoie des signaux lumineux aux navires, toutes les 17 secondes et sans
interruption. De nuit, ces signaux peuvent étre vus méme a partir des hauteurs d’ Azeffoune (60

km a I’est de Dellys), voire méme des hauteurs d’ Alger.
2.5.5. Etat de preservation et de conservation

» Lancement des travaux de restauration du phare, avant qu’il ne tombe en ruines pour
cause de délaissement. Dans le but de préserver ce patrimoine classé comme patrimoine

national.
Intérét patrimoniale :

% Valeur paysagere : grace a la beauté du site et ses qualités esthétiques

exceptionnelles, et la présence de la mer.

¢+ Valeur sociale : qui se traduit par la fréquentation du site par les usagers, a la superbe

vue
Synthese :

La ville de Dellys dispose d’une offre patrimoniale trés riche, le port et les phares qui
remonte a des différentes époques, ils se présentent comme un véritable savoir-faire
local, mais ce patrimoine a subi a des différentes dégradations & cause de
I’abandonnement et manque d’entretien, ce qui a influencé négativement sur son état et

son fonctionnement et risque de tomber en ruine puis disparaitre totalement.
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3. Lecture des documents d’urbanisme

3.1. Lecture critique de PDAU

3.1.1. Division de la commune en secteurs

« Le territoire de la commune de DELLYS est divisé en quatre secteurs conformément a
l'article 4 de 1998 relatif a [’aménagement et [ 'urbanisme. Les secteurs réglementaires tels que

définit a ['article 4 peuvent comporter des zones non urbanisables »**.

Zones du secteur urbanisé (SU)

D

» « Zone du tissu existant (vieille ville + extension ZHUNE).

X4

%+ Zone de circulation (voies).

A X4

Zone des équipements existants.

Zone d’activités® ».

A X4

Zones des secteurs a urbanisé(SAU) et a urbanisation future(SUF)

% « Zone d’extension urbaine a court terme.

s Zone d’extension urbaine a moyen terme.

R/

< Zone d’extension a long terme> ».

Zones du secteur non urbanisable (SNU)

X/

%« Zone forestiére.

%+ Zone agricole de tres fortes moyenne et faibles potentialités.
¢+ Zone des servitudes.

% Zone du littorale.

< Zone des villages »* .
3.1.2. Orientation du PDAU
Dans le but de donner a la ville de DELLYS une échelle importante le PDAU propose :
3.1.2.1. Sur le plan de ’armature urbaine

« Consolider le caractére urbain des agglomérations Azrou, Tizghouine et les salines pour

leur donner cette capacité de jouer le role de sous pole par rapport a ['agglomération chef-

51 Révision de PDAU de la commune de Dellys 2015
52 |bid.
53 |bid.
54 |bid.
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lieu, ainsi que de d’intégrer leur espace d’influence respectif en les dotant avec un programme

d’équipements et d’habitat nécessaire »*°.

3.1.2.2. Sur le plan du réseau

% « A aménagement de CW154.

% Réhabilitation de [’ancien tracé de la voie ferré en [’affectant comme voie routiére.
% Aménagement de CW 154.

% Creéation de voies secondaires et tertiaires reliant les différentes entités urbaines.

< Réalisation d une gare routiére »°°.

3.1.2.3. Sur le plan économique

Il'y a lieu de consolider la vocation de la commune, qui est le tourisme & travers

% Programme d’aménagement rural

« Pour une meilleure exploitation des potentialités naturelles ils ont proposé une nouvelle

organisation spatiale qui consiste a affecter les terres selon leurs vocations »°’.
% Besoin en equipements divers

3.1.2.4. Les aménagements proposés pour le patrimoine maritime :

*

% « Aménagement du port par la réalisation des espaces de plaisance accompagnée par
des équipements.

% Espaces de pleine aire de loisirs et de détente.

% Redynamiser le secteur de la péche, comme étant une activité traditionnelle et

encourager le développement des activités liées a la péche : telles que les conserveries

de poissons, fabrication des filets de péche, barques et chalutiers, réparation et

entretien du matériel, etc.”® ».
3.1.2. Interpreétation de la proposition du PDAU

La phase de diagnostic nous a permis de ressortier I’ensemble de carence et potentialités de

notre périmetre d’étude
Points positifs

% Laville dotée d’un plan de sauvegarde

%5 Ibid.
%8 bid.
57 1bid.
%8 |bid.
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% Favoriser le développement économique local (savoir-faire artisanal).
+ Situation stratégique.

% Sa position géostratégique sur la fagade maritime qui peut redynamiser I’image de

la ville.

s La présence de vestiges historique, un patrimoine de valeur (Casbah de
DELLYS).

Points négatifs

X/
L X4

X/

Le PDAU n’arien proposé d’équipements touristiques, loisir et de détente qui peuvent

drainer des flux de potentialités.

Le non concrétisation de plan de sauvegarde.
Non prise en charge de patrimoine maritime.
Non proposition de gare maritime.

Les propositions de PDAU renforcer la rupture entre les différentes entités de la ville,

et n’offre aucune proposition dans ce cadre.
Non proposition des aires de stationnement.
Non prise en charge de rupture de la ville avec la mer.

Non prise en charge de discontinuité urbaine vues a la rupture existe entre les différents

tissus existants.

3.2. Lecture de PPSMVSS

Sachant que la ville de DELLYS dote d’un plan de sauvegarde pour la casbah, la ville

coloniale et le patrimoine maritime, le PPSMVSS propose plusieurs aménagements pour

revaloriser et revitaliser le patrimoine maritime de la ville.

X3

3.2.1. Les aménagements proposes par PPSMVSS

» « Réhabilitation de vielle ville (la casbah).

% La récupération des anciennes structures du port et leur intégration dans un nouvel

aménagement revalorisant, comme aussi la projection de nouveaux batiments,
revitalisera la zone portuaire en créant une dynamique de |’emploi trés appréciable

gréace aux activités commerciales et économiques ainsi que les services.

% Aménager le vieux port pour accueillir les visiteurs, baigneur et pécheurs.
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s L’aménagement de zone naturelle (les plages et les foret) en nouveaux fonctions qui
favorise ['interaction social comme la péche, la chasse, tourisme...etc.

% « Mise envaleur de savoir-faire local telle que la confection artisanale d’instruments
de musiques ; de modéles réduits en bois de plusieurs types de bateaux (anciens et
nouveaux), ainsi que la fabrication traditionnelle d’ embarcations maritimes.

< Aménager [’ensemble des voies historigue »*° .

3.2.2. Interpreétation de la proposition du PPSMVSS

Points positifs

°e

Réhabilitation et restructuration du noyau historique

X4

Aménagement du boulevard de la ville (axe de la RN24) en respectant les recules et

L)

I’alignement

«* Réhabiliter I’ancienne voie ferrée

L)

X3

*

Mise en valeur de patrimoine maritime
Points négatifs

% Non mise en ceuvre de plan de sauvegarde de secteur sauvegardé.

R/
*

*

Non prise en charge de patrimoine maritime de la ville, il exclut le phare de BENGUT
et le chateau Fort.

% Non matérialisation de la muraille

¢+ Enaucun cas des mesures de sensibilisation et de participation de la population aux

différentes opérations en été élaborées.

+¢ Ils n’ont pas mis une stratégie de développement et de conservation du patrimoine

59 Direction de la culture de la willaya de Boumerdes, BET AKRETCHE Lounes,
Yassine OUAGUENI, Architecte restaurateur, plan de sauvegarde et de mise en valeur du secteur
sauvegardé de la veille ville de Dellys, Avril 2011
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3.3. Diagnostic
Potentialites
1-Situation  stratégique de la zone
portuaire, qui présente un pdle de

développement économique.

2-la diversité du patrimoine maritimes,

port, phares et chateau fort.

3-pble d’attraction touristique surtout en

période estivale.
4-le savoir-faire maritime.

5-1’existence d’une infrastructure
maritime permettra une possibilité de

développement des activités portuaire de tous
types

6-Architecture : I’'une des plus anciennes
casbahs en Algérie, Phare de Dellys Mur
d’enceinte stratifi¢ Reste du patrimoine :
constructions datant de 1’époque coloniale,

maison traditionnelle berbére

7-Morphologie du site en cascade.

Faiblesses

1-rupture entre I’entité urbaine et le port,
due a la morphologie du terrain, la restriction
de I’acces du a la présence des militaires et la

douane Et la cl6ture.

2-la
architecturel
BINGUT se trouve dans un état de de

du

et maritime,

dégradation patrimoine

le phare de

gradation tres éleveés

3-manque d’infrastructure culturelle, de

loisir et de détente

4- Blocage des constructions des ZET
depuis 1988

5-La morphologie du terrain qui constitue

un obstacle pour son extension

Atouts

1-La morphologie du terrain offre un
balcon splendide vers la mer des vues

panoramiques.

2-cashah, le port ; les phares et chateau

fort éléments d’attractions.
3-le savoir-faire maritime et artisanale.

4-Deux zones d’expansion touristiques
protégée et destinée a des opportunités

touristiques pourraient fonctionner gréce a

58

Menaces

1- Manque d’une vision politique claire

sur le développement touristique de la ZET.

2- Risque de marginalisation de la ville

par faute.

3- Risque de dégradation du patrimoine

existant.
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des investisseurs et a une politique 4- Muséification de la casbah impliquant
d’ouverture un tourisme respectueux et | ainsi perte fonctionnelle et du patrimoine

durable vivant
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3.4. Schéma de synthese

}‘\( Situation stratégique du patrimoine mariti
,'N Rupture ville/mer/histoire

N Noyau historique N = 100 250 500
W ¢ ﬂ
- Blocage des constructions des ZET depuis 1988 - SOUICE: T Tizi Ouzo

Figure 99 : Schéma de la synthése
Source : auteur
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3.5. Plan d’action

Ouverture vers la mer

Figure 100 : Ouverture de la ville vers la mer
Source auteur

L’ouverture vers la mer fait par

» Restructurer le plan de circulation en perpendiculaire

a la mer pour créer des percées visuelles.

» Réhabiliter le patrimoine historique et le convertir en

équipements a vocation touristiques et culturelles.

-convertir le phare de Bengut en musée maritime. Figure101 : schéma des

. n . ercées visuelles
-Réhabiliter 1’hotel beau rivage P

-Convertir le chateau fort en centre culturel.

Figure 102 : arc de triomphe, plan
de lumiére Figure 103 : plat traditionnel
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» L’aménagement de placette de phare Bengut en jardin e =

publique

> Délocalisation de la caserne militaire le

réaménagement du port notre assiette d’intervention qui va
nous permet de revaloriser le patrimoine maritime et igure106  balade maritime

historique de la ville tout en assure son 1’ouverture vers la mer.

> Réhabiliter ’usine de sardine et les friches industrielles est les convertir en restaurants

de gastronomie locale au bord de la mer

» Projection d’un plan de lumiére. Qui mise en valeur la casbah, les murailles, le port, les

phares et chateau fort.

Articulation entre les différentes entités de la ville

Figure 104 : L articulation entre les différentes entités la mer
Source : auteur

L’articulation entre les différentes entités de la ville fait par :
> Décentralisation fonctionnelle de centre historique par

I’implantation des équipements a vocation administratif et

culturel aux extensions urbaines.

> Prévoir des aires de stationnements et des parkings a

P’extrémité de la ville.

Figure 105 : jardin en gradin
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» L implantations des jardins en gradin donnant sur le port pour casser la rupture existant.

» Création d’une ballade maritime suivant le littoral venant du port et passant par les

différents ¢léments de patrimoine maritime.
Restructuration du plan de circulation

- Restructurer le plan de circulation en perpendiculaire a la mer pour créer des percées

visuelles.

- La projection d’une ligne de train qui I’articule avec

Tigzirt a ’Est et Boumerdes a 1’Ouest.

- Projection des voies, des parcours et des pistes

cyclables qui ménent vers les Caps et le port et les animer

par un pavage spécifique, implantation des arbres et des

Figure 107 : ligne de train

kiosques

- Réanimer le voie historique RN24 par
I’exploitation des RDC des batiments, 1’implantation des

arbres, | aménagent des jardins qui donne sur RN24.

- Projection d’une ligne de téléphérique entre les

‘ plages et la montagne de Bouarbi

- Prolongement de la route de port jusqu’ a le phare

de BENGUT

Figure 108 : piste cyclable

- Laprojection des voies de tournement pour déminer le flux des véhicules.

- Réanimer les voies de tracées des murailles par un passage de tramway

LY PR -

Figure 109: ligne de téléphérique Figure110 : passage de tramway
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Continuité urbaine et réanimation de centre historique

100 _250 500
]

. [ \ & = €53 :
- Continuité paysagere S T i Outou

Figure 111 :La continuité urbaine et historique
Source auteur

La continuité urbaine et historique fait par :

» Concevoir un Dellys homogene par la
réhabilitation de batis existant et donner un style
architectural propre a cette ville et la Régulation des
nouvelles constructions en termes de gabarit de

couleur et d’architecture pour une mise en valeur de

B Loy TEERE

tissu historique. : .
Figure 112 : ['utilisation de la couleur
> Réanimer les voies de tracées des murailles blanche et bleue dans les villes cotiéres

par un passage de tramway pour une meilleur articulation entre la ville et la haute casbah pour
régler le probléme de transport

> Améliorer la qualité des espaces destinées aux
passages piétons par un pavement spécifique,
I’agrandissement de 1’espace piéton et I’implantation des

arbres.

» Organisation des festivals dans la vielle ville

(musical culturelle ...) Figure 113 . revivre ['artisanat
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» Revivre I’artisanat et le savoir-faire local par la projection des ateliers et des écoles de

peche et d’artisanat.

Valorisation de patrimoine maritime

d L@ Téanimation

Figure 114 : valorisation de patrimoine maritime
Source : auteur

- Réhabiliter et convertir le phare de BENGUT qui va étre I’élément du départ de notre
balade maritime a un musée avec des esplanades a I’extérieur qui renforce la continuité

intergénérationnelle, transmission de ce patrimoine aux générations futures.

- La reconnaissance du patrimoine par des panneaux publicitaire et I’organisation des
sorties scolaires vers le patrimoine maritime.

- Intégration des activités nautique a la ville par la projection d’un port de plaisances, parc
d’attraction aquatique.

- La Projection des séquences (jardin et placette) autour des éléments patrimoniaux
maritimes

- La projection d’une cité aqua-patrimoine qui revalorise le patrimoine historique et

maritime de la ville
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URTO Tizi Ouzou

g L’ouverture : ville / mer et ville / histoire
Atrticulation entre les différentes entités de la ville

* La valorisation du patrimoine maritime et historique
Figure 115

el
: schéma d’orientation globale
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Conclusion

La ville de Dellys regorge un gisement touristique riche et diversifié. Ces richesses résident
dans ses ressources naturelles, culturelles, artistiques, historiques et archéologique a découvrir
et a mettre en valeur passionnément. Ainsi que dans sa population, toujours porteuse d’identité

par ses traditions et son savoir-faire artisanal.

Malgre les nombreuses atouts et potentialités qu’elle dispose, spécialement son patrimoine
maritime séculaire. Ce dernier est marginalisé et isole et n’a pas été pris en charge ni dans le

développement de I’économie de la ville ni dans un plan de revalorisation de ce patrimoine.3
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1. Choix de ’assiette d’intervention
Le choix de notre assiette d’intervention est fait pour les raisons suivantes :

e Le site se situe a I’entité portuaire proche de la casbah qui va nous permettre de relier la
ville a la mer et aussi dans le but de répondre a notre objectif principal de créer une continuité

paysagere, historique et urbaine.

e Grande importance paysagére, la présence des vues panoramique non seulement vers la
mer mais aussi vers les déférents éléments patrimoniaux de la ville : le phare de sidi Abdel
Kader, la ville coloniale, la casbah et les murailles de la ville ce qui va nous aider a remettre la

ville dans son contexte historique

e L’assiette d’intervention est I’aboutissement de la balade maritime qui relier le port au
phare de Bengut dont le projet est son moment fort par sa multifonctionnalité qui combine trois
entites : paysagere, historique et urbaine donc il répond a la 1’objectif d’articuler les entités de

la ville.

e Par sa situation proche de la mer nous permettre de restructurer et réanimer le front de

mer de Dellys qui n’est pas a la hauteur de cette ville.

11.  Situation

Le site se situe a ’entité portuaire proche
de la vielle ville (la casbah).

12.  Forme et morphologie

Le site est plat, a une forme trapézoidale

d’une surface

de 1,2 Ha

Figure 116 : situation de méle
Source : google Earth

1.3.  Accessibilité

Notre terrain est accessible du c6té ouest par une voie (la rue

du port) et par un escalier ou bien direct du port du coté Est

W Escalier
La rue du port

Figure 117 : accessibilité au
mole
Source : google Earth
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2. Choix de I’équipement

A travers le plan d’action qu’on a tracé, le patrimoine culturelle et naturelle et sa préservation
est I’une de nos priorités majeures, pour cela nous avons choisi « cite aqua-patrimoine » comme

théme de notre projet.

Afin de revaloriser et revitaliser 1’image perdue de la ville a travers un projet urbain
multifonctionnel qui englobe plusieurs vocations (historique, culturel, paysagere, détente et
loisir). Et pour permettre au public de participer a la découverte et a la préservation du monde
marin et du savoir-faire local tout en lui offrant une déambulation culturelle et un repos. « La
Cité Aqua-Patrimoine » qui va rassembler la recherche, la préservation et loisir inscrit dans une
démarche du développement durable pour mieux s’adapter aux particularités des villes

portuaires.
2.1.  Définition de I'équipement

« La cité aqua-patrimoine » est un équipement a caractére culturel et scientifique associe
formation et loisir, sa mission est d'inviter les visiteurs a découvrir, s'émerveiller, a susciter leur
curiosité, les sensibiliser sur les enjeux liés a la protection des océans et le patrimoine historique
et leurs faire connaitre les richesses patrimoniales et le savoir-faire ancestral en relations avec

la mer.
22.  Objectifs de projet
Socioculturel

e Sensibiliser le grand public a la gestion et la conservation du patrimoine historique et

I’utilisation responsables des environnements maritimes.

e  Protection et mise en valeur du patrimoine maritime et faire revivre le savoir-faire local

artisanal
e . Fournir I'expérience ultime de visiteur.

e . Encourager la participation des gens, permettant ainsi a chacun de comprendre le

monde sous-marin et les composantes spécifique de cette ville.

Educatif

e . Fournir un espace de divertissement avec un contenu informatif délibéré pour attirer

les utilisateurs.
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e . Assurer larecherche et le développement de I'éducation aquatique et la sensibilisation,

afin d'effectuer la conservation de notre monde naturel.
2.3. Recherche thématique
Toupictionnaire ; le dictionnaire de politique

« La culture est I'ensemble des connaissances, des savoir-faire, des traditions, des coutumes,
propres a un groupe humain, a une civilisation. Elle se transmet socialement, de génération en
génération et non par I'néritage génétique, et conditionne en grande partie les comportements

individuels » .
Les concepts et les fonctions de la culture

Connaissance Conservation

A/NA /\

Animation Diffusion Exposition Préservation Recherche

Transmission

- N

Création Production Formation Apprentissage

3. Analyse des exemples

3.1. Le Musée Des Civilisations De I’Europe Et De La Mediterranée

3.1.1. Choix de I’exemple

On a choisi Le Musée des Civilisations de

I’Europe et de la Méditerranée grace a :

e Leur situation sur un site historique qui

constitue l'aboutissement de deux parcours

majeurs de la ville a savoir le parcours du littoral

et le parcours paysagers. Figure 118 : MUuCEM
Source :

https://structurae.info/ouvrages/musee-des-
civilisations-de-l-europe-et-de-la-mediterranee

e Leurintégration au tissu urbain existant,

il se situe proche d’un monument de forte

*http://www.toupie.org/Dictionnaire/Culture.htm consulté le 28/02/2017
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permanence historique, il combine entre modernité par les matériaux utilisés a savoir le verre

et les traditions par une forme de base simple le carreé.

e Leur intégration au paysage naturel par 1’utilisation du verre qui refléete le paysage
urbain et naturel et aussi ’utilisation de traitement qui fait rappel a la roche marine sur deux

facades qui donne sur la mer.
e Leur programme architecturel et I’articulation avec le monument
3.2.2. Présentation et situation

Le Musée des Civilisations de I’Europe et de la Méditerranée MuCEM est un complexe

culturel constitué de trois entités : le J4, un projet novateur, le Fort Saint Jean, un lieu chargé

de mémoire et le centre de conservation et de ressources?.
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Figure 119 : Le Musée des Civilisations de [’Europe et de la Méditerranée
Source :
https://fr.wikipedia.org/wiki/Mus%C3%A9%e _des civilisations_de I'Europe et de la
M%C3%A9diterran%C3%A9%

3.2.3. Les concepts majeurs du projet

1. Lacontinuité :

+« Continuité historique par une rompe une rampe qui articule entre les édifices
et patrimoniale du site

% La continuité paysagere et visuelle par I’utilisation du verre.

2https://fr.wikipedia.org/wiki/Mus%C3%A9e des civilisations de |'Europe et de la M%C3%A9diterran%C3%
A9e consulté le 28/02/2017
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2. Le parcours : La création d’un parcours

historiqgue a D’intérieur du musée et aussi la

rompe qui | articule au fort saint jean renforce

I’encrage historique du musée.

Création d'une esplanade qui procure des

superbes  vues sur la  méditerranée,

L’aménagement paysager du fort par un jardin

qui invite a la découverte du fort et le vieux port Figure 120 : plan de masse de MuCEM
Source :
https://structurae.info/ouvrages/musee-des-
civilisations-de-l-europe-et-de-la-mediterranee

3. La transparence

L'utilisation du verre sur la facade principale et la

facade Est pour refléter le Paysage urbaine et naturel

de Marseille et aussi pour bénéficier de I'éclairage

Figure 121 : MuCEM naturel.
Source :
https://structurae.info/ouvrages/musee-des-
civilisations-de-l-europe-et-de-la-
mediterranee

3.1.4. La volumétrie

Le musée est constitué d’un seul

volume dont la forme de base est le

carré, une soustraction au dernier étage

Figure 122 : volumétrie du MuCEM

pour placer la rompe qui se termine par Source :
des escaliers assure la continuité et www.cairn.info/revue-tous-urbains-2013-2-page-
22.htm

I’encrage historique.

3.1.5. Analyse des plans

Le niveau -1 est réservé a I’auditorium de 335 places assises et ses espaces annexes (pour

la présentation de conférences, spectacles, concerts et cycles cinéma)
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Au niveau 0 : I’exposition semi permanente : la Galerie thématique de la Méditerranée
(1 600 m?), kiosque, billetterie et 1’odyssée des enfants

* o w i
r { suditorium
X Germaine
i | Tillson
v J‘ j |

ot St . 3.
N inle ) . . L

niveau 0 du J4

niveau -1 du J&

Figure 124 : niveau -1 du j4
Source :

http://www.museesmediterranee.org/portail/musee_fiche.php?menu=1&num_musee=245

Au niveau 1), un espace de projection de documents audiovisuels « la Médiathéque »

Au niveau 2, les expositions temporaires (2 000 m?)

wxpositions mxponitions y i $
tmmporsires temparnicrew . !

nédinathégque

g

niveau 2 du J4

Figure 125 : 2 du j4

niveau 1 du J4

Figure 126 : niveau 1 du j4
Source :

http://www.museesmediterranee.org/portail/musee fiche.php?menu=1&num_musee=245

AU niveau3

Un espace dédié aux enfants, une librairie-

boutique, ainsi qu’une brasserie et un

restaurant dotés d’une terrasse panoramique®.

Figure 127 : niveau3 du j4
Source :
http://www.museesmediterranee.org/portail/muse
e_fiche.php?menu=1&num_musee=245

3http://bea007.over-blog.com/article-le-mucem-119973099.html consulté le 29/02/2017
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3.1.6. Programme quantitatif et qualitatif

Tableau 01 : Programme quantitatif et qualitatif

Espaces Surfaces
Les salles d’exposition temporaires 1600 m2
Les présentations permanentes 2 000 m?
Médiathéque 90 m?
Ateliers et de lieux de stockage 3694 m?
L’administration, la conservation et la recherche 2415 m?
Kiosque /
Billetterie /
Odyssée des enfants /
Libraire /
Boutique /
Restaurant /
Brasserie /
Synthése

D’apres 1’analyse de cet exemple on a tiré quelque concept de base pour les utiliser dans

notre projet de requalification du patrimoine maritime de la ville de Dellys.
-continuité historique, paysagére et urbaine.

-I’intégration d’un édifice dans un site de forte permanence historique tout en respectant la

mémoire de lieux et I’environnement immédiat.

-le concept de parcours et I’encrage historique.
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-La transparence : un concept qui permet d’ouvrir 1’espace intérieur sur I’espace extérieur

tout en créant une continuité visuelle.

-la lumiére : assurer un éclairage naturel des espaces mais tout dépond de leurs fonctions.
3.2. Le musée de I’acropole d’Athénes

3.2.1. Choix de I’exemple :
Le choix de I’exemple se fait pour :

e Leur forme architecturale, un batiment moderne projeter dans un site de forte

permanence historique et I’utilisation des concepts historique.

e Leur programme riche, organisation intérieure et les concepts utilisés

3.2.2. Présentation et situation

Le musée de I'Acropole d'Athénes est 1’un des

principaux musées archéologiques d'Athénes en Grece

situé au pied du site antique du centre historique =St ;
Figure 128 : le musée de I’acropole

d'Athénes d’Athénes
Source :
3.2.3. Les COI"ICGptS http://www.arsomnibus.com.ar/arsoblog/?
p=5960

L’architecte a reproduit les principes de ’architecture grecque par 1’utilisation des frontons,

Frise, métopes dans 1’exposition et les pilotis pour sauvegarder les fouilles existantes

La géométrie : 1’utilisation des formes simples. Le rectangle qui fait rappel au Parthénon

Figure 130 : le musée de ’acropole d’ Athénes :
Source : Figure 129 : plan du musée

http://www.arsomnibus.com.ar/arsoblog/?p=59 Source :
60 http://www.arsomnibus.com.ar/arsoblog/?p=59
60
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La transparence et la lumiére pour assurer la liaison
Optique et favoriser le dialogue avec I’extérieur

Le parcours et la fluidité : Le parcours intérieurs est une spirale angulaire qui passe a

travers les différentes parties du museéeUn parcours chronologique

La Iégéreté : un concept matérialiser par le choix des matériaux le verre et I’utilisation des

pilotis

Figure 131 : Le Musée De L’acropole D’ Athénes Figure 132 : un parcours du misée
Source : Source :
http://www.arsomnibus.com.ar/arsoblog/?p=5960 http://www.arsomnibus.com.ar/arsoblog/?p=5960

3.2.4. Volumétrie

Le musée se compose de trois volumes rectangulaires les uns sur les autres, les deux
premiers sont dans I'axe des rues qui cernent le terrain, le troisieme pivote de 23 degrés

adopte 1’orientation et les dimensions du Parthénon

Un changement d’axe qui, en créant des terrasses et des surplombs triangulaires, donne sa

singularite visuelle au batiment, ainsi doublement orienté selon les vestiges antiques qu’il

couvre ou abrite.
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Mg
Figure 133 : maquette du musée Figure 134 : croguis du musée
Source : Source :

https://www.cairn.info/revue-archeologique-2010- https://www.cairn.info/revue-
2-page-321.htm archeologique-2010-2-page-
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3.2.4.Analyse des plans

Un parcours chronologique doublé d’une organisation géographique

Les collections sont exposées sur trois niveaux de maniere chronologique, Mais elles sont également
organisées de maniére géographique selon une scénographie didactique qui vise a exploiter au mieux la
proximité entre le musée et le site archéologique. Ainsi
ils ont voulu donner aux visiteurs le sentiment de
marcher sur les traces des anciens Athéniens en

reproduisant 1’itinéraire qu’ils empruntaient pour

atteindre le Parthénon.

.

j

il
Tomlt]

- . el T 1=y B
g 3 - (‘“1 H
-;.,. ' !
Figure 135 : vue depuis le musée vers le Parthénon Figure 136 : maquette du musée
Source : Source :
https://www.cairn.info/revue-archeologique-2010-2- https://www.cairn.info/revue-archeologique-
pace-321.htm 2010-2-page-321.htm

Au RDC

Salle d’exposition des versants de 1’Acropole ; La salle des versants de 1’Acropole est la

premicre salle d’exposition du musée. Elle sert en quelque sorte d’introduction a la visite.
Vestiaire : a face a l'entrée.

Café et restaurant; Au RDC, le musée dispose d'un café dont le sol en verre permet
d'observer les fouilles archéologiques. Au deuxieme étage, se trouve un restaurant avec une vue

panoramique sur I'Acropole
1 er étage

La Salle des ceuvres archaiques dans les parties Est et Sud, présente les sculptures grandioses
qui ornaient les premiers grands temples de I'Acropole.
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2eme étage

La Salle de Parthénon; Le programme de I'exposition atteint son point culminant au
troisieme étage c est u espace vaste et congu comme une réplique du Parthénon et de

I’ Acropole®.
Synthese :

D’aprés I’analyse de musée d’acropole d’Athénes on a tiré des concepts de base pour les

utiliser dans notre projet.
-utilisation des concepts historique de la casbah dans une maniére moderne
-I’élévation de batiment sur des pilotis pour libérer le sol et créer une continuité
-I’organisation de 1’espace selon un parcours chronologique parcoure pour une bonne
fluidite.
-La transparence dans certain parti pour créer une continuité visuelle et historique

3.3. Centre des sciences marines de I'"Aquarium de VVancouver

Aguarium de Vancouver n'est pas seulement
une grande attraction touristique pour Vancouver,
mais il est également un centre pour la recherche
marine, la conservation et la réhabilitation des

animaux marins. L'Aquarium de Vancouver a été

I'une des premieres installations a intégrer des

naturalistes professionnels dans les galeries pour Figure 137 : I’Aquarium de Vancouver
Source : https://www.vanaqua.org/plan/film-and-
interpréter les comportements animaux. Avant tv-productions

cela, les naturalistes James S. Bowerbank, Dr. E Lankester, D. Mitchell et Philip Henry Gosse
(le créateur du mot aquarium) avaient régulierement organise des événements « portes ouvertes
», mais le Vancouver Aquarium a été le premier a

employer des naturalistes éducatifs a temps plein.

3.3.1. Situation L’aquarium se situe dans le

parc Stanley a Vancouver, Canada.

Figure 138 : I’emplacement de ’aquarium
Source : Google earth

“https://www.cairn.info/revue-archeologique-2010-2-page-321.htm consulter le 03/03/2016
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3.3.2. Distribution des zones

B Entrée et Admission

M o

; . Boutique de souvenirs

3 ’

'tf [ Entrée de service & Admission
)

. Lote d'exposition

@8 o| B Zone de recherche

3 !
%< . .
= ‘ " & B 7oue de service

Figure 139 : la distribution des espaces dans ’aquarium
Source : auteur

Entrée et Admission
Suivi par une place, I'entrée principale est une nouvelle addition au batiment existant. Une
billetterie permet I'entrée des visiteurs. Une fois dans le batiment, le hall d'entrée mene a

différents types d'expositions.

,pncouver QQuarium

Figure 140 : l'entrée de I’aquarium Figure 141 : boutique de souvenir
Source : https://www.vanaqua.org/plan/film-and-tv-productions

Café

Le café dispose d'un espace extérieur et intérieur. Le salon extérieur, entouré de verdure, est

appelé le café Plaza.
Boutigue de souvenirs

La boutique de cadeaux transporte divers articles a theme aquatique. Le magasin peut étre

consulté directement de I'extérieur et aussi de I'intérieur du batiment.
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Zone d'exposition

La zone d'exposition présente des expositions d'animaux provenant des différentes eaux du
Canada. Cela comprend, la c6te pacifique, arctique, sauvage, amazonienne et tropique. Chacun

d'eux contenant ses especes uniques d'animaux. La galerie extérieure et sous-marine ajoute a

I'expérience de visiteur.

Figure 142 : Zone d'exposition intérieure et extérieure
Source : http://www.dauphinlibre.be/laguarium-de-vancouver-veut-faire-taire-un-film-denoncant-la-
captivite/

Zone de recherche

Le domaine de recherche comprend de nombreux laboratoires et bureaux ainsi qu'un bassin
de recherche ou les chercheurs peuvent observer de pres le comportement des animaux. Il
comprend également un auditorium polyvalent pour la réalisation de présentations et de
réunions. Cet auditorium est également accessible aux visiteurs pour une expérience 4D des

créatures fauniques.
Zone de service

La zone de service offre des equipements pour améliorer I'expérience de I'utilisateur en leur
permettant de passer plus de temps a l'intérieur de I'aquarium. Par exemple, les casiers a louer,
les guichets automatiques, les fauteuils roulants et les poussettes et le stationnement des

poussettes.
3.3.3. Critéres du site

» Situé dans le parc Stanley qui est le
parc le plus visité par les habitants et les

touristes de VVancouver.

e Leparcaunerive de 14 milles, offrant

un acces facile a I'eau de mer.

»  Facilement accessible en raison de son Figure 143 : ’aquarium de Vancouver
] Source : http://wikimapia.org/14940/Vancouver-
emplacement dans un endroit attrayant. Aguarium
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»  Les terres environnantes sont de nature récréative.

Etage principal (RDC)

NS
N = <

o

Figure 144 : plan de RDC
Source : thése « Centre Aqua Marine » Université EFFAT 2012/2013

1°" étage

Tendances

e Faible éclairage

e Visualisation a 360 degrés des réservoirs

e Incorporation d'un centre de recherche dans le méme esprit que le formulaire

e Utilisation de la méme cuve ou piscine sur plusieurs étages pour une vue sous-marine

et une vue de surface
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Figure 145 : plan de 1" étage
Source : thése « Centre Aqua Marine » Université EFFAT 2012/2013

Distribution de la zone du Centre marin de I'Aquarium de Vancouver

W Adimission

= Cate

= Gill Shag

W Exhibstion Area
= Research Arca

W Service Area

Figure 146 : Distribution de la zone du Centre
Source : thése « Centre Aqua Marine » Université EFFAT
2012/2013

3.3.4. Programme
Tableau 02 : programme

Espace Surface
Entrance 465 m2
e Plaza d’extérieur

e Cour d'aquarium

e  Admissions

e 6 Bureaux

Boutique-cadeaux 465 m2
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Café Parc Café

o CaféPlaza

e Cuisine

e W.C. (Homme Femme)

Surface d'exposition Galerie de connexions

e Pacifique Canada

Arctique Canada

e B.C Wild Coast

e Zone tropicale

e Galerie Amazon

e Loutres de mer

e Galerie sous-marine

e Galerie d'exposition temporaire
Domaine de recherche 8 Bureaux

7 laboratoires

Recherche

Salle

TOILETTES. (Homme Femme)

Kitchenette

Aire de service Casiers

e Location de fauteuils roulants et de poussettes

e  Stationnement pour poussette

e Soins infirmiers
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Synthese

D’apres 1’analyse de cet exemple on a tiré quelque concept de base pour les utiliser dans
notre projet « cite aqua-patrimoine » pour la requalification du patrimoine maritime de la ville

de Dellys.

»  L’intégration de I’édifice dans un site naturelle le parc Stanley qui est le parc le plus

visité de Vancouver et la mise en valeur de la protection de I’environnement,
» Faible éclairage,
» Réunification d'un centre de recherche dans le méme esprit que le formulaire marin
«  Visualisation a 360 degrés des réservoirs

«  Utilisation de la méme piscine sur plusieurs étages pour une vue sous-marine et une vue

de surface
3.4. Le Complexe scientifique-educatif ""aquarium Primorsky""

L'Aquarium de Primorsky est une installation unique pour la Russie, faisant partie de
I'’Académie des Sciences et de Recherche de Russie, ¢’est une Complexe scientifique-éducatif,
Les visiteurs de ce complexe pourront voir des expositions a grande échelle qui présenteront
des théories sur l'origine de notre Univers, I'évolution dans l'océan et présenteront la
biodiversité actuelle dans les eaux douces et salées de notre planéte. Des expositions, différentes
visites, des programmes éducatifs pour les enfants et les adultes, des spectacles de mammiféres
marins, espaces de loisirs confortables, beau territoire avec un paysage diversifié, y compris les
parcs et les cascades, tout cela fera I'aquarium l'un des endroits préférés de loisirs et de

divertissement pour les résidents et les invités de Vladivostok.

3.4.1. Choix de I’exemple
On a choisi le Centre de recherche et d'éducation "Aquarium de Primorsky" grace a :
« Lamise en valeur de recherche et la protection de I’espéces marines

« La multifonctionnalité de ses espace intégration au site naturelle par ses espaces

extérieur

« Son architecture et la fonctionnalité de ses espaces intérieurs
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Le Complexe scientifique-éducatif "*aquarium Primorsky"*

Les Aquariums sont les objets populai

res de l'industrie du divertissement dans le monde.

Dans l'aquarium on trouve plusieurs activités, actuellement, il y a une tendance a I'éducation

environnementale et a I'environnement
ainsi qu’au sensibilisation et au
développement de la  recherche
scientifique. L'Aquarium de Primorsky est
une installation unique pour la Russie,
faisant partie de I'Académie des Sciences

et de Recherche de Russie.
3.4.2. Situation

"Aquarium Primorsky” Complexe

éducatif a Vladivostok construit dans la partie nord-est

de IMle Russky a Vladivostok qui est u

Vladivostok district urbain séparé par I'Est Détroit du

Bosphore sur la péninsule Zhitkov, Russky Island.

3.4.3. Description de Projet

Figure 147 : Vue sur [ "aquarium Primorsky"
Source : http://primocean.ru/en/index.html

scientifique-

ne partie de

Figure 148 : Situation de I""aquarium
Primorsky"
Source : http://primocean.ru/en/index.html

L'aquarium de Primorsky est le premier et le plus grand aquarium en Russie se compose de :

Batiment principal de I'aquarium

Logement de dortoir de service du

Résidence des

Batiment de recherche et d'adaptation

Centre de recherche et d'enseignement

centre de recherche et d'éducation

ciployés

Centre de
recherche et
d’adaptation

Bariment
principal

Figure 149 : Situation de 1"aquarium Primorsky"
Source : http://primocean.ru/en/index.html
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3.4.4. Les espaces et les fonctions de ’aquarium

Les visiteurs de Primorsky Aquarium pourront voir des expositions a grande échelle qui
présenteront des théories sur I'origine de notre Univers, I'évolution dans I'océan et présenteront
la biodiversité actuelle dans les eaux douces et salées de notre planéte. Des expositions,
différentes visites, des programmes éducatifs pour les enfants et les adultes, des spectacles de
mammiferes marins, espaces de loisirs confortables, beau territoire avec un paysage diversifié,
y compris les parcs et les cascades, tout cela fera I'aquarium l'un des endroits préférés de loisirs

et de divertissement pour les résidents et les invités de Vladivostok.
Béatiment de recherche et d'adaptation

L'Aquarium Primorsky comprend un batiment de recherche et d'adaptation destiné a
I'adaptation, a la mise en quarantaine, au traitement et a la réhabilitation des organismes

aquatiques de I'Aquarium. Le batiment de recherche et d'adaptation est entré en service en 2012

Centre de recherche et d'enseignement

Figure 150 : Centre de Recherche et d'Enseignement Figure 151 : batiment de recherche et d'adaptation
Source: pdf Research and Educational Centre «Primorsky Aquarium»

Centre de Recherche et d'Enseignement "Aquarium Primorsky" est composé d'un ensemble

de batiments et d'installations pour un fonctionnement sr et ininterrompu

Logement de dortoir de service du centre de recherche et d*éducation

N e mmgnm

DL ——, mﬁ-vmh%mm—--‘ ——

Figure 152 : Batiment principal de I’aquarium Figure 153 : logement de service
Source: pdf Research and Educational Centre «Primorsky Aquariums»
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Batiment principal de I'aquarium

Batiment principal de [’aquarium se compose principalement de 1’Aquarium et

Delphinarium et des expositions y compris de plusieurs équipements :

» Musée "Evolution de la vie dans I'océan"
* « Microcosme de la mer », Delphinarium,5D-théatre

* les réservoirs des déférentes mer existant (la riviere Amur, le lac Khanka, le lac Baikal ; la

mer d'Okhotsk et de la mer de Béring ; la mer du Japon, forét de Pluie tropicale

RDC

S Daann

2 S - — Ground flver
[ < .

L

Secteur éducatif

e Fa i'__‘..’u.-\u e

W W

RS = SRS v Musée « Evolution
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Figure 154 : Plan et 3D de RDC
Source: pdf Research and Educational Centre «Primorsky Aquarium

Musée « Evolution de la vie dans I'océan » permet la découverte de I'évolution de vie dans
I'océan

Secteur éducatif permet de faire des recherches fondamentales et appliquées a la

naturalisation et a la réintroduction des especes bio-marin menacées et en voie de disparition

""Microcosme de mer" permet de connaitre le travail de microscope et voir des modéles
géants des especes marins avec un mode de projection photo
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Représentants de tous les océans et zones climatiques de la Terre.

Figure 152 : Salle de conférence avec une capacité Figure 153 : Exposition « SeaMicrocosm»

de 200 sieges Source : http://primocean.ru/en/index.html

Figure 154 : Riviere Amur et lac Khanka Figure 155 : L’exposition de récif coralien
et le tunnel acrylique

Source: abstract de conferenceUnique Marine Ecosystems: Modern Technologies of Explorationand
Conservation for Future Generations

Figure 156 : Mer du Japon Exposition

Source: abstracts de conferenceUnique Marine Ecosystems: Modern Technologies of Explorationand
Conservation for Future Generations

1" et 2eme étage
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Figure 157 : 3D de 1°*" et 2eme étage
Source: pdf Research and Educational Centre «Primorsky Aquarium

3.4.5. Programme

Espace Surface
Batiment de recherche et d’adaptation : 7 440 m2

Batiment principal de ’aquarium : 37 765 m2

L’aquarium 23.100 m2
Eau de mer dans I'aguarium

«  Poissons tropicaux pélagiques 3 800 m3

«  Récifs coralliens poissons 2 400 m3

«  Manchot de menton 380 m3

«  Forét de varech vivant 320 m3

D’eau douce dans l'aquarium

« Lamantins et poissons 380 m3

«  Arapaimas et autres poissons d’Amazonie 150 m3

Surface du Delphinarium 11 440 m2
- aréna centrale de 800 m2 en zone et 10 m de profondeur

- laboratoire vétérinaire pour le traitement médical des mammiferes

marins
- département de thérapie des dauphins

«  Show-pool 7 200 m3
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»  Réservoir d'habitation pour grands dauphins 2400 m3

Centre de recherche et d*enseignement 2 677 m2

Station d'épuration 987 m2
Station d'alimentation en réfrigération 676 m2
Usine de traitement biologique 192 m2
Complexe de transformateurs de tension 448 m2
Pavillon de billetterie 406 m2
Zone de promenade et complexe d'eau 3 ha

Construction autour des réservoirs d'eau 987 m2

Logement de dortoir de service du centre de recherche et d'éducation 2 155,5 m2
Bloc de bureaux 920,6 m2
Synthése

D’aprés 1’analyse de cet exemple on a tiré quelque concept de base pour les utiliser dans
notre projet « cite aqua-patrimoine » pour la requalification du patrimoine maritime de la ville

de Dellys.
e Mise en valeur de 1’éducation et la recherche

* L’organisation de I’espace selon un parcours thématique des zone marins existant au

monde pour une bonne fluidite.

»  Développement de bases scientifiques et de technologies modernes pour la gestion et la

reproduction des espéces menacées et en voie de menace du bio-marin ;

« Valorisation de monde aquatiques et I'optimisation de la composition des espéces des

organismes vivants presentés dans les expositions
4. Programme quantitatif et qualitatif de « la cite aqua-patrimoine »

Pour notre «cite aqua-patrimoine », le programme qualitatif et qualitatif se composé de

plusieurs fonctions tels que :
* Accueil

* La découverte et ’animation qui se compose de deux sous-entités : Entité ludique et
aquatique et I’entité de patrimoine et histoire
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» Administration et logistique
* Les espaces extérieurs

Tableau 04 : programme du projet

Accueil
» Réception et information
» Parcours d'accueil
+ Halls d'accueil
* Sanitaires
» Exposition
Découverte et animation
Préservation de patrimoine
+ Salle de conservation
» Les ateliers artisanaux
» Atelier maquettes
» Atelier de sculpture.
Ludique et aquatique
» Grands réservoirs
Petits réservoirs
» Ateliers
Education et recherche
» Salle de conférence
» Ateliers
» Bibliothéque
» Thééatre
» Médiathéque

» Les laboratoires de recherche
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e Bureaux
Exposition 1000 m2
* Les salles d’expositions temporaire et permanente.
* Qalerie d’exposition

* Pavillon d’exposition

Circulation 200 m2
* Couloire
» Escalier
* Rampe
+ Galerie
*  Tunnel
Détente et Restauration 400 m2

* Restaurant
» Cafétéria
» Espace de vente
» Boutiques
* TOILETTES. (Homme Femme)

Administration et logistique
» Réception 150 m2
* Bureaux
+ Salles de réunion

Espace extérieur

» Esplanades et jardins d’exposition 7500
+ Stationnement
» Terrasse sur le port

* Promenade dans le port
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5. Genese de projet

6. Les concepts du projet

Concepts liés au contexte ~ Concepts liés au theme Concepts liés au référence
e Le seuil e Ouverture vers la mer e Axialité
¢ Alignement e Continuité historique et o Géométrie
e Hiérarchisation des PEREEATE e Transparence et
espaces e La mixité sociale et légereté
Mouvement HOMETETE. e Parcours, les rampes

* Ladecouverte o Al At A

e Sensibilisation historique Intégration au site et
et maritime . o
fonctionnalité

Elément d’appel (phare) e Recherche et

éducation
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7. Description du projet

7.1 La volumétrie
Pour protéger le patrimoine maritime de la ville de Dellys et I’intégrer dans le
développement économique nous avons projeté une cité aqua-patrimoine
*Notre cité aqua-patrimoine se présente comme un ensemble de formes géométriques
simples. Avec un gabarit de R+3 maximum ; il s’intégre parfaitement dans son contexte et
accentue le concept d’horizontalité avec une surélévation de facade de (+16m) et la

réinterprétation des patios pour la lumiére naturelle

Volumétrie du projet

e Le premier volume : donne sur la casbah
C’est un volume fragmenté par un seuil en référence a, la casbah leur forme est un pyramide
traqués entraverti en référence au phare de Bengut dont leur dimension est le double et le triple
de ce dernier, il est entouré d’une rampe qui démarre du seuil et mente jusque dernier étage de
3eme volume
e 2eme volume : donne sur la mer
Métaphore de bateau a une forme courbé en référence au vague de la mer constitué de 3
étages subissent a des rotations pour créer des terrasses et aussi pour dégagé les vues vers la
mer.
e 3eme volume : donne sur la mer et la casbah
La partie qui donne sur la mer a une forme courbé et la partie qui donne sur la casbah a
forme de base simple c’est le carré, les étage sont en gradin en référence aux terrasses de la
cashah
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e Latour
C’est un volume congu comme 1’élément d’appel de notre projet en référence au phare de
Bengut constitue de 4 étage ouvert aménagé comme terrasse panoramique qui s’ouvre a la fois

sur la mer et le patrimoine de la ville de Dellys
7.2.  Analyse des plans :

Accessibilité

L’accés principal vers notre projet se fait du c6té Sud Est depuis le parcours maritime. Un
parking se développe en deux sous-sols juste a | entré pour éviter la circulation des véhicules a
I’intérieur, favorisant ainsi les modes de déplacements écologiques et offrant une promenade et
découverte pour le visiteur.

RDC

1 er volume : Réservé a I’accueil et la réception ; des espaces de consommations et de
détentes, salon d’honneur, boutique donnant sur le seuil et cafeteria avec terrasse

2 Emme volume : entité d éducations et de diffusion, se compose de deux ateliers, un jardin
d’expositions et une salle de conférence

3 eme volume : espace de détente et de loisir compose d’une salle Banquet et une garderie
pour les enfants

1°" étage

1 er et 2eme volume : entité d éducations et de diffusion, se compose d’une médiathéque,
une maison d’artiste, une scene en pleine aire pour les spectacles, des espaces de détente et de
loisir ; ainsi qu’une caféterie et une café maure bénéficient des vues panoramique vers les
différentes composantes de la ville de Dellys (la mer, la casbah et le phare de la pointe)

3 eme volume : entité d’exposition du patrimoine maritime de la ville de Dellys et leur
richesse. Un espace de restauration et de détente ; un restaurant maritime avec une terrasse
bénéficie des vues panoramiques.

2eme étage

1*" volume ; un jardin ouvert vers la ville de Dellys et la mer, et a I’Est I’entité de recherche
qui se compose d’un laboratoire de recherche et atelier de restauration.

2eme volume : entité d éducations, se compose des ateliers de production et de vente

3eme volume espace d’exposition de la vie marine qui se compose des salles d’expositions
et un théatre 5D avec une terrasse de détente donne sur la mer

3eme étage
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1¢" volume réservé pour 1’administration et une partie aménager comme des boutiques et le
coté Est aménager comme un jardin des fleurs

2 -eme volume c’est la rampe ou se trouve des ateliers de production et de vente et une
restaurant de gastronomie locale avec une terrasse panoramique donne sur les différentes
composantes de la ville de Dellys

La cour : Les entités du projet sont organisées autour d’une cour centrale qui joue le role
de lieu de rencontre et de détente, forment ainsi un projet ouvert en référence au patio de la
cashbah animé par des bassins d’eaux et des espaces de détentes

7.3.  Lecture des facades

Les fagades ont été congues de fagon a ce qu’un dialogue soit créé et qu’une continuité soit assurée
entre le projet et son contexte. A travers la réinterprétation des motifs traditionnelles sur les fagades tels

gue le moucharabieh ; I’Qbou, les arcades et les terrasses en référence a la casbah.
8. Choix du systeme structurel

Le choix du systéme structurel a été adopté tenant compte de la nature et des exigences de notre
cotexte et notre équipement. Le choix qui est celui d’opter pour deux types de structure : structure en

béton armé et structure métallique (structure mixte).

Structure en béton armé

Ce type de structure est utilisé dans le sous-sol et les noyaux centrale de la tour afin
d’assurer:

« une bonne résistance aux efforts de compression ; de cisaillement et de traction

* une bonne protection contre I’incendie.

Structure métallique

Ce type utilisé pour le projet ; Le choix s’est fait en raison de deux paramétres
fondamentaux :

e Transparence, légereté du projet et liberté de I'espace.

e Disposer de grandes portées sans avoir d'importantes retombées.

e Facilité de montage ou

démontage.
e Délais d’exécution réduit.
e Bon comportement en cas de

séisme.
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e Bonnes caractéristiques mécaniques a la traction et a la compression.

7.1. Infrastructure et superstructure
7.1.1. L’infrastructure
« Les fondations : Pour ce qui est des fondations on a choisi deux types :
- Radier général : pour la partie ou se trouve 1’aquarium, on propose un radier
général comme ensemble rigide qui protége la structure contre les tassements

différentiels.

- Semelle isole : pour le reste de 1’édifice on a opté a des semelles isoles.

¢ Mur de soutéenement

Nous avons prévu des murs de souténement en béton armé
dans les parties enterrées comme le sous-sol, afin de retenir les
poussées des terres, et de I’eau. Les Murs de souténement seront
accompagnés d’un drainage périphérique, afin de localiser les

remontées d’eau au niveau des ouvrages enterrés.

Devstage do mar &t watlnemist

Figure 158 : Drainage du mur
7.1.2. Lasuperstructure de souténement

«  Les poteaux
Poteaux tubulaires de section 30 cm. Les poteaux sont traités contre la corrosion (un antirouille a

base de zinc), ainsi contre le feu par une peinture intumescente.

«» Les poutres
« poutre en béton armé utilisé dans la structure du sous-sol.

« Poutres alvéolaires : prés fabriqués sur commande en usine, elle peut atteindre des portées

importantes afin de dégager I’espace et avoir un plan libre sans poteaux intermédiaires.
s Les joints:
Pour éviter des problémes de rupture de la structure, et pour éviter des dégats importants
en cas de catastrophes, il a été prévu de faire un joint de rupture, ce joint est indispensable

aussi pour des raisons de tassements différentiels
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+ Les planchers :

e Plancher collaborant :

Nous avons opté pour des planchers collaborant. Constitués d’une dalle en béton coulé sur
bac acier, ce choix est di a sa grande résistance aux charges ainsi qu’a son rdle de

contreventement horizontal dans 1’ossature du batiment.

s e rosa

e mn b
COMRIr OB

Figure 159 : Détail d’un plancher collaborant

Protection de structure

< Protection contre la corrosion : Etant a proximité de la mer, les éléments métalliques sont
exposés a un risque éminent di la corrosion a cet effet il a été prévu de faire des traitements surfaciques
pour les éléments porteurs, les poutres et les poteaux vont recevoir une couche de peinture a base de
zinc et d’aluminium.

e Protection contre les incendies : Pour protéger la construction de la propagation du feu en cas
d’incendie, on a prévu de traités les éléments métalliques de la structure par une couche de peinture

intumescente (peinture a propriétés isolantes contre les grandes chaleurs).
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Conclusion géenérale

La protection de patrimoine maritime notamment les phares, n’est pas encore, acquise en
Algérie. En effet, cet héritage ne joue pas encore un réle ni sur le plan économique ni
touristique. Dellys notre cas d’¢tude dispose d’une offre patrimoniale riche et diversifi¢e. Mais
malheureusement ce patrimoine n’est pas pris en charge malgré que la ville est dotée d’un plan
de sauvegarde. Le travail que nous avons effectué sur les phares de Dellys nous a confirmé ce
constat. Au terme de ce travail justement, nous avons essaye par les différents outils de
conception et d’aménagement d’élaborer un projet qui répond a notre problématique posée.

Cette alternative s’est traduite sur plusieurs échelles, a I’échelle urbanistique en assurant le
désenclavement de I’ensemble, en créant un ensemble homogene a travers la création d’espaces
bien définis et hiérarchisés. Répondent tout autant aux exigences spatiales et sociales des
usagers, ces derniers s’articulent par une balade maritime qui passe par tous les éléments
patrimoniaux de la ville.

Nous avons ceuvré pour la valorisation du patrimoine maritime par la projection d’activités
pouvant le faire intégrer dans la vie social et économique de la ville. Puis notre projet qui
s’intitule « Cité Aqua-Patrimoine » qui est I’aboutissement de cette balade, se développe dans
’objectif de rétablir la relation ville/mer/habitant a travers la mise en valeur du patrimoine

maritime de la ville et sa protection.
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La Genése Du Projet

01 - Axialité

La des axes maritime vers les
phares pour définir
I'emplacement de [I'élément
d'appel de notre projet en

référence aux phares de Dellys,

02 - Mouvement

en référence aux vagues de la mer

03 - Plein et vide

Définition des espaces batis et non bati

04 - Elément d’appel

Déplacement de [1’¢élément d’appel qui sera

I’aboutissement de notre balade maritime




05 - Création de vide

Pour marquer I’intersection des axes maritimes

06 - Concept de seuil

L’entrée de

07 - La rampe
Pour reunifier le projet

08 - Hiérarchisation des forme
Dégradation en volume qui lui s'intégrer a son contexte par:

Par dégradation en volume qui lui s'intégrer a
son contexte

par son gabarit ( horizontalité)

alignement par rapport au casbah

L’utilisation des formes simple en gradin en
référence a la cashah

Mouvement et métaphore de bateau cote mer
Le pyramide tronquée renversée en référence au
phare de Bengut




09 - Réinterprétation du concept de Patio 10 - La couverture o
Pour assurer I'aération et intégration de végétation dans Marquer le mouvement par sa forme et la direction de notre
le projet parcours ,Et pour renforcer la legereté des formes de projet

La premiére correction du volumétrie

s

Quelque e sur la
velumetrie Du Projet

i np SBus sap uoiuygp







Déveleppement Du Projet

1¢r idée du projet
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ANNEXES 01 : Fiche Technique De Phare Bengut

Désignation | Localisation Nature de | Classement Etat de Observatio
Epoque | bien bien n
Dégradation
Phare -Wilaya de Epoque | Monument | Liste tres
BENGUT BOUMERDES | colonial | Historique | Supplémentair | Mauvais | Avancée.
« Bordj -Daira de (1881) e Nécessite
Fnar » DELLYS N° 738/07 du une prise en
-Commune 30/09/2007 charge
de DELLYS urgente.
-Quartier des
Jardins
-Lieu dit
« Bord;j
Fnar »

Apergu historique

La construction de phare Bengut remonte a 1881, soit moins de 40 ans apres |'occupation
francaise de Dellys. Baptisé du nom de son constructeur, I'ingénieur BENGUT, ce phare est
unique en son genre dans son architecture inspirée des minarets des mosquées et considéré
comme 'un des plus beaux que compte le pays. Se dressant sur un mirador et visible de loin, le
phare Bengut constitue un véritable repére pour les marins et capitaines désirant accoster dans
les eaux du port de Dellys. Il se compte parmi les 25 phares érigés sur le littoral algérien de
1886 a 1954. Les signaux de ce phare peuvent étre vus a partir des hauteurs d’Azzefoun (60km
a I'est de Dellys), voire méme des hauteurs d’Alger. Apres un siécle de fonctionnement, ce
phare a du s’arréter apres qu'’il eut subi, en 1994, un dynamitage terroriste a I’aid d’une bombe,
dont la déflagration avait ébranlé ses fondations et ses murs. Les travaux de restauration de ce
vestige ont nécessite pas moins de six ans. Aprés une reprise de son fonctionnement, il dut
s’arréter de nouveau, le séisme du 21 mai 2003, ayant fait apparaitre de grandes fissurations
sur ces murs qui demeurent toutefois debout.

Description

Le phare BENGUT de Dellys, plus connu sous I'appellation « BORDJ FNAR » se situe dans le
quartier des Jardins a environ 3km a I'ouest du centre ville de Dellys, le point le plus culminant
par rapport au niveau de la mer. Il est construit au milieu d’un grand jardin cl6turé d’'une
superficie d’environ 0.3 hectares. Le noyau principal du phare est composé d’un minaret haut
de 27m adossée a un batiment rectangulaire de deux niveaux en bande mesurant 24m de
longueur sur 10m de largeur.

Le minaret possede un escalier intérieur de forme spiral de 36 tours qui mene vers le sommet
du phare. Le phare Bengut fonctionne avec un projecteur émettant des rayons lumineux d’une
portée de 95km. Fonctionnant avec une puissance de 6000 watts, la lampe envoie des signaux
lumineux aux navires toutes les 17 second et sans interruption. Le matériel de ce phare consiste
en des appareils d’éclairage de secours, d’un capteur électrique. D’un cadre circulaire pivotant
sur un récipient de mercure, et autre instruments de contréle des mouvements de rotation,
d’une lampe a gaz, d’une loupe, d’une boussole, d’un paratonnerre et autre bibelots.

Photographie
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Avant le séisme du 21/05/2003




Vue depuis cap Sidi Abdelkader




Vue depuis le nouveau phare

Vue du coté Sud




Vue du coté Nord

Vue du coté Ouest




Le minaret

Vue général




Dégradations

Vue général




Escalier de minaret

ANNEXES 02 : Les Plans
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