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يعتبر موضوع رقابة الدولة على السفن التجارية من أكثر المواضيع إثارة للاهتمام 
في القانون البحري، نظرا لتشعبه وتداخله مع مختلف القطاعات الاقتصادية والقانونية 
 ةوالتقنية. فالسفن التجارية ليست مجرد وسيلة لنقل البضائع، بل هي منشآت ضخمة متحرك

تحمل على متنها استثمارات هائلة، وتخضع لتشريعات وأنظمة متعددة المصدر، منها 
الوطني والدولي. ويكتسب هذا الموضوع أهمية متزايدة في ظل العولمة وتحرير التجارة، 
حيث أصبحت البحار مفتوحة أمام آلاف السفن من مختلف الجنسيات، ما يستدعي ضرورة 

ام القواعد والمعايير الدولية، وتمنع أي تجاوزات قد تضر وجود رقابة فعالة تضمن احتر 
 .بالسلامة البحرية أو البيئة أو الاقتصاد العالمي

إن الرقابة على السففففن التجارية لا تقتصفففر على مجرد إصفففدار الشفففهادات أو إجرا  
التفتيشفففففففففات الدورية، بل تشفففففففففمل منظومة مت املة تبدأ من لحظة بنا  السففففففففففينة في الورش 

انئ، مروراً بمرحلة التشفففففليل اليومي، وانتها  بتف يف السففففففينة أو إخراجها من الخدمة. والمو 
وتشففففففففمل هذم المنظومة الرقابية جوانب فنية مثل مطابقة السفففففففففينة لمواصفففففففففات السففففففففلامة، 
وجوانب إدارية مثل تسفففجيل السففففينة وترخيصفففها، وجوانب قانونية تتعلا بتطبيا الاتفا يات 

، واتفففا يففات المنظمففة 19821الأمم المتحففدة لقففانون البحففار تفففا يففة على رأسفففففففففففففففهففا ا الففدوليففة
الخاصفففففة  (SOLAS) اتفا ية سفففففولاسالرئيسفففففية في المجال وهي:  (IMO)البحرية الدولية 

                                                           
، المنشفففففوة بموجفففففب المفففففمتمر الثالفففففث ل مفففففم المتحفففففدة لقفففففانون 1982سفففففنة اتفا يفففففة الأمفففففم المتحفففففدة لقفففففانون البحفففففار ل -1

بمفففففونتي قفففففو ي  1982ديسفففففمبر  10والموقعفففففة بتفففففاريخ  1982-1973(، الفففففذي عقفففففد مفففففن UNCLOS IIIالبحفففففار 
 org/convention_agrementswww.un. ،1994نوفمبر  16 جامايكا(، حيث دخلت حيز التنفيذ في 

-United Nations, United Nations Convention on the Law of the Sea 1982, (UNCLOS). 

Retrieved from https://www.un.org/depts/los 

، 1996جنفي  22الممرخ في  96/53مرسوم الرئاسي رقم بموجب ال  -دون نشر مضمونها–صادقت عليها الجزائر  -
 24، الصفففففادرة بتاريخ 06، ج.ر.ج.ج. ع 1982المتضفففففمن التصفففففديا على اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار لسفففففنة 

 .1996جانفي 

http://www.un.org/convention_agrements
https://www.un.org/depts/los
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المتعلقة بمنع التلوث من  )MARPOL (2، واتفا ية مار ول1بسفففففففففففففففلامة الأروا  في البحار
وتبرز   (COLREGs)3نع التصفادم في البحارخاصفة بالقواعد الدولية لمالاتفا ية الو  ،السففن

هنا أهمية التنسفففففيا بين دولة العلم، التي تمنف السففففففينة جنسفففففيتها وتتحمل مسفففففمولية الرقابة 
عليها، ودولة المينا ، التي تملف سلطة فحص السفن الأجنبية عند دخولها موانئها، إضافة 

لسفففففففن ة وتراقب مدى التزام اإلى دور هيئات التصففففففنير البحري التي تمنف الشففففففهادات الفني
.4ربالمعايي

لقد أدى التطور الت نولوجي ال بير في صناعة السفن وأنظمة الملاحة إلى تعقيد 
 طلبلى أنظمة إل ترونية متطورة تتعمليات الرقابة، حيث أصبحت السفن الحديثة تعتمد ع

اويات، ناقلات الح خبرات بشرية عالية لمراقبتها وصيانتها. كما أن تعدد أنواع السفن  سفن
إلخ( وتنوع البضائع المنقولة يفرض تحديات إضافية على الجهات  ...النفط، سفن الركاب،

الرقابية لضمان مطابقة كل نوع للمعايير الخاصة به. ومن جهة أخرى، ظهرت ظواهر 
، حيث تلجو بعض السفن إلى التسجيل في دول توفر تسهيلات أعلام المجاملةسلبية مثل 

رقابة شكلية  تفرض، و ضرائب منخفضة أو غير موجودة على عائدات تشليل السفنو إدارية 
 .5فقط، مما يمدي إلى وجود سفن غير مطابقة للمعايير تجوب البحار وتهدد السلامة البحرية

                                                           
1- International Maritime Organization (1974), International Convention for the Safety of 

Life at Sea (SOLAS). Retrieved from https://www.imo.org 
 الاتفا ية على المصادقة المتضمن ، 1988ماي  31في الممرخ 081-88رقم  المرسوم انضمت إليها الجزائر بموجب -2

 2 .ع ،1988 جوان 01 درة بتاريخالصا ج،.ج.ر.ج ،1973 (MARPOL) السفن سنة عن الناجم التلوث لمنع الدولية
 .1976، انضمت إليها الجزائر سنة 1977يوليو  15دخلت الاتفا ية حيّز النفاذ في  -3

https://www.imo.org/ar/about/conventions/pages/colreg.aspx 

الهيئات الحكومية بدولة  شففففركات التصففففنير بموجففففب تفويضففففات  اعتمففففاد( بففففبجرا  معاينففففات نيابففففة عففففنحيث تعمففففل  -4 
 .العلم

 واجرا اته والتزامات كل طرف أنظر: لتفاصيل عن الاعتماد وشروطه
-BOISSON Philippe, « Etat du pavillon/ sociétés de classifications », in le pavillon, colloque 

tenu à l’institut océanographique de Paris, éd. A. pédone, 2008, pp 39-52. 
5- ROUX Jean-Marc, Les pavillons de complaisance, thèse pour le doctorat en droit, Paris, 

le 25/06/1959. 

https://www.imo.org/
https://www.imo.org/ar/about/conventions/pages/colreg.aspx
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لا تقتصر التحديات على الجانب الفني أو القانوني فقط، بل تمتد إلى الجوانب 
بعض الدول إلى جذب السفن لتسجيلها تحت أعلامها الاقتصادية والسياسية، حيث تسعى 

من أجل تحقيا عائدات مالية، حتى وإن كان ذلف على حساب جودة الرقابة. كما أن 
التليرات المستمرة في التشريعات الدولية، وتعدد الاتفا يات البحرية وتداخل اختصاصات 

قا قدة تتطلب خبرة وتنسيالجهات الرقابية، كلها عوامل تجعل من مهمة الرقابة عملية مع
 .عاليا بين مختلف الأطراف

ن مفي ظل هذم المعطيات،  ،أصبف موضوع رقابة الدولة على السفن التجارية
المواضيع التي تفرض نفسها بقوة على أجندة البحث العلمي والنقاش القانوني والتقني، حيث 

ى تطوير ، وتبرز الحاجة إلتتقاطع فيه قضايا السيادة الوطنية مع متطلبات التعاون الدولي
آليات رقابية أكثر فعالية وشفافية لمواكبة التطورات المتسارعة في قطاع النقل البحري 

.العالمي، وضمان سلامة الملاحة وحماية البيئة البحرية والمصالف الاقتصادية للدول
تهدف هذم الدراسففففففففففففففة إلى تقديم تحليل معما وشففففففففففففففامل لمنظومة رقابة الدولة على 

فن التجارية، من خلال تقييم مدى فعاليتها في تحقيا السفففففلامة البحرية، وال شفففففف عن السففففف
أوجه القصفففففففففففففففور والتحديات العملية والقانونية التي تعيا التطبيا الأمثل لهذم الرقابة على 

لتنظيمي االمسفففففففتويين الوطني والدولي. وتسفففففففعى الدراسفففففففة أولا إلى تف يف ا طار القانوني و 
مع التركيز على مدى  وية دولة العلم أو دولة المينا ،سوا  من زا السفن،الذي يحكم رقابة 

  (SOLAS) مثل اتفا ية سفففففففففففففولاس الاتفا يات الدولية ذات الصفففففففففففففلة بتطبيا التزام الدول
، ودور المنظمات الدولية وهيئات التصفففففففففففففففنير في فرض  (MARPOL) واتفا ية مار ول
 .1معايير السلامة

                                                           

فى دولفة العلفم مجموعفة مفن الآليفات عفدة اتفاقيفات دولية، تففرض عل 1959وضفعت المنظمفة البحريفة الدوليفة منفذ  -1 
التفي تهفدف إلفى تحقيفا وتحسفين سفلامة النقفل البحفري ومنففع تلففوث البيئففة البحريففة النففاتج عففن السفففن، تففم الانضمام 

مففن حمولففة الأسففطول  99إلففى % 95لأهففم اتفاقيففات المنظمففة مففن طففرف أغلبيففة الففدول والتففي تتففراو  نسففبتها مففا بففين 
 البحففري العالمي.
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يل الظواهر السلبية التي تمثر على فعالية الرقابة، وفي كما تهدف الدراسة إلى تحل
مقدمتها ظاهرة أعلام المجاملة، التي تتيف للسفن التحايل على القواعد والبحث عن دول 
توفر بيئة رقابية ضعيفة أو متساهلة. ومن خلال ذلف، تسعى الدراسة إلى رصد الفجوات 

رار ف الأسباب الحقيقية ورا  استمبين النصوص القانونية والتطبيا العملي، واست شا
الحوادث البحرية رغم وجود منظومة تشريعية متطورة. وتركز الأهداف أيضاً على تقييم دور 
الجهات الفاعلة في الرقابة، سوا  على مستوى إصدار الشهادات، أو عمليات التفتيش، أو 

.ةريالبح سلامةفرض العقو ات، ومدى تعاونها وت املها في سبيل تحقيا ال

ومن بين الأهداف المركزية لهذم الدراسة، اقترا  حلول عملية وتشريعية لتطوير 
آليات الرقابة، من خلال استعراض التجارب الدولية الرائدة، واستلهام أفضل الممارسات التي 
يمكن أن تسهم في رفع كفا ة الرقابة وتعزيز الشفافية والمسمولية في عمل الجهات الرقابية. 

الدراسة إلى تقديم توصيات عملية لصناع القرار، من شونها تحسين التنسيا بين  كما تسعى
دولة العلم ودولة المينا ، وتطوير أدوات الرقابة ا ل ترونية والذكية، وتفعيل التعاون الدولي 

 .في مجال تبادل المعلومات حول السفن المخالفة والحوادث البحرية

ية مستقبلية حول كير يمكن للمنظومة الرقابية وأخيرا، تهدف الدراسة إلى بنا  رؤ 
أن تت ير مع التحديات المتسارعة في قطاع النقل البحري، خاصة في ظل التحولات التقنية 

                                                           

-BLANCO-BAZAN Agustin, l’organisation maritime internationale et le renforcement de 

l’application par l’Etat du pavillon de traites en matière de sécurité de la navigation et de 

prévention du milieu marin, in le pavillon, éd. A. Pedone, 2008, p 227. 

سففففففففاهم تسففففففففاهل العديد من دول العالم في شففففففففروض منف جنسففففففففيتها، إلى جانب ضففففففففعف آليات الرقابة على السفففففففففن لقد -
وفي كل مرة تقع فيها حادثة  ،التي طالما شففففففففففففكلت مصففففففففففففدر قلا عالمي والناقلات، في تفشففففففففففففي ظاهرة لأعلام المجاملةل

 .وع من السفن أو الناقلات، تتصاعد الدعوات مجددًا لمواجهتها والحد من انتشارهامرتبطة بهذا الن
مدي مسففففففففئولية دولة العلم عن أعلام المجاملة في ظل احقام اتفا ية مونتليو اي لعام  ،خالد محمد حسففففففففن اسففففففففماعيل -
 .361-321، ص ص 2020، جامعة أسففيوض، كلية الحقوق، 1، العدد 48، مجلة الدراسففات القانونية، المجلد 2198

https://maal.journals.ekb.eg/article_149889_97e30e9430a70ca621a7d2cdfb4be693.pdf 

https://maal.journals.ekb.eg/?_action=article&au=324021&_au=%D8%AE%D8%A7%D9%84%D8%AF++%D9%85%D8%AD%D9%85%D8%AF+%D8%AD%D8%B3%D9%86+%D8%A7%D8%B3%D9%85%D8%A7%D8%B9%D9%8A%D9%84
https://maal.journals.ekb.eg/article_149889_97e30e9430a70ca621a7d2cdfb4be693.pdf
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والتشريعية والبيئية، بما يضمن تحقيا أعلى مستويات السلامة البحرية وحماية الأروا  
 .والممتل ات والبيئة البحرية من المخاطر المتزايدة

ى موضوع رقابة الدولة على السفن التجارية بوهمية علمية متزايدة، إذ يمثل يحظ
مجالًا غنياً للتحليل الأكاديمي والدراسة المقارنة، في ظل تعدد الاتفا يات الدولية المنظمة 
له وتنوع التشريعات الوطنية التي تسعى إلى ت يير القواعد الدولية مع خصوصيات كل 

لمجال لا يقتصر على دراسة النصوص القانونية، بل يشمل أيضاً دولة. فالبحث في هذا ا
تحليل فعالية تطبيقها في الواقع، ومدى استجابة الأنظمة الوطنية لمتطلبات الاتفا يات 
الدولية. كما يتيف المجال لمقارنة التجارب بين الدول، واست شاف الفوارق في مستويات 

لامة الملاحة البحرية. وتبرز أهمية التحليل الرقابة، ومدى انعكاس تلف الفوارق على س
العلمي أيضاً في دراسة كيفية تعامل الدول مع ظواهر مستجدة مثل أعلام المجاملة، التي 
تطر  إشكاليات عابرة للحدود، وتستدعي تف يراً نقدياً حول فعالية النظام القانوني الدولي في 

. 1مواجهة هذم الظواهر

نامي دور هيئات التصنير والمنظمات الدولية مثل المنظمة با ضافة إلى ذلف، فبن ت
البحرية الدولية يضير بعدا جديدا للبحث العلمي، حيث أصبف من الضروري دراسة التفاعل 
بين الجهات الحكومية وغير الحكومية في رسم سياسات الرقابة وتطبيقها. كما أن التطور 

مثل استخدام التقنيات الرقمية والذكا  المستمر في أنظمة التفتيش والرقابة التقنية، 
الاصطناعي في مرا بة السفن، يفتف آفاقاً واسعة أمام الباحثين لدراسة أثر هذم الابت ارات 

                                                           
1 - ANGELELLI Pierre, La libre immatriculation des navires : un gain pour les petites 

économies insulaires ? : Étude à partir du cas d’États de la Caraïbe, thèse pour l’obtention 

du titre de docteur en sciences économiques, faculté économies et finances, Université des 

Antilles-Guyane, 2012, pp 115-138. 
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على فعالية الرقابة وتطوير التشريعات البحرية، بما يواكب المستجدات العالمية ويعزز من 
 .جودة البحث العلمي في هذا المجال

في كونها الضمانة الأساسية لسلامة  من الناحية العملية، ،ةتتجلى أهمية الرقاب
الملاحة البحرية وحماية الأروا  والممتل ات والبيئة من ال وارث البحرية والتلوث. فالتطبيا 
الفعلي للرقابة، من خلال التفتيشات الدورية وإصدار الشهادات ومرا بة الامتثال للمعايير، 

 تمالات وقوع الحوادث البحرية، ويحد من الخسائر البشريةهم بشكل مباشر في تقليل احايس
والمادية والبيئية الناتجة عنها. كما أن وجود نظام رقابي فعال يعزز ثقة شركات الشحن 
والتومين والمستثمرين في قطاع النقل البحري، ويشجع على تسجيل السفن تحت أعلام الدول 

م الدول في السوق البحرية الدولية. وتمثر ذات الرقابة الصارمة، مما يرفع من مكانة هذ
صنير هم في تحسين تافعالية الرقابة أيضا على تنافسية الأساطيل الوطنية، حيث تس

 الموانئ وجاذبيتها، وتدعم الاقتصاد الوطني من خلال استقطاب المزيد من السفن التجارية. 

ت ى مواجهة التحدياالحاجة الملحة إلى تطوير آليات رقابية متقدمة قادرة عل برزت
مع تزايد  ،المستجدة مثل القرصنة البحرية، والتلوث الناتج عن السفن، ونقل المواد الخطرة

في  . كما أن التعاون الدوليالمخاطر المرتبطة بالنقل البحري  حجم التجارة العالمية وتنوع
العابرة  اتالرقابة وتبادل المعلومات والخبرات أصبف ضرورة عملية لمواجهة التحدي مجال

 .للحدود، وضمان استدامة النقل البحري وسلامته في ظل بيئة بحرية متليرة ومعقدة

يرجع اختياري لموضوع رقابة الدولة على السفن التجارية إلى جملة من الأسباب 
الموضوعية والذاتية التي تضافرت لتجعل من هذا المجال محورا لاهتمامي الأكاديمي 

لموضوعية، لاحظت أن قطاع النقل البحري يشهد تحولات متسارعة والبحثي. فمن الناحية ا
على المستويين التشريعي والتقني، حيث تتزايد الحاجة إلى تقييم فعالية الأنظمة الرقابية في 
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ظل التحديات المستجدة مثل الرقمنة، وتنامي المخاطر البيئية، وظهور أنماض جديدة من 
 م المجاملة أو التسجيل في دول ذات رقابة ضعيفة. التحايل على التشريعات من خلال أعلا

رية سائر بشتعدد الحوادث البحرية في السنوات الأخيرة، وما خلفته من خكشف 
عن وجود فجوات حقيقية في منظومة الرقابة، مما يطر  تساؤلات  ومادية و يئية جسيمة،

إلى البحث عن حلول  ملحة حول مدى كفا ة الأطر القانونية والتنظيمية القائمة، ويدعو
 الدراسات العر ية المتخصصة في هذا ندرةعملية قابلة للتطبيا. إضافة إلى ذلف، فبن 

المجال، مقارنة بالدراسات الأجنبية، شكلت دافعا موضوعيا لتسليط الضو  على 
خصوصيات الرقابة البحرية في البيئة التشريعية العر ية، ومحاولة إثرا  المكتبة القانونية 

 .طنية بدراسة معمقة تجمع بين التحليل النظري والتقييم العمليالو 

أما من الناحية الذاتية، فقد جا  اختياري لهذا الموضفففوع مدفوعا بشفففلفي الشفففخصففي 
بالقانون البحري، ورغبتي في فهم ديناميكيات هذا القطاع الحيوي الذي يجمع بين القانون 

دولية متنوعة خلال مسفففففففففففففففيرتي الأكاديمية،  والتقنية وا دارة. كما أن اطلاعي على تجارب
وملاحظتي للتحففديففات التي تواجههففا الففدول النففاميففة في تطبيا المعففايير الففدوليففة، عزز من 
رغبتي في التعما في هذا المجال. ومن جانب آخر، فبن متابعتي المسففففففففتمرة لمسففففففففتجدات 

طوير بوهمية تالنقل البحري وما يطرأ عليه من تطورات وتحديات، أكسفففففففففففففففبتني وعيا أكبر 
ياري لعالمية. لذلف، فبن اختآليات الرقابة بما يتناسفففففففففب مع ا مكانيات المحلية والتحديات ا

لموضففففففففففوع لم يكن وليد الصففففففففففدفة، بل جا  نتيجة تفاعل بين دوافع علمية واهتمامات ا لهذا
 .شخصية وتجارب أكاديمية، جعلتني أؤمن بوهمية البحث الجاد في هذا المجال الحيوي 

ت هذم الدراسة عددا من الصعو ات العلمية والعملية التي أثرت بشكل مباشر واجه
على مسار البحث وعما التحليل. فعلى الصعيد العلمي، برزت إشكالية تعدد وتداخل 
المصادر القانونية، إذ تتوزع النصوص المنظمة لرقابة السفن التجارية بين اتفا يات دولية 
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ا ، ما يتطلب جهدا كبيرا في جمعها وتحليلها ومقارنتهمتخصصة وتشريعات وطنية متباينة
كما أن ندرة الدراسات العر ية  لاستخلاص رؤية شاملة حول فعالية المنظومة الرقابية،

الحديثة المتخصصة في هذا المجال، مقارنة بلزارة الأدبيات الأجنبية، شكلت تحديا في بنا  
عو ة البحري العر ي. أضف إلى ذلف ص قاعدة معرفية مت املة تستجيب لخصوصيات الواقع

 إلى بعض الوثائا الفنية والتقارير الدولية المتعلقة بحوادث السفن أو نتائج التفتيش، الوصول
 .نظرا للطابع السري أو الحصري لبعض البيانات

 تحديات تتعلا بضعف البنية التحتية للموانئ من الناحية العملية،، واجهت الدراسة 
أنظمة معلومات مت املة تر ط بين مختلف الجهات الفاعلة، الأمر الذي  العر ية، وغياب

. شيقة حول عمليات الرقابة والتفتيانعكس سلبا على سهولة الحصول على البيانات الد 
ومن الصعو ات العملية أيضا، تباين مستوى التعاون بين الهيئات الرقابية الوطنية والدولية، 

 .ية في بعض الحالاتوعدم وضو  ا جرا ات التنفيذ

كل هذم التحديات العلمية والعملية مجتمعة على الباحث اعتماد منهجية فرضت  
د يقة وصبر أكاديمي في تتبع المعلومات وتحليلها، سعيا للوصول إلى نتائج موضوعية 
وواقعية تعكس حقيقة ا شكاليات التي تواجه رقابة الدولة على السفن التجارية في السياقين 

.ني والدوليالوط

تعد إشكالية رقابة الدولة على السفن التجارية من ا شكاليات المحورية والمعقدة في 
القانون البحري المعاصر، إذ تتعلا بشكل مباشر بمدى قدرة الدول على ضمان السلامة 
البحرية وحماية الأروا  والممتل ات والبيئة من المخاطر المتزايدة المرتبطة بالنقل البحري. 

على الرغم من الترسانة القانونية الدولية الضخمة، والتي تشمل اتفا يات تقنية وتشريعات ف
وطنية متعددة، ما تزال الحوادث البحرية ت شف عن ثلرات واضحة في تطبيا الرقابة، 
سوا  من جانب دول العلم التي ترفع السفن أعلامها، أو من جانب دول المينا  التي تستقبل 
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م وتزداد هذم ا شكالية تعقيدا مع انتشار ظاهرة أعلا ،وتخضعها للتفتيش السفن الأجنبية
المجاملة، حيث تلجو بعض السفن إلى التسجيل في دول لا تفرض رقابة فعالة أو تفتقر إلى 
ا مكانيات التقنية والبشرية اللازمة، ما يمدي إلى تشليل سفن دون المستوى المطلوب ويهدد 

 .سلامة الملاحة البحرية

تتقاطع ا شكالية مع تحديات عملية وقانونية عديدة، منها ضعف التزام بعض كما 
الدول بتطبيا المعايير الدولية، وقصور التشريعات الوطنية عن مواكبة التطورات التقنية، 
وتعدد الجهات الرقابية وتداخل اختصاصاتها، با ضافة إلى نقص ال وادر الممهلة وغياب 

يات أخرى كما تبرز تحد ،دولة العلم ودولة المينا  وهيئات التصنيرالتنسيا الفعال بين 
مثل صعو ة مرا بة الامتثال الفعلي للمعايير، وضعف آليات التفتيش، ومحدودية الموارد 
الفنية والبشرية، مما ينعكس سلبا على فعالية الرقابة ويزيد من مخاطر الحوادث البحرية 

 .والتلوث

مان لضــــكافية يات رقابة الدولة على الســــفن التجارية  آلتعد  هلبنا  على ذلف، 
لتحديات ا في ظل  مســـتويات الســـلامة البحريةى ها في تحقيق أهدافها وتوفير أعلفعاليت

 ؟العملية والقانونية والاقتصادية المعاصرة

إن معالجة هذم ا شكالية تقتضي دراسة معمقة ل دوات والآليات القانونية والتنظيمية 
في الرقابة على السفن التجارية، وتحليل مدى فعاليتها في الواقع العملي، مع تقييم  المعتمدة

أدوار الأطراف المعنية، واست شاف أوجه القصور التي قد تمدي إلى وقوع الحوادث البحرية. 
كما تتطلب البحث في سبل تطوير السياسات الرقابية، وتعزيز التعاون الدولي، وت ثير 

لتدريب، بما يحقا التوازن بين حماية المصالف الوطنية والالتزامات الدولية برامج التوهيل وا
 .في مجال السلامة البحرية
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اعتمدت هذم الدراسة منهجية متعددة الأبعاد تجمع بين التحليل القانوني المقارن 
والتحليل العملي التطبيقي، بهدف ا حاطة الشاملة بجميع جوانب إشكالية رقابة الدولة على 

لسفن التجارية. فقد تم في البداية توظير المنهج التحليلي لدراسة النصوص القانونية الدولية ا
لأمم المتحدة اتفا ية ا والوطنية ذات الصلة، مع التركيز على الاتفا يات الدولية ال برى مثل

، وتحليل مدى (MARPOL)  واتفا ية مار ول (SOLAS) اتفا ية سولاسو  لقانون البحار،
 .التشريعات الوطنية مع هذم الاتفا يات انسجام

كما تم الاسفففففففففففففتعانة بالمنهج المقارن من خلال دراسفففففففففففففة تجارب مجموعة من الدول 
المتقدمة والنامية في مجال الرقابة البحرية، بهدف إبراز أوجه التشفففففففففففففففابه والاختلاف في 

المنظومة  رالسياسات الرقابية، واستلهام أفضل الممارسات التي يمكن أن تساهم في تطوي
الرقابية الوطنية. وتم الاعتماد أيضففففففففففففا على المنهج الوصفففففففففففففي في عرض ا طار النظري 
للرقابة البحرية، وتوضفففففيف المفالأيم الأسفففففاسفففففية المتعلقة بدولة العلم، ودولة المينا ، وهيئات 

 .التصنير، ودور كل منها في ضمان السلامة البحرية

رائي من المنهج الاستق ابل اعتمدت أيضً  ولم تقتصر الدراسة على التحليل النظري،
خلال رصد وتحليل عدد من الحالات الواقعية والحوادث البحرية، بهدف استنتاج العوامل 
 الممثرة في فعالية الرقابة، وال شف عن الثلرات العملية التي تعيا تحقيا الأهداف المرجوة. 

اد ة ويلطي مختلف أبعجا  تقسيم هذم الدراسة ليواكب المنهجية العلمية المتبع
موضوع رقابة الدولة على السفن التجارية من الجوانب القانونية، التقنية، والتنظيمية، مع 
مراعاة التسلسل المنطقي لمراحل حياة السفينة، من مرحلة البنا  إلى مرحلة الاستللال 

ل منهما إلى كوعمليات النقل البحري. وقد تم بنا  لأيكل الدراسة على بابين رئيسيين، يتفرع 
فصول ومباحث ومطالب وفروع، بما يسمف بمعالجة د يقة ومتوازنة ل ل عنصر من عناصر 

 .الرقابة البحرية
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 رقابة سلامة السفن كوسيلة وقائية ضد المخاطر البحرية،  :الباب الأول 

.رقابة سلامة استللال السفن وعمليات النقل البحري  :الباب الثاني 



 

 

 

 

 

 

 اب الأولـــــــالب

 ة سلامة السفن وسيلة للوقـاية من المخاطر البحريةرقـاب

 

 

 

 

 

 



 رقابة سلامة السفن وسيلة للوقاية من المخاطر البحرية                    الباب الأول

13 

تعفففففففد رقابفففففففة سفففففففلامة السففففففففن إحفففففففدى الركفففففففائز الأساسفففففففية ففففففففي المنظومفففففففة الدوليفففففففة 
والوطنيفففففففة للوقايفففففففة مفففففففن المخفففففففاطر البحريفففففففة، فهفففففففي تمثفففففففل أداة وقائيفففففففة ذات أبعفففففففاد فنيفففففففة 

ت والبيئفففففة وقانونيفففففة تهفففففدف إلفففففى الحفففففد مفففففن الحفففففوادث البحريفففففة وحمايفففففة الأروا  والممتل فففففا
 البحرية. 

ينبثفففففا ا طفففففار القفففففانوني المفففففنظم لهفففففذم الرقابفففففة مفففففن مصفففففادر متعفففففددة ومتداخلفففففة، 
،  (IMO) تجمفففففع بفففففين القواعفففففد الدوليفففففة الصفففففادرة عفففففن المنظمفففففة البحريفففففة الدوليفففففة

والتشفففففففريعات الوطنيفففففففة التفففففففي تعتمفففففففدها دولفففففففة العلفففففففم، وكفففففففذلف المواصففففففففات الفنيفففففففة التفففففففي 
ركات التصففففففنير. هففففففذا التعففففففدد فففففففي المصففففففادر تضففففففعها الهيئففففففات المتخصصففففففة مثففففففل شفففففف

يخلفففففففا تحفففففففديات تتعلفففففففا بتوحيفففففففد المعفففففففايير وضفففففففمان فعاليتهفففففففا، هفففففففذا مفففففففا دففففففففع المنظمفففففففة 
وذلفففففف  1إلفففففى وضفففففع حفففففد أدنفففففى مفففففن المعفففففايير الدوليفففففة الموحفففففدة (IMO)البحريفففففة الدوليفففففة 

الاتفا يفففففة الدوليفففففة لخطفففففوض الشفففففحن لسفففففنة أبرزهفففففا:  2مفففففن خفففففلال عفففففدة اتفا يفففففات أساسفففففية
الاتفا يفففففففففففففة ، ((SOLAS لاتفا يفففففففففففففة الدوليفففففففففففففة لسفففففففففففففلامة الأروا  ففففففففففففففي البحفففففففففففففار، ا1966

، فضففففلا عففففن (COLREGs) خاصففففة بالقواعففففد الدوليففففة لمنففففع التصففففادم فففففي البحففففارال
عفففففدد مفففففن اللفففففوائف والتعليمفففففات والمفففففدونات الفنيفففففة المكملفففففة التفففففي ت ففففففل انسفففففجام التفففففدابير 

 المطبقة على الصعيدين الدولي والوطني.

د التفففففزام الدولفففففة بهفففففذم المنظومفففففة مفففففن خفففففلال الانضفففففمام إلفففففى ففففففي الجزائفففففر، تجسففففف
 معظففففم الاتفا يففففات الدوليففففة الرئيسففففية وادمففففاج أحكامهففففا فففففي التشففففريع الففففوطني، لاسففففيما

                                                           

، 39/2، 21/4ون البحار في المواد: المعايير الدولية المقبولة بشففففففففففكل عام أشففففففففففارت إليها اتفا ية الأمم المتحدة لقان -1 
  ، المرجع السابا.220/3، 218/1، 217/1، 211جف،  94/4، 94/2

على أن هذم الاتفا يات الثلاث التي يجب على السفففففففففففففففن التجارية  OITمن اتفا ية العمل الدولية  5أكدت المادة  -2 
 احترامها، الموقع الال تروني:

https://www.ilo.org/fr/normes-internationales-du-travail/conventions-protocoles-et-

recommandations 
 

https://www.ilo.org/fr/normes-internationales-du-travail/conventions-protocoles-et-recommandations
https://www.ilo.org/fr/normes-internationales-du-travail/conventions-protocoles-et-recommandations
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 1المتعلففففففا بالملاحففففففة البحريففففففة 25/06/1998المففففففمرخ فففففففي  05-98عبففففففر القففففففانون رقففففففم 
بفففففة علفففففى ومفففففا تبعفففففه مفففففن نصفففففوص تنظيميفففففة. هفففففذا با ضفففففافة إلفففففى مهفففففام التفتفففففيش والرقا

السففففففففن الفففففففذي تقفففففففوم بفففففففه المديريفففففففة العامفففففففة للمفففففففوانئ والملاحفففففففة البحريفففففففة بالتعفففففففاون مفففففففع 
الجهفففففففات الفنيفففففففة وشفففففففركات التصفففففففنير مفففففففن أجفففففففل ضفففففففمان مطابقتهفففففففا لمعفففففففايير السفففففففلامة 
المعتمففففففدة. ل ففففففن هففففففذم الجهففففففود التففففففي تبففففففذلها الدولففففففة الجزائريففففففة لا تخلففففففو مففففففن التحففففففديات، 

دودة والحاجففففففة المسففففففتمرة إلففففففى تحففففففديث أسففففففطولها أبرزهففففففا المففففففوارد البشففففففرية والتقنيففففففة المحفففففف
 الوطني ورفع مستويات الرقابة بما يواكب التطورات السريعة في المجال البحري.

بالتففففففالي ت تسففففففب رقابففففففة سففففففلامة السفففففففن أهميتهففففففا مففففففن خففففففلال كونهففففففا تمثففففففل خففففففط 
الفففففدفاع الأول ضففففففد المخففففففاطر البحريفففففة كمففففففا تشففففففكل ا طفففففار العملففففففي لتفعيففففففل الاتفا يففففففات 

علففففففى المسففففففتوى الفففففوطني. وسففففففلامة السفففففففن لا تعنففففففي فقفففففط احتففففففرام هففففففذم الأخيففففففرة الدوليفففففة 
الفصـــــــــل للمعفففففففففايير الفنيفففففففففة أو التصفففففففففميمية أو البنفففففففففا  و التفففففففففالي الصفففففففففلاحية للملاحفففففففففة  

(، ل نهفففففا تشفففففمل أيضفففففا نظفففففام الرقابفففففة وعمليفففففات التفتفففففيش أثنفففففا  التشفففففليل والصفففففيانة الأول
زدوج مففففففن المهففففففم إجففففففرا  تحليففففففل ( ونظففففففرا لهففففففذا الجانففففففب المففففففالفصــــــل الثــــــانيالدوريففففففة  

 قانوني في هذا المجال وإظهار دور كل الجهات الفاعلة فيه.

                                                           
 1976أكتو ر  23رخ في المم  80-76، يعففدل ويتمم الأمر رقم 25/06/1998الممرخ في  05-98القففانون رقم  -1

 .47، ع. 1998جوان  27الصادرة بتاريخ والمتضمن القانون البحري، ج.ر.ج.ج. 
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 الإطار الفني والقانوني لبناء السفن واكتسابها للوصف الملاحي
ففففففففي تحقيفففففففا  امحوريففففففف ايمثفففففففل ا طفففففففار الفنفففففففي والتصفففففففميمي لبنفففففففا  السففففففففن عنصفففففففر 

ولويفففففات التفففففي يسفففففعى إليهفففففا المجتمفففففع معفففففايير السفففففلامة البحريفففففة، التفففففي أصفففففبحت مفففففن الأ
الفففففدولي مفففففن خفففففلال وضفففففع قواعفففففد وتنظيمفففففات صفففففارمة تهفففففدف إلفففففى الحفففففد مفففففن الحفففففوادث 
البحريففففففة التففففففي تهففففففدد الأروا  البشففففففرية والتففففففوازن البيئففففففي. لففففففذلف، يرت ففففففز التصففففففميم الفنففففففي 
للسفففففففينة علففففففى مجموعففففففة مففففففن المعففففففايير الهندسففففففية المعتمففففففدة التففففففي يجففففففب أن تلتففففففزم بهففففففا 

 .جميع السفن

لفففففذلف يفففففتم بنفففففا  السففففففن وتشفففففليلها وفقفففففا لمجموعفففففة كبيفففففرة مفففففن القواعفففففد والتعليمفففففات 
تجمففففففع هففففففذم القواعففففففد بففففففين أحففففففدث الأبحففففففاث والخبففففففرة و ففففففين المعرفففففففة الفنيففففففة، ولا تقتصففففففر 
علفففففى السففففففينة وتصفففففميماتها فحسفففففب بفففففل تمتفففففد لتشفففففمل المفففففواد المسفففففتخدمة ففففففي التصفففففميم 

ت بنفففففففففا  السففففففففففن وشفففففففففركات الخدمفففففففففة والآلات والتجهيفففففففففزات المركبفففففففففة بالسففففففففففينة وترسفففففففففانا
 المسئولة عن تصميم السفينة وإصلاحها وصيانتها.

تخضفففففع دولفففففة العلفففففم للمعفففففايير الدوليفففففة فيمفففففا يتعلفففففا بسفففففلامة السففففففن حيفففففث تسفففففتمد 
، مفففففن خفففففلال موادهفففففا التفففففي 1اختصاصفففففها التنظيمفففففي أساسفففففا مفففففن اتفا يفففففة قفففففانون البحفففففار

السفففففلامة ففففففي البحفففففار، بالنسفففففبة  تلفففففزم كفففففل دولفففففة أن تتخفففففذ مفففففا يلفففففزم مفففففن التفففففدابير لتفففففومين
للسفففففففن التففففففي ترفففففففع علمهففففففا فيمففففففا يتعلففففففا ببنففففففا  السفففففففن ومعففففففداتها وصففففففلاحيتها ل بحففففففار 

 وطاقمها واستخدام ا شارات والمحافظة على الاتصالات ومنع المصادمات.

                                                           

 .1982من اتفا ية قانون البحار  94/3المادة نص لاسيما  -1 
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با ضفففففففافة إلفففففففى ذلفففففففف هنفففففففاع لفففففففوائف شفففففففركات التصفففففففنير التفففففففي تعتبفففففففر منظمفففففففات 
هندسفففففة المعماريفففففة البحريفففففة، هفففففذم اللفففففوائف تفففففنظم ذات مهفففففارات فنيفففففة خاصفففففة مفففففن حيفففففث ال

وسففففففلامة وموثو يففففففة  -القففففففوة الهيكليففففففة ومقاومففففففة المففففففا  فففففففي بففففففدن السفففففففينة،  -ميففففففدانين: 
 Machines auxiliairesأنظمففففة الففففدفع ومعففففدات التوجيففففه والآلات المسففففاعدة للسفففففينة 

du navire ،وهففففففي: المففففففوادمففففففن السفففففففينة  أجففففففزا  تطبففففففا هففففففذم اللففففففوائف علففففففى ثمانيففففففة ،
صفففففففففففلابة الهيكفففففففففففل، الآلفففففففففففة الرئيسفففففففففففية والآلات المسفففففففففففاعدة، أنظمفففففففففففة الفففففففففففتحكم التقنيفففففففففففة، 
التركيبفففففات ال هر ائيفففففة، مرافففففففا تبريفففففد البضففففففائع، الحمايفففففة مفففففن الحرائففففففا وال شفففففف عنهففففففا، 

 .stabilité à l’état intact 1وكذا الاستقرار

الصففففففففة القانونيفففففففة كمحفففففففل للحقفففففففوق والالتزامفففففففات، لهفففففففا فالسففففففففينة، قبفففففففل أن تمفففففففنف 
تمفففففر بسلسفففففلة مفففففن ا جفففففرا ات الفنيفففففة والرقابيفففففة، تبفففففدأ مفففففن مرحلفففففة التصفففففميم والبنفففففا  وفقفففففا 
للمعفففففايير الفنيفففففة المعتمفففففدة دوليفففففا، وتنتهفففففي ببثبفففففات صفففففلاحيتها للملاحفففففة، كشفففففرض جفففففوهري 

 .لاكتساب الوصف القانوني لكسفينةل في نظر القانون 

ي تصفففففميم المعفففففايير المتبعفففففة فففففف المبحـــــل الأول، سفففففنعالج ففففففي ففففففي هفففففذا ا طفففففار
ــــــاني و نففففففا  السفففففففن مراعففففففاة لاعتبففففففارات السففففففلامة البحريففففففة، وفففففففي اكتسففففففاب  المبحــــــل الث

 السفينة الوصف القانوني كسفينة من وقت اثبات صلاحيتها للملاحة.

 

 

 

                                                           
1 -NASSIOS Dimitrios, La chaîne de responsabilité de la sécurité maritime, Mémoire 

présenté à la Faculté des études supérieures en vue de l'obtention du grade de Maître en droit 

(LLM.)Université de Montréal, Faculté de droit, Université de Montréal, août 2002, p 19. 
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  المعايير المتبعة في تصميم وبناء السفن

يعفففففففففد العمفففففففففل البحفففففففففري واحفففففففففدا مفففففففففن أكثفففففففففر المهفففففففففن خطفففففففففورة علفففففففففى ا طفففففففففلاق،  
جابة لعديفففففد ال فففففوارث البحريفففففة ال بفففففرى التفففففي حفففففدثت ففففففي القفففففرن العشفففففرين تحركفففففت واسفففففت

الفففففدول نحفففففو تفففففدويل القفففففانون مفففففن خفففففلال التنسفففففيا بفففففين القفففففوانين المحليفففففة عبفففففر معاهفففففدات 
 دولية أو مذكرات ثنائية بين الدول البحرية الرائدة.

ض قامففففت الففففدول بتنظففففيم مففففمتمرات دوليففففة مففففن شففففونها إعففففداد قواعففففد عالميففففة للنشففففا 
البحفففففففري وأخيفففففففرا تولفففففففت المنظمفففففففة البحريفففففففة الدوليفففففففة زمفففففففام المبفففففففادرة مفففففففن أجفففففففل تشفففففففجيع 
اعتمففففاد المواثيففففا الدوليففففة لتعزيففففز السففففلامة البحريففففة ومنففففع التلففففوث النففففاتج عففففن السفففففن بمففففا 

 في ذلف التصميم والمواد.

بوشفففففففففكالها  SOLASتعتبفففففففففر الاتفا يفففففففففة الدوليفففففففففة لسفففففففففلامة الأروا  ففففففففففي البحفففففففففار  
لمعاهفففففدات الدوليفففففة المتعلقفففففة بسفففففلامة السففففففن التجاريفففففة علفففففى ا طفففففلاق. أهفففففم ا 1المتعا بفففففة

فففففففي تحديففففففد الحففففففد الأدنففففففى لمعففففففايير تصففففففميم  SOLASيتمثففففففل الهففففففدف الرئيسففففففي لاتفا يففففففة 
ووضفففففففع  و نفففففففا  السففففففففن التجاريفففففففة وكفففففففذا تجهيزهفففففففا وتشفففففففليلها بمفففففففا يتواففففففففا مفففففففع سفففففففلامتها

ي تمارسفففففها دولفففففة وسفففففائل مرا بفففففة احترامهفففففا مفففففن قبفففففل السففففففن، مفففففن خفففففلال السفففففلطات التففففف
 العلم أو دولة المينا .

                                                           

ن لمزيد م .1974، ثم سنة 1960، ثم سنة 1948، ثم سنة 1929، تم تعديلها سنة 1914تم إقرار الاتفا ية سنة  -1
، تقرير الأمين العام، المحيطات وقانون البحارالتفاصففففيل عن التعديلات الرئيسففففية المعتمدة على معاهدة سففففولاس انظر: 

مارس، ص ص  A/56/58 ،9من القائمة الأولية  42الجمعية العامة ل مم المتحدة، الدورة السفففففادسفففففة والخمسفففففون، البند 
24-26 .www.un.org/convention_agrements  

http://www.un.org/convention_agrements
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تضفففففمن الجففففففز  الأول مفففففن الفصففففففل الثفففففاني مففففففن الاتفا يفففففة أحكففففففام خاصفففففة ببنففففففا   
السففففففففففن، التقسفففففففففيم والاتفففففففففزان وكفففففففففذا وضفففففففففع المتطلبفففففففففات الخاصفففففففففة بفففففففففالآلات والمنشفففففففففآت 
ال هر ائيففففففة، فيمففففففا تضففففففمن الجففففففز  الثففففففاني أحكففففففام تفصففففففيلية حففففففول الوقايففففففة مففففففن الحرائففففففا 

  وإخمادها.

معفففففففايير خاصفففففففة ببنفففففففا  نفففففففاقلات الفففففففنفط ونفففففففاقلات  اعتمفففففففدت ،2010عفففففففام وففففففففي 
تشفففففترض علفففففى السففففففن الجديفففففدة أن تصفففففمم وتشفففففيد بشفففففكل محفففففدد  التفففففي البضفففففائع السفففففائبة

وأن ت فففففففون آمنفففففففة وصفففففففديقة للبيئفففففففة خفففففففلال حياتهفففففففا ففففففففي حالتهفففففففا السفففففففليمة وففففففففي حفففففففالات 
 .1الأضرار المفترضة

القفففففففوة ال افيفففففففة  لتجاريفففففففةاو نفففففففا  علفففففففى هفففففففذم المعفففففففايير، يجفففففففب أن تمتلفففففففف السففففففففن 
التماسفففففف والاسفففففتقرار لتقليفففففل احتمفففففال فقفففففدان السففففففينة أو حفففففدوث تلفففففوث ففففففي البيئفففففة كفففففذا و 

البحريففففة بسففففبب انهيففففار البففففدن  بمففففا فففففي ذلففففف الانقسففففام( الففففذي يففففمدي إلففففى اللففففرق أو نفففففاذ 
 .الما 

الحوادث البحريفففففة لا تحفففففدث مفففففن تلقفففففا  نفسفففففها، وإنمفففففا ترجفففففع إلفففففى أسفففففباب عفففففدة فففففف
مفففففن الضفففففروري عنفففففد بفففففذل الجهفففففود لمنفففففع الخسفففففائر أن تمخفففففذ ففففففي الاعتبفففففار ولهفففففذا كفففففان 

 كل مظاهر حياة السفينة ابتدا  من مرحلة تصميمها إلى بنائها.

ــــب معففففايير تصففففميم السفففففن بمففففا يتماشففففى مففففع سففففلامتها فففففي سففففنتطرق إلففففى   المطل
سفففففنتناول المعفففففايير المعتمفففففدة ففففففي مرحلفففففة بنفففففا  وصفففففيانة  المطلـــــب الثـــــاني، وففففففي الأول
 ينة.السف

                                                           

-ا نشفففففا   :1-  ، الفصفففففل الثاني (SOLAS)وتعديلاتها 1974الاتفا ية الدولية لسفففففلامة الأروا  في البحار لعام  -1 
 www.imo.orgالتقسيم والاتزان، الآلات والمنشآت ال هر ائية. 

http://www.imo.org/
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 المطلب الأول
 معايير تصميم السفن بما يتماشى مع سلامتها

تعتبففففففر صففففففناعة السفففففففن مففففففن الحففففففرف الموجففففففودة منففففففذ القففففففدم، فقففففففد قففففففام القففففففدما   
بصففففففناعة السفففففففن باسففففففتخدام الخشففففففب، حيففففففث كانففففففت أشففففففهر الأخشففففففاب المسففففففتخدمة هففففففي 
البففففففففامبو أو الخيففففففففزران. ل ففففففففن مففففففففع التطففففففففور الففففففففذي مففففففففر بففففففففه العلففففففففم وصففففففففنع المحركففففففففات 

خاريففففة، فقففففد تليففففر تصففففميم السفففففن وتليففففرت المففففواد التففففي تسففففتخدم فففففي صففففناعتها وذلففففف الب
 استجابة لمعايير السلامة.

يفففففففتم بتصفففففففميم السففففففففن،  Architecture Navaleيخفففففففتص علفففففففم عمفففففففارة السففففففففن  
مففففففففن خلالففففففففه إعففففففففداد مجموعففففففففة متنوعففففففففة مففففففففن التصففففففففميمات والحسففففففففابات للوصففففففففول إلففففففففى 

ت الأبعفففففاد والسفففففعة والحمولفففففة والسفففففرعة تصفففففميم للسففففففينة يراعفففففي مختلفففففف اعتبفففففاراأفضفففففل 
 .1والسلامة والأمن وغيرها من الاعتبارات

كمفففففففا تخفففففففتص شفففففففركات التصفففففففنير بفففففففالمحور النظفففففففري مفففففففن علفففففففم بنفففففففا  السففففففففن  
والففففذي يخففففتص بففففدورم بدراسففففة وتحليففففل ا جهففففاد الففففذي يقففففع علففففى الأجففففزا  المختلفففففة لبففففدن 

ى القواعفففففففففد السففففففففففينة، حيفففففففففث تقفففففففففوم شفففففففففركات التصفففففففففنير ببصفففففففففدار مجلفففففففففد يحتفففففففففوي علففففففففف
والأصففففول التففففي يجففففب إتباعهففففا فففففي تصففففميم و نففففا  السفففففينة. تمثففففل هففففذم القواعففففد الأسففففس 
والمعففففففايير التففففففي يجففففففب إتباعهففففففا مففففففن أجففففففل حصففففففول السفففففففينة علففففففى شففففففهادة التصفففففففنير 
المحففففففففددة لهففففففففا، ومواصفففففففففات مففففففففواد البنففففففففا  والمكونففففففففات وإجففففففففرا  الاختبففففففففارات وشففففففففروطها 

 لمعاينفففففة ل فففففل حالفففففة. هفففففذم القواعفففففد ليسفففففتوالتجفففففارب المختلففففففة وكيفيفففففة إجفففففرا  الفحفففففص وا

                                                           

الطبعة  أيمن النحراوي، صناعة بنا  السفن،-للاطلاع على الأجزا  الرئيسية في لأيكل السفينة بالتفصيل أنظر:   - 1  
 .74-58، ص ص 2017الأولى، دار الف ر الجامعي، الاسكندرية، 
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جامففففدة أو ثابتفففففة وإنمفففففا تتليفففففر بنفففففا  علفففففى نتفففففائج الأبحفففففاث وتقفففففارير ا صفففففلاحات وسفففففلوع 
 .1السفينة خلال رحلاتها

 الفرع الأول

 السفينة بمواصفات توفر القوة والمتانة بناء هيكل

بنفففففا  لأيكفففففل السففففففينة ومفففففا بفففففه مفففففن إنشفففففا ات علويفففففة وغفففففرف السفففففطف وصفففففناديا 
ت والأبففففففففواب التففففففففي يجففففففففب أن ت ففففففففون مففففففففن المتانففففففففة بحيففففففففث تصففففففففمد أمففففففففام ظففففففففروف الآلا

فففففففبن بنففففففا  السفففففففن يففففففتم  ،الخدمففففففة المخصصففففففة لهففففففا. كمففففففا سففففففبا وأن أشففففففرنا إليففففففه أعففففففلام
تحففففففت إشففففففراف شففففففركات التصففففففنير التففففففي تتففففففوفر لففففففديها الرسففففففومات ا نشففففففائية والمعففففففدات 

فشفففففففففركات  والآلات وت فففففففففون خاضفففففففففعة لهيئفففففففففة الاعتمفففففففففاد قبفففففففففل أن يبفففففففففدأ ففففففففففي تشفففففففففليلها،
تسفففففففهر بصففففففففة رئيسفففففففية علفففففففى قفففففففوة ومتانفففففففة السففففففففينة وتزويفففففففدها بالمعففففففففدات  2التصفففففففنير

 ال افية والآلات المعتمدة.

قبفففففففل البفففففففد  ففففففففي عمليفففففففة بنفففففففا  السففففففففينة، تقفففففففدم جميفففففففع رسفففففففومات بنفففففففا  السففففففففينة 
ومواصفففففففففات لأيكففففففففل السفففففففففينة ومواصفففففففففات المعففففففففدات والآلات المفتففففففففرض تركيبهففففففففا إلففففففففى 

إذا تفففففففرا ى لهفففففففذم الأخيفففففففرة عمفففففففل أي تعفففففففديل أو تلييفففففففر شفففففففركة التصفففففففنير لاعتمادهفففففففا، و 
 فيجب تصحيف الرسومات طبقا لذلف حتى تعتمدها الشركة نهائيا.

بالنسففففبة لهيكففففل السفففففينة يجففففب مراعففففاة كميففففة ونوعيففففة الفففففولاذ المسففففتعمل فففففي بنففففا  
السففففففينة ومسفففففولة الصفففففدأ والفففففدهان المقفففففاوم للصفففففدأ وكفففففذا التعفففففب الهيكلفففففي للسففففففينة وهفففففي 

                                                           

 .57، ص السابا أيمن النحراوي، المرجع - 1 
 الفصل. سنتعرض بالتفصيل لشركات التصنير في المبحث الثاني من هذا -2 
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تففففففففي تحففففففففدد بففففففففدورها مففففففففدة حيففففففففاة السفففففففففينة، دون أن ننسففففففففى أن نتحففففففففدث عففففففففن العوامففففففففل ال
 ظاهرة الهيكل المزدوج التي تخص ناقلات البترول دون غيرها.

 كمية ونوعية الصلب المستعمل في بناء السفن. -أولا 

بقيفففففففت السففففففففن تصفففففففنع مفففففففن الخشفففففففب مثفففففففل خشفففففففب الخيفففففففزران أو البفففففففامبو حتفففففففى  
لخشفففففففب بالحديفففففففد وزاد حجفففففففم التصفففففففنيع. أواخفففففففر القفففففففرن التاسفففففففع عشفففففففر، حيفففففففث اسفففففففتبدل ا

نتيجففففة للتليففففر ال بيففففر الففففذي طففففرأ علففففى أنففففواع وأشففففكال البضففففائع المنقولففففة بحففففرا، كففففان مففففن 
الضففففروري إحففففداث تطفففففور كبيففففر ففففففي أنففففواع السفففففن و التفففففالي فففففي المفففففواد المسففففتخدمة ففففففي 

 .1بنائها

حاليففففففا، يكففففففون الصففففففلب المخصففففففص للففففففرض بنففففففا  لأيكففففففل السفففففففن عففففففادة صففففففلب 
كر ففففففون كمففففففا يحتففففففوي علففففففى كميففففففة عاليففففففة  %0,23إلففففففى  %0,15علففففففى  طففففففري يحتففففففوي 

نسففففبيا مففففن المنلنيففففز مففففع ا بقففففا  علففففى الحففففد الأدنففففى ل ففففل مففففن ال بريففففت والفوسفففففور وهففففي 
 2.%0,05أقل من 

تقفففففففوم شفففففففركات التصفففففففنير بتوريفففففففد الصفففففففلب الفففففففذي يفففففففتم إنتاجفففففففه بواسفففففففطة صفففففففانع 
الفحوصفففففففات  معتمفففففففد، كمفففففففا يقفففففففوم مهنفففففففدس المعاينفففففففة أو نائبفففففففه المسفففففففمول بتحديفففففففد أدوات

والاختبففففارات التفففففي يجففففب القيفففففام بهففففا ففففففي مصفففففنع الصففففلب واعتمادهفففففا، بعففففد ذلفففففف يوضفففففع 
خففففاتم شففففركة التصففففنير علففففى كففففل بنففففد يففففتم الانتهففففا  مففففن فحصففففه واختبففففارم وهففففذم علامففففة 

 على أنها تتطابا ومتطلبات شركة التصنير.

   يوجد خمسة أنواع من الصلب المستخدم في بنا  السفن التجارية وهي:
                                                           

أيمن  -صفففيل:بالتف درسفففهاتطور السففففن والأسفففاطيل البحرية التجارية عبر التاريخ إلى غاية القرن الواحد والعشفففرين  - 1 
 .54-19النحراوي، المرجع السابا، ص ص 

 .36-32، ص ص 2006فاروق عبد اللطير، تصميم وصناعة و نا  السفن، دار ال تب العلمية للنشر والتوزيع، -2 
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 A-B-C-D-E ،  النففففوعA)  هففففو صففففلب طففففري عففففادي يطففففابا متطلبففففات هيئففففة إشففففراف
( هفففففففو أفضفففففففل نفففففففوع صفففففففلب Bاللويفففففففدز ويسفففففففتخدم بصففففففففة عامفففففففة ففففففففي بريطانيفففففففا، النفففففففوع  

( ويوصفففففى باسففففففتخدامه ففففففي الألففففففوا  الأكثفففففر سففففففمكا المطلو فففففة فففففففي Aطفففففري مفففففن النففففففوع  
 .1دةفلها خصائص متانة متزاي( E-D-Cالمناطا الأكثر ضعفا، أما الأنواع  

 أهم خصائص الحديد الصلب المستخدم في بناء السفن: -ثانيا

مففففن أهففففم الخصففففائص التففففي يجففففب أن يتمتففففع بهففففا الحديففففد الصففففلب المسففففتعمل فففففي 
 بنا  السفن نذكر:

  :وهففففففي قففففففدرة المعففففففدن علففففففى مقاومففففففة الأحمففففففال التففففففي يتعففففففرض لهففففففا قــــــوة الشــــــد
 أثنا  فترة الخدمة.

 :ييفففففر ففففففي الشفففففكل دون حفففففدوث وهفففففي قفففففدرة تجفففففاوب المعفففففدن علفففففى التل الليونـــــة
 تمزق أو شروخ أو فقدان في قوته.

 :وهففففففي  يففففففاس مقففففففدرة المعففففففدن أثنففففففا  التشففففففليل حيففففففث ت مففففففن أهميتهففففففا  الصــــــلابة
 في معرفة قدرة المعدن على مقاومة التآكل.

 :وهي مرحلة ما بين درجة التهشم ومرونة المعدن. المتانة 

 

 

 

 
                                                           

 .37ظر فاروق عبد اللطير، المرجع السابا، ص أن -1 
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 الفرع الثاني
 دأ وتآكل بدنهااستعمال أنظمة دهان السفن تمنع ص

لتفادي الصفففففففففففدأ وتآكل بدن السففففففففففففينة يجب اسفففففففففففتعمال دهان مانع للتآكل والذي يسفففففففففففتخدم 
في أي جز  من السففففينة سفففيكون مرتبطا بالمحيط الذي  1خصفففيصفففا للصفففلب، نظام الدهان

يكون فيه هذا الجز  مكشفففففففوفا. تقليديا نجد أن دهان بدن السففففففففينة يقسفففففففم إلى ثلاثة مناطا 
ة منها نوع معين من الدهان الذي يتناسففففب مع ظروف تشففففليل السفففففينة يسففففتخدم ل ل منطق
 في:  2وتتمثل هذم الأجزا 

  المنطقة المغمورة من السفينة: دهان -أولا
وهففففففففففففي المنطقففففففففففففة الواقعففففففففففففة تحففففففففففففت خففففففففففففط المففففففففففففا ، يففففففففففففتم دهانهففففففففففففا بطبقففففففففففففة أو 
اثنتفففففففففففين مفففففففففففن الطفففففففففففلا  المقفففففففففففاوم للصفففففففففففدأ ثفففففففففففم يلفففففففففففي ذلفففففففففففف طبقفففففففففففة أو اثنتفففففففففففين مفففففففففففن 

نمففففففففففففو العوالففففففففففففا البحريففففففففففففة  الفطريففففففففففففات البحريففففففففففففة( علففففففففففففى قففففففففففففاع الطففففففففففففلا  المقففففففففففففاوم ل
 السفينة.

  طلاء مقاوم للصدأ في منطقة الحزام:  -ثانيا 
وهي منطقففة خط المففا  أو مففا يعلوهففا والتي تتعرض لللمر تففارة والبقففا  جففافففة تففارة 

نتيجة عمليات الشفففففففففففففففحن والتفريا، يتم دهانها بالطلا   -يكون اللمر فيها متقطع–أخرى 
م للصففففدأ با ضففففافة لنوع آخر من الطلا  يناسففففب ما يتعرض له هذا الجز  أو الحزام المقاو 

من ظروف التعرض للبقا  في الما  عند شففففحن البضففففاعة أو التعرض للهوا  الجوي ورش 
 ميام البحر عندما ت ون السفينة فارغة.

                                                           
أنظمة الدهان على السفففففففففن، مكونات مختلف الدهانات، الدهانات المانعة للتآكل، طرق التنظير قبل عملية الدهان،  -1

-، ل طلاع عليها بالتفصففففففيل انظر: الدهان الممقت للحماية أثنا  البنا ، وكذا جدول الأنظمة النموذجية للدهان البحري 
 .289-280فاروق عبد اللطير، المرجع السابا، ص ص 

 .287-286فاروق عبد اللطير، نفس المرجع، ص  -أنظر:  - 2
 .96أيمن النحراوي، المرجع السابا، ص  -            
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  منطقة أعلى الحزام أو الإنشاءات العلوية:-ثالثا 
السففففففينة يفففففتم دهانفففففه بطفففففلا  مقفففففاوم للصفففففدأ أولا ثفففففم  وهفففففو الجفففففز  العلفففففوي مفففففن بفففففدن

 يلي ذلف دهان بطبقة من الطلا  ذو لمعان.

 الفرع الثالل
السحب التدريجي للسفن ذات الهيكل المفرد وإدخال السفن بهيكل                  

 مزدوج من أجل تفادي الحوادث البحرية

ل، سفففففففففينة تجاريففففففففة تعففففففففد ناقلففففففففة الففففففففنفط المعروفففففففففة أيضففففففففا باسففففففففم ناقلففففففففة البتففففففففرو   
، اذن هفففففي ففففففي الأسفففففاس خفففففزان مفففففن الفففففففولاذ 1مصفففففممة لنقفففففل كميفففففات هائلفففففة مفففففن الفففففنفط

المتفففففوازي الأسفففففطف. يعفففففد تصفففففميم الهيكفففففل أو البنيفففففة الخارجيفففففة أحفففففد المكونفففففات الرئيسفففففية 
 لبنية الناقلة.

 خلفية إدخال ناقلات النفط ذات الهيكل المزدوج-أولا 
 ل عبر الزمن سوا  من ناحية قوة ومتانة الهيكلتطور تصميم السفن الناقلة للبترو   

أو من ناحية مكافحة التلوث البحري الناجم عن تسففففففففففففرب النفط حتى وصففففففففففففل إلى سفففففففففففففن 
مزدوجة الهيكل، أي أنها مشفففففففففففففففيدة من طبقتين، الطبقة الداخلية والطبقة الخارجية مع ترع 

عرها، والذي يعتبر جانبي السففففففينة وفي ق مسفففففاحة خالية  تجوير أو فران( بينهما وذلف في
 .2بمثابة درع في حالة الجنو  أو الاصطدام، حيث يمنع تسرب النفط في البحر

                                                           
ن كرواض مونية ، المسفففففمولية البيئية عن التلوث النفطي الناتج ع -تفاصفففففيل عن تعرير السففففففينة ناقلة النفط راجع:  - 1

، 2016، 1السففففففن، مذكرة لنيل شفففففهادة ماجسفففففتير في الحقوق، فرع قانون البيئة والعمران، كلية الحقوق، جامعة الجزائر 
 .18-10ص ص 

2- « doubles coques ; soit – une sorte d’enveloppe latérale et horizontale de deux mètres 

d’épaisseur, ménageant un espace entre la coque et les citernes, et qui sert de bouclier en cas 

d’échouement ou d’abordage, empêchant ainsi le déversement du pétrole en mer ». ----- 

Dimitrios NASSIOS, op. cit, p 23.  
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رة، تسفففففببت نفففففاقلات الفففففنفط ففففففي عفففففدد مفففففن حفففففوادث تسفففففرب الفففففنفط المفففففدمرة الشفففففهي  
م تشففففففليل صففففففارمة. حيففففففث بففففففرزت الحاجففففففة ومففففففن ثففففففم أصففففففبحت تخضففففففع لتخطففففففيط ونظفففففف

خاصفففففففففة بعفففففففففد حادثفففففففففة ناقلفففففففففة  الفففففففففنفط ذات الهيكفففففففففل المفففففففففزدوجالماسفففففففففة لبنفففففففففا  نفففففففففاقلات 
«Exxon Valdez»  خفففففرابوالتففففي نففففتج عنهففففا  1989مففففارس  24التففففي وقعفففففت فففففي 

البيئفففففة البحريفففففة عنفففففدما تسفففففرب الزيفففففت الخفففففام ففففففي ميفففففام  ففففففيلفففففم يكفففففن با مكفففففان حصفففففرم 
. تفطففففففن المشففففففرع الأمريكففففففي إلففففففى 1شففففففمال أمريكففففففا تحديففففففدا فففففففي مضففففففيا الأميففففففر لوليففففففامل

وليفففففة للوقايفففففة مفففففن التلفففففوث النفففففاجم عفففففن السففففففن، الثلفففففرات التفففففي كانفففففت تشفففففوب القواعفففففد الد
ممففففففا دفعففففففه إلففففففى سففففففن قففففففانون وطنففففففي عففففففرف بالقففففففانون الأمريكففففففي للتلففففففوث بالمحروقففففففات 

تضففففمن أحكامففففا باللففففة الأهميففففة فففففي  (Oil Pollution Act 1990) 1990لسففففنة    
مجففففال حمايففففة البيئففففة البحريففففة مففففن مخففففاطر التلففففوث أهمهففففا تلففففف المتعلقففففة ببلزاميففففة تزويففففد 

مياااالو يات ااااالة يامرياااابه يلممادياااا    يداااا  ماااا      اقلات الففففنفط المبحففففرة فففففيكافففففة نفففف

"Double Coques"  20152عند حلول سنة.  

ففففففففي محفففففففيط بريطانيفففففففا  1999ديسفففففففمبر  14ففففففففي  l’Erikaغفففففففداة غفففففففرق سففففففففينة   
الفففففففذي تسفففففففبب ففففففففي تلفففففففوث الشفففففففواطئ الفرنسفففففففية، قامفففففففت اللجنفففففففة الأورو يفففففففة بتقفففففففديم عفففففففدة 

 في تفل ي مث  هذو يايتي ث مجب ي.امدن أن تسلعب اقتراحات 

السففففحب التففففدريجي  premier paquet Erikaمففففن بففففين التففففدابير المقترحففففة فففففي   
لنففففاقلات الففففنفط ذات الهيكففففل المفففففرد، حيففففث يسففففتند هففففذا الاقتففففرا  إلففففى دراسففففة قامففففت بهففففا 

 (OPA)مصففففففالف اللجنففففففة الأورو يففففففة فيمففففففا يتعلففففففا بتففففففداعيات قففففففرار السففففففلطات الأمريكيففففففة 
الفففففنفط التفففففي سفففففيتم اسفففففتللالها خفففففارج الميفففففام الأمريكيفففففة، إذ أنفففففه ابتفففففدا  مفففففن علففففى نفففففاقلات 

                                                           

 للمزيد من التفاصيل حول الحادث تصفف الموقع الال تروني التالي: -1 
https://www.researchgate.net/publication/351372348_THE_EXXON_VALDEZ_OIL_SPI

LL_A_review. Consulté le 22/08/2025.  
2 - Reflets de l’OMI, MARPOL a 25 ans, Octobre 1998, p 10. www.imo.org 

https://www.researchgate.net/publication/351372348_THE_EXXON_VALDEZ_OIL_SPILL_A_review
https://www.researchgate.net/publication/351372348_THE_EXXON_VALDEZ_OIL_SPILL_A_review
http://www.imo.org/
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لفففففففن يسففففففمف للنفففففففاقلات ذات الهيكففففففل المففففففففرد بالملاحففففففة إلفففففففى أمريكففففففا ل نهفففففففا  2005سففففففنة 
يمكفففففن أن تسفففففتمر بالملاحفففففة ففففففي الميفففففام الأورو يفففففة، بفففففذلف تصفففففبف أقفففففدم نفففففاقلات البتفففففرول 

ملاحفففففففففة ففففففففففي الميفففففففففام التفففففففففي تعتبفففففففففر سففففففففففن ذات خطفففففففففورة تسفففففففففاهم بشفففففففففكل كبيفففففففففر ففففففففففي ال
 .1الأورو ية

بفففففففففاقترا  خطفففففففففة مسفففففففففتعجلة  2000 عفففففففففامبالنتيجفففففففففة قامفففففففففت اللجنفففففففففة الأورو يفففففففففة   
التففففففي تبنتهففففففا  2 دخففففففال السفففففففن ذات الهيكففففففل المففففففزدوج متبعففففففة فففففففي ذلففففففف نفففففففس الخطففففففوات

( فيمفففففا يتعلفففففا بعمفففففر السففففففينة وتفففففواريخ السفففففحب، كمفففففا حفففففاف  OPAالسفففففلطات الأمريكيفففففة  
 الفففففففوارد ففففففففي اتفا يفففففففة مفففففففار ول 3لفئفففففففات نفففففففاقلات البتفففففففرول الاقتفففففففرا  علفففففففى نففففففففس التقسفففففففيم

MARPOL. 

تففففففم إضفففففففعاف هفففففففذا الاقتفففففففرا  إلفففففففى حففففففد كبيفففففففر عنفففففففدما قفففففففام البرلمفففففففان الأورو فففففففي   
 1والتففففففففي دخلففففففففت حيففففففففز التنفيففففففففذ بتففففففففاريخ  2002فيفففففففففري  18ببصففففففففدار لائحففففففففة بتففففففففاريخ 

تتضففففففففمن تحديففففففففد التففففففففواريخ مففففففففن أجففففففففل سففففففففحب نففففففففاقلات البتففففففففرول ذات  2002سففففففففبتمبر 
المفففففرد التففففي تففففدخل المففففوانئ الأورو يففففة وتلففففف التففففي ترفففففع علففففم دولففففة عضففففو فففففي الهيكففففل 

 الاتحاد الأورو ي كما يلي:

                                                           
1  - KHOLLE Fatou, Navires doubles coques : quelles sont les conséquences de cette 

convention internationale en terme de normes de sécurité, et l'impact sur la flotte maritime 

mondiale ?, Mémoire de fin d’études, école supérieure des transports, 59 ème promotion 2006, 

pp 65- 68. 
2- « Initialement le calendrier de retrait proposé par la commission était assez ambitieux car 

il prévoyait comme dates limites respectivement 2005, 2010 2015 pour la catégorie 1, la 

catégorie 2 et la catégorie 3. De même la limite d'âge pour les pétroliers de catégorie 1 était 

de 23 ans. Cette proposition fut considérablement affaiblie dans le processus législatif qui a 

suivi », idem, p 66. 

3-catégorie 1 :pétroliers à simple coque dit «prè-MARPOL» transporteurs de brut d'un port 

en lourd égal ou supérieur à 20.000 tet transporteurs de produits de 30.000 tonnes et plus,  

non équipés de citernes à ballast séparé dans des localisations défensives (SBT/PL),  

catégorie 2 : pétroliers à simple coque de même taille que ceux de catégorie 1 même équipés 

de SBT/PL, catégorie 3 : pétroliers à simple coque de taille inférieure aux limites des 

catégories 1et 2, livrés avant le 6 juillet 1996, règle 13G de la convention MARPOL. 
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 .1بالنسبة للفئة  2007إلى غاية  -
 .3و 2بالنسبة للفئتين  2015إلى غاية  -

سففففففنة، بالنسففففففبة لمختلففففففف الفئففففففات  30و 26كمففففففا فرضففففففت اللائحففففففة عمففففففر بففففففين   
 .1د، وذلف وفقا لسنة البنا لناقلات البترول ذات الهيكل المفر 

( OMIسفففففعت أورو فففففا بكفففففل مفففففا لفففففديها مفففففن ثقفففففل ففففففي المنظمفففففة البحريفففففة الدوليفففففة    
مفففففففن اتفا يفففففففة مفففففففار ول بمفففففففا يتماشفففففففى مفففففففع اللائحفففففففة  2 ز( 13مفففففففن أجفففففففل تعفففففففديل المفففففففادة 

 المذكورة أعلام و التالي تطبيقها وفرضها على جميع ناقلات النفط عبر العالم.

التففففففي جففففففرت فففففففي أفريففففففل  46ئففففففة البحريففففففة فففففففي دورتهففففففا قامففففففت لجنففففففة حمايففففففة البي  
مففففففن أجففففففل ا سففففففراع فففففففي 3، ببصفففففدار قففففففرار يتضففففففمن مخطففففففط تقيففففففيم حالففففففة السفففففففينة2001

                                                           
1 ٍ - KHOLLE Fatou, op. cit, p 66. 
2- La règle 13G concerne les transporteurs de brut existants d'un port en lourd égal ou 

supérieur à 20 000 tonnes et les transporteurs de produits existants d'un port en lourd égal 

ou supérieur à 30 000 tonnes. Cette règle prévoit la mise en place d'un programme renforcé 

d'inspections, en particulier dans le cas des pétroliers âgés de plus de cinq ans. À l'exception 

des navires déjà munis d'une double coque, les pétroliers existants devront se conformer aux 

prescriptions de la règle 13F dans un délai maximal de 30 ans après la date de leur livraison. 

En outre, les pétroliers prédatant MARPOL devront prévoir, au plus tard 25 ans après la date 

à laquelle ils ont été livrés, une protection de fond ou une protection latérale couvrant au 

moins 30 % de la superficie occupée par les citernes à cargaison. Marpol 73/78, « la 

convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle que 

modifiée par le protocole de 1978 Y relatif », J/6702, Octobre 1997. P 17           

http://www.justice.mg › textes › Environnement 

 ،2001نيسان/أفريل  27، مخطط تقييم حالة السفينة ، المعتمد في MECP. 94( 46 القرار  -3
- «En avril2001, lors de la 46e session du comité de la protection du milieu marin, était 

adopté un nouveau calendrier pour l'élimination des pétroliers à simple coque s'échelonnant:  

de 2003 à 2007 pour la catégorie 1 et de 2003 à 2015 pour les catégories 2 et 3. l’OMI 

introduisit également un nouveau dispositif permettant de prolonger la durée de vie 

des pétroliers: le système d'évaluation de l'état des navires ou CAS. Ce régime 

supplémentaire d'inspections renforcées spécialement élaboré pour détecter les faiblesses 

structurelles des pétroliers à simple coque permet de prolonger de deux ans le durée de vie 

des navires de catégorie 1 après 2005 et de cinq ans celle des navires de catégorie 2 après 

2010.Ce système fut transposé dans le règlement (CE) n° 417 du 18 février 2002. ». – Voir : 

- KHOLLE Fatou, op. cit, p 66. 

- NASSIOS Dimitrios, op cit., note de bas de page N°65, p 23. 
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الوقففففففف التففففففدريجي لتشففففففليل النففففففاقلات مفففففففردة البففففففدن بهففففففدف المضففففففي فففففففي تعزيففففففز حمايففففففة 
البيئفففففة البحريفففففة، كمفففففا وضفففففعت جفففففدول زمنفففففي تفففففدريجي بالنسفففففبة للسففففففن العاملفففففة لتتناسفففففب 

 بات الهيكل المزدوج.مع متطل

اعتمففففففففدت معفففففففايير خاصففففففففة ببنفففففففا  نففففففففاقلات الفففففففنفط ونففففففففاقلات  2010ففففففففي عفففففففام   
البضفففففائع السفففففائبة، حيفففففث تشفففففترض علفففففى السففففففن الجديفففففدة أن تصفففففمم وتشفففففيد بشفففففكل محفففففدد 
وأن ت فففففففون آمنفففففففة وصفففففففديقة للبيئفففففففة خفففففففلال حياتهفففففففا ففففففففي حالتهفففففففا السفففففففليمة وففففففففي حفففففففالات 

هفففففذم المعفففففايير يجفففففب أن تمتلفففففف السففففففن  الأضفففففرار المحتملفففففة أو المفترضفففففة. و نفففففا  علفففففى
السفففففالفة الففففففذكر القففففففوة ال افيففففففة والتماسففففففف والاسففففففتقرار لتقليففففففل احتمففففففال فقففففففدانها أو حففففففدوث 
تلففففففوث فففففففي البيئففففففة البحريففففففة بسففففففبب انهيففففففار البففففففدن الففففففذي يففففففمدي بففففففدورم إلففففففى اللففففففرق أو 

 .1تسرب الما  إلى السفينة

 مزايا الهيكل المزدوج للسفن: -ثانيا 
قلات مفففففففن لأيكفففففففل مفففففففزدوج، أي أنهفففففففا مشفففففففيدة مفففففففن طبقتفففففففين: تت فففففففون هفففففففذم النفففففففا

الطبقفففففة الداخليفففففة والطبقفففففة الخارجيفففففة، يفففففتم بنفففففا  الطبقتفففففين معفففففا مفففففع تفففففرع مسفففففاحة خاليفففففة 
بينهمففففففا لففففففذلف فففففففبن تعرضففففففت السفففففففينة لحففففففادث تصففففففادم أو جنففففففو  فقففففففد يتضففففففرر الهيكففففففل 
ا الخفففففارجي ل نهفففففا تبقفففففى محميفففففة مفففففن الفففففداخل بمعنفففففى أن الهيكفففففل الفففففداخلي يكفففففون مسفففففاند

للهيكففففل الخففففارجي ويمنففففع الزيففففت مففففن التسففففرب إلففففى خففففارج السفففففينة. مففففن هنففففا نسففففتنتج أن 
أهفففففم ميفففففزة لنفففففاقلات البتفففففرول ذات الهيكفففففل المفففففزدوج هفففففي المحافظفففففة علفففففى البيئفففففة البحريفففففة 

 .2من التلوث الناتج عن تسرب النفط في البحر
                                                           

-ا نشا   :1-    الفصل الثاني،  (SOLAS)وتعديلاتها 1974لعام  الاتفا ية الدولية لسلامة الأروا  في البحار -1 
 www.imo.org. التقسيم والاتزان، الآلات والمنشآت ال هر ائية

2 - « Ceux-ci renvoient essentiellement à l'efficacité d'un tel concept dans la prévention de la 

pollution (que confirmeraient de nombreuses études), l'efficience générale du navire et de 

meilleures possibilités d'inspections », NASSIOS Dimitrios, op cit. , note de bas de page 

N°67, p 24. 

http://www.imo.org/
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 كما أنها تتضمن بعض المزايا الأخرى منها: 

 Ballastوازنة في حالات الطوارئ سهولة التعامل مع ثقل الم -
التقليففففففل مففففففن اسففففففتخدام الميففففففام المالحففففففة كثقففففففل موازنففففففة فففففففي صففففففهاريج الحمولففففففة  -

 مما يقلل من التآكل.
 غسل الخزان يكون أكثر فعالية. -

 الانتقادات الموجهة بشأن السفن ذات الهيكل المزدوج:-ثالثا 
فففففففففي نفففففففففس الوقففففففففت يمكففففففففن أن نلاحفففففففف  بعففففففففض العيففففففففوب فففففففففي تصففففففففميم الهيكففففففففل 

 بما في ذلف: 1لمزدوجا

تنفيففففففذ تقنيففففففة البنففففففا  ذات الهيكففففففل المففففففزدوج يففففففمدي إلففففففى زيففففففادة : الت ففففففالير المرتفعففففففة -
 .كبيرة في ت الير تصنيع وصيانة وتشليل وإصلا  السفن

الفراغفففففات بفففففين الهيكلفففففين ت عفففففد بيئفففففة : صفففففعو ة عمليفففففات التفتفففففيش والصفففففيانة الداخليفففففة -
تففففالي زيففففادة الرطو ففففة واللففففازات و ال مللقففففة يصففففعب الوصففففول إليهففففا، مففففا يففففمدي إلففففى تففففراكم

هفففففذم الصفففففعو ة قفففففد ت ضفففففعف مفففففن فعاليفففففة الرقابفففففة الفنيفففففة علفففففى ، مخفففففاطر التآكفففففل الفففففداخلي
 سلامة السفن.

 الحاجة إلى المرا بة والصيانة المستمرة. -

الهيكففففففففل المففففففففزدوج لا يضففففففففمن الأمففففففففان بشففففففففكل مطلففففففففا، : ةالسففففففففلامة غيففففففففر مضففففففففمون -
 .شققات والانفجاراتحيث إنه يعرض السفن لمخاطر كبيرة من الت

 عدد أكبر من الأسطف التي يجب صيانتها. -

                                                           
1- IMO, “Double Hull Tankers: Phase-out and the Phase-in of Double Hull Tankers”, 

International Maritime Organization, 2001, 

https://www.imo.org/fr/ourwork/environment/pages/constructionrequirements.aspx 

 

https://www.imo.org/fr/ourwork/environment/pages/constructionrequirements.aspx
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في حالة الجنو ، قد يمتلئ الهيكل المزدوج بالميام المالحة، مما يجعل : مشفففففاكل الاسفففففتقرار -
 .من الصعب لللاية تحرير السفينة

خطفففففر حفففففدوث انفجفففففار ففففففي مسفففففاحات مزدوجفففففة الهيكفففففل ففففففي حالفففففة عفففففدم تركيفففففب أنظمفففففة  -
 ل شف البخار.

 ى عدد أكبر من السفن.الحاجة إل -

بشففففففكل عففففففام تعتبففففففر النففففففاقلات مزدوجففففففة الهيكففففففل أكثففففففر أمانففففففا مففففففن النففففففاقلات ذات 
الهيكفففففففل المففففففففرد ففففففففي حالفففففففة الجنفففففففو  خاصفففففففة عنفففففففدما ت فففففففون الشفففففففواطئ لا تحتفففففففوي علفففففففى  
صففففففخور  شففففففواطئ رمليففففففة(، ونفففففففس الشففففففي  فففففففي حالففففففة التصففففففادمات منخفضففففففة الطاقففففففة. 

حيففففففث يففففففتم اختففففففراق الهيكلففففففين يمكففففففن أن إلا أنففففففه فففففففي حالففففففة التصففففففادمات عاليففففففة الطاقففففففة 
 . 1يتسرب النفط عبر الهيكل المزدوج إلى البحر

 الفرع الرابع

 إلزامية تزويد السفن بالآلات والمعدات الضرورية لتأمين سلامة ملاحتها.

/أ إلزام كل دولة باتخاذ ما يلزم من تدابير، بالنسففففففففففففبة 94/3تضففففففففففففمن نص المادة   
 ين السففلامة في البحار فيما يتعلا بمعدات السفففينة. من بينللسفففن التي تحمل علمها، لتوم
 أ( من نفس المادة وهي أن تحمل كل سففففففففففففففففينة الخرائط  4هذم التدابير ما جا  في الفقرة 

 .2والمنشورات الملاحية وأدوات وأجهزة الملاحة الضرورية لتومين سلامة ملاحتها

                                                           
1 - « Il fut, en effet, estimé que même si l'Exxon Valdez avait été équipé d'une double coque, 

une quantité de pétrole équivalant à environ 40% de celui s'étant effectivement échappé, 

aurait de toute manière été déversée ». 

« Un des plus récents et certes les plus médiatisés se voulant celui du chimiquier levoli Sun, 

le 29 octobre 2000, le long des côtes normandes » 

Voir : -NASSIOS Dimitrios, op.cit, note de bas de page N°70 et 73. 
تتخفففففذ كفففففل دولفففففة، بالنسفففففبة  -3لواجبفففففات دولفففففة العلفففففمل  -مفففففن اتفا يفففففة الأمفففففم المتحفففففدة لقفففففانون البحفففففار:  94المفففففادة  -2

إلففففى السفففففن التففففي ترفففففع علمهففففا، مففففا يلففففزم مففففن التففففدابير لتففففومين السففففلامة فففففي البحففففار وذلففففف فيمففففا يتعلففففا، بعففففدة أمففففور، 
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بشفففففففكل ملحفففففففو  ففففففففي با ضففففففافة إلفففففففى هفففففففذم المعفففففففدات ا لزاميفففففففة التفففففففي سفففففففاهمت   
التقليفففففففل مفففففففن أخطفففففففار التصفففففففادم والجنفففففففو  بالتفففففففالي سفففففففاهمت بشفففففففكل كبيفففففففر ففففففففي تحسفففففففين 
السففففففلامة البحريففففففة، هنففففففاع معففففففدات أخففففففرى أضففففففيفت مففففففمخرا وهففففففي تلففففففف المتعلقففففففة بنظففففففام 

، d’Identification Automatique Système   (AIS)1التعريففففر الأوتومففففاتيكي
 Système Mondial de Détresse 2والنظفففام الفففدولي للاسفففتلاثة والسفففلامة البحريفففة

et de Sécurité en Mer (SMDSM) ، والمواثيفففا  3المت امفففل سفففطف السففففينةونظفففام
وكففذلف    Système de Pont Intégré et Chartes Electroniques 4ا ل ترونيففة

                                                           

تتضفففففمن هفففففذم  – أ( مفففففن نففففففس الاتفا يفففففة:ل 94/4ة المفففففاد -منهفففففا:  أ( بنفففففا  السففففففن ومعفففففداتها وصفففففلاحيتها ل بحفففففار  
التفففففدابير مفففففا يكفففففون ضفففففروريا لتفففففومين:  أ( ....، وأن تحمفففففل مفففففن الخفففففرائط والمنشفففففورات الملاحيفففففة ومفففففن أدوات وأجهفففففزة 

 الملاحة ما يكون ملائما لسلامة ملاحتها ...ل
يسفففففمف لهفففففا ( Transpondeurهفففففو نظفففففام يمكفففففن مفففففن تجهيفففففز السففففففينة بجهفففففاز اتصفففففال  مرسفففففل مسفففففتجيب  -1 

بالتواصففففففل فيمففففففا بينهففففففا ومففففففع الطففففففائرات وكففففففذا مففففففع سففففففلطات الففففففدول السففففففاحلية وتزويففففففدها بالمعلومففففففات حففففففول هويتهففففففا 
 وموقعها واتجاهاتها بشكل دقيا، وغيرها من المعلومات المتعلقة بالسلامة.

لدوليففففة، ل ففففل طففففن وأكثففففر والتففففي تقففففوم بففففالرحلات ا 300أصففففبف هففففذا النظففففام إلزامففففي لجميففففع السفففففن التففففي يبلففففا وزنهففففا 
طفففففن التفففففي تقفففففوم بفففففرحلات دوليففففة، وكفففففذلف لجميفففففع سففففففن الركفففففاب بلفففففض  500سفففففن نقفففففل البضفففففائع التفففففي يبلفففففا وزنهففففا 

، وكففففل السففففففن بلففففض النظفففففر عففففن تفففففاريخ بنائهفففففا 2002جويليفففففة  1النظففففر عفففففن أبعادهففففا التفففففي تففففم بنائهفففففا اعتبففففارا مفففففن 
، اتفا يففففففففة 2008ام بحلففففففففول سففففففففنة ونففففففففوع الففففففففرحلات التففففففففي تقففففففففوم بهففففففففا والتففففففففي يجففففففففب أن ت ففففففففون مجهففففففففزة بهففففففففذا النظفففففففف

SOLAS 2002جويلية  1، الفصل الخامس، دخل حيز التنفيذ ابتدا  من.   

يتمثففففل فففففي نظففففام اتصففففالات عبففففر الأقمففففار الصففففناعية بففففين السفففففن وسففففلطات الدولففففة السففففاحلية بهففففدف تحسففففين  -2 
 1عفففففي( ابتفففففدا  مفففففن       سفففففرعة ودقفففففة الاسفففففتجابة لنفففففدا ات اسفففففتلاثة السففففففن. أصفففففبف هفففففذا النظفففففام إلزامفففففي  بفففففوثر رج

تحفففففت عنفففففوان لالاتصفففففالات اللاسفففففل يةل لجميفففففع  SOLASبموجفففففب أحكفففففام الفصفففففل الرابفففففع مفففففن اتفا يفففففة  1999فيففففففري 
طففففن التففففي تبحففففر فففففي الميففففام الدوليففففة.  300سفففففن الركففففاب وسفففففن نقففففل البضففففائع التففففي تزيففففد حمولتهففففا ا جماليففففة عففففن 

لتحسففففين فففففرص ا نقففففاذ عقففففب وقففففوع حففففادث، بمففففا ففففففي كمففففا تلزمهففففا أحكففففام نفففففس الفصففففل بحمففففل المعففففدات المصفففففممة 
، والجيففففب الففففراداري EPIRBذلففففف الراشففففدة اللاسففففل ية لتحديففففد الموقففففع عبففففر الأقمففففار الصففففناعية فففففي حففففالات الطففففوارئ 

     الخاص بتحديد موقع السفينة أو قوارب النجاة. SARTللبحث وا نقاذ 

التفففففي تسفففففمف بفففففالولوج  الوصفففففول( المركفففففزي  (tésInterconnecففففففي مفففففزيج مفففففن الأنظمفففففة المترابطفففففة   يتمثفففففل - 3
للمعلومفففففات مفففففن محطفففففات مختلففففففة. هفففففذا النفففففوع مفففففن الأنظمفففففة يعمفففففل علفففففى اكتشفففففاف أي أعطفففففال ففففففي المحطفففففة عفففففن 
طريففففففا وسففففففائل ا نففففففذار الصففففففوتية والمرئيففففففة وذلففففففف دون المسففففففاس بالمحطففففففات الأخففففففرى. أصففففففبف هففففففذا النظففففففام إلزامففففففي 

   . SOLASية ، الفصل الخامس من اتفا 2002منذ جويلية 
 ذم المواثيا من تحديد موقع السفن بصفة مستمرة.تمكن ه -4 
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         1الصففناديا السففودا  المعففروف باسففم  (VDRS) مسففجل بيانففات الرحلففة
« Les Boîtes Noires » 

ففففففففي  SOLASكمفففففففا وضفففففففعت الاتفا يفففففففة الدوليفففففففة لسفففففففلامة الأروا  ففففففففي البحفففففففار   
فصفففففلها الثفففففاني المتطلبفففففات الخاصفففففة بفففففالآلات والمنشفففففآت ال هر ائيفففففة وتحديفففففد التجهيفففففزات 
والخفففففففففدمات الضفففففففففرورية للحففففففففففا  علفففففففففى سفففففففففلامة السففففففففففينة وحيفففففففففاة الأشفففففففففخاص والطفففففففففاقم 

 ارئ المختلفة.واحتفا  هذم التجهيزات بقدرتها على العمل في ظروف الطو 

فيمففففففففا يتعلففففففففا بمعففففففففدات وأنظمففففففففة اكتشففففففففاف الحرائففففففففا ومعففففففففدات إطفائهففففففففا، فهففففففففي   
تعمفففففل علفففففى التخفيفففففر مفففففن المخفففففاطر الرئيسفففففية التفففففي يمكفففففن أن تنشفففففو ففففففي المجفففففال بمفففففا 
ففففففي ذلفففففف انتشفففففار جميفففففع المفففففواد القابلففففففة للاشفففففتعال أو القابلفففففة للاحتفففففراق داخفففففل السفففففففينة 

  الحريففففا وكففففذا الاعتبففففارات التففففي قففففد تنشففففو مففففن وإجففففلا  الففففدخان واللففففازات السففففاخنة أثنففففا
 .2حيث توازن السفينة أثنا  الحريا

                                                           

- « la reconnaissance technique de l'O.M.I., datant du 1er juin 2002, du type de charte 

électronique le plus sophistiqué, en l'occurrence le système "ECDIS" «  Electronic Chart 

Display and Information System» en compétition étroite avec le "RCDS" « Raster Chart 

Display System»  qui se veut une charte électronique produite par le 'scanning' d'une charte 

sur papier préexistante), qui implique la conformité à de nombreux standards de 

performance », voir : Dimitrios Nassios, op cit., note de bas de page N°80, p 28. 
هي مماثلة لتلف المسفففففففتخدمة في مجال النقل الجوي، ل نها ليسفففففففت نظام لملاحة السففففففففن، لمزيد من التفاصفففففففيل عن  -1

             .NASSIOS Dimitrios, op cit., note de bas de page N°81, p 28 - الصناديا السودا  أنظر:
يمكن تعريفها بونها: لمصففففففففطلف يطلا على صففففففففندوقين أحدهما يعمل كمسففففففففجل بيانات الرحلة باسففففففففتخدام نظام كمبيوتر 
مصففلر موجود بداخله، أما الصففندوق الآخر فيعمل كمسففجل صففوتي حيث يسففجل المحادثات التي تدور بين أفراد الطاقم 

–ات الأخرىل، تم اسفففففففففتخدامها لمعرفة أسفففففففففباب جنو  سففففففففففينة لإيفرجيفنل أثنا  الرحلة وتلف التي تدور بين الطاقم والجه
بالمجرى  -المملوكة لشففففركة لشففففوي كيسففففنل اليابانية المسففففجلة في بنما والمسففففتوجرة من طرف شففففركة لإيفرجرينل التايوانية

ا صفففففر  به أسفففففامة ، هذا م2021مارس  23الملاحي لقناة السفففففويس تعتبر أهم الممرات المائية في العالم( وذلف بتاريخ 
ر يع رئيس هيئة قناة السففففويس المصففففرية، لمصففففر: الصففففندوق الأسففففود يحسففففم جدل السفففففينة الجانحةل، صففففحيفة ا تحاد، 

 .15:00، الساعة 2021أفريل  06بتاريخ 
https://www.alittihad.ae/news, consulté le 06/04/2022 à 15:00.  

أحكاماً تفصفففففيلية حول الوقاية من الحرائا لجميع أنواع السففففففن   SOLASمن اتفا ية   2-يتضفففففمن الفصفففففل الثاني  -2 
حريا ال شفففففف عن ال-وتدابير محددة لسففففففن الركاب وسففففففن البضفففففائع وناقلات النفط، تحت عنوان: لالوقاية من الحريا 

https://www.alittihad.ae/news
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فففففففففي عمليففففففففة تصففففففففميم السفففففففففينة نجففففففففد أن العامففففففففل الاقتصففففففففادي يمثففففففففل العامففففففففل   
الأهففففففم، حيففففففث أن مالففففففف السفففففففينة يبحففففففث دائمففففففا عففففففن السفففففففينة التففففففي سففففففوف تعففففففود عليففففففه 

عنففففففففي أن التصففففففففميم بوفضففففففففل مففففففففوارد ممكنففففففففة لاسففففففففتثمارم وكففففففففذا ت ففففففففالير التشففففففففليل، مففففففففا ي
النهففففففائي يجففففففب أن يوخففففففذ فففففففي الاعتبففففففار لففففففيس فقففففففط الاعتبففففففارات الاقتصففففففادية الحاضففففففرة 

 وإنما لاعتبارات طول عمر السفينة. 

 المطلب الثاني

 .والجهات الفاعلة في تنفيذها مدة في مرحلة بناء وصيانة السفنالمعت جوانبال

، ول ففففففن ركيففففففب  والتبتوريففففففد المعفففففدات وعمليففففففات البنفففففا محففففففور بنفففففا  السفففففففن يتعلفففففا 
، كمففففففا يمتففففففد ليشففففففمل عمليففففففة صففففففيانة موثو يففففففة المنففففففتج النهففففففائي والضففففففمان المقففففففدمبأيضًففففففا 

السفففففففينة حيففففففث يففففففتم مففففففن خلالهففففففا التوكففففففد مففففففن أن حالففففففة السفففففففينة وتقوياتهففففففا بعففففففد إجففففففرا  
عمليفففففففة الصفففففففيانة مفففففففا زالفففففففت مطابقفففففففة لمعفففففففايير شفففففففركات التصفففففففنير و مفففففففا يتحقفففففففا معفففففففه 

  التشليل الآمن.
 الفرع الأول

 الجوانب التي يعتمد عليها علم بناء السفن.
يمثفففففل علفففففم بنفففففا  السففففففن أهفففففم علفففففوم الهندسفففففة البحريفففففة، يفففففوتي تاليفففففا لعلفففففم عمفففففارة   

أيفففن تجفففري كاففففة  -كمفففا سفففبا وتعرضفففنا إليفففه – السففففن الفففذي يفففتم فيفففه تصفففميم السففففينة
حسفففففففابات السففففففففينة مفففففففن اتفففففففزان طفففففففولي أو عرضفففففففي وحسفففففففاب القفففففففدرة اللازمفففففففة لتشفففففففليلها 

 تدشينها بحيث تحقا أكبر سعة كلية وأعلى سرعة بوكبر ر حية ممكنة. وحسابات
                                                           

من اتفا ية  2-ف وإطفا  الحرائا ضففففمن تعديل الفصففففل الثاني وإخمادمل، وقد تم وضففففع إجرا ات جديدة للحماية واكتشففففا
SOLAS  تفاصففففيل أكثر عن موضففففوع  ، كما تضففففمن قانون جديد للسففففلامة من الحرائا.2002ابتدا  من شففففهر جويلية

ص  ،2007الوقاية من الحرائا وإخمادها انظر: دورية لأضوا  على أهم إصدارات المنظمة البحرية الدوليةل عدد مارس 
61. www.imo.orghttp:// 

http://www.imo.org/
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يسففففففففتعين المففففففففلاع ال بففففففففار بالمسففففففففئولين لففففففففديهم عففففففففن ا نشففففففففا  وفريففففففففا الهندسففففففففة   
مفففففففففن أجفففففففففل القيففففففففام بعمفففففففففل دراسفففففففففات التصففففففففميم التمهيفففففففففدي وتجهيفففففففففز وإعفففففففففداد  1البحريففففففففة

نة بنففففففا  مواصفففففففات العففففففرض والترتيففففففب العففففففام التمهيففففففدي، بعففففففدها يعرضففففففونها علففففففى ترسففففففا
السفففففففن التففففففي تعتبففففففر مسففففففئولة عففففففن قبففففففول عففففففرض بنففففففا  السفففففففينة والتوكيففففففد علففففففى إمكانيففففففة 

 تحقيا ما جا  في مواصفات العرض.
بعففففد ذلففففف تقففففوم ترسففففانة بنففففا  السفففففن التففففي قبلففففت عففففرض بنففففا  السفففففينة بالتنسففففيا   

مفففففففففع فريفففففففففا مالفففففففففف السففففففففففينة المطلفففففففففوب بناؤهفففففففففا بتجهيفففففففففز مواصففففففففففات البنفففففففففا  النهائيفففففففففة 
عففففدها يقفففففوم فريففففا المالفففففف بالموافقففففة علفففففى رسففففومات جهفففففة البنففففا  وحسفففففاباتها والتصففففميم، ب

 وفي الأخير تصبف ترسانة بنا  السفن هي المسئولة عن بنا  السفينة.

يشفففففففمل علفففففففم بنفففففففا  السففففففففن جفففففففانبين جانفففففففب نظفففففففري وآخفففففففر عملفففففففي كفففففففل منهمفففففففا   
 مكمل للآخر.

 

                                                           

الطريقة الشففففففففففائعة في الولايات المتحدة الأمريكية وغير منتشففففففففففرة في بريطانيا هي لجو  ملاع السفففففففففففن إلى مجموعة  -1 
ن أجل م اسففتشففاريين أو إلى ممسففسففة من أجل القيام بعمل دراسففات التصففميم التمهيدي وإعداد المواصفففات والترتيب العام

أهداف العرض، والتي يمكن أن ت ون مسفففئولة عن بعض الأعمال التي يقوم بها عادة فريا ترسفففانة بنا  السففففن كتجهيز 
 رسومات التشليل التي تطابا ا نشا  الفعلي. 

كما نجد أن ملاع السففففففن الصفففففلار يعتمدون كليا على ترسفففففانة بنا  السففففففن حيث يطرحون عليها متطلباتهم الأسفففففاسفففففية 
 .9-8فاروق عبد اللطير، المرجع السابا، ص ص -راجع|:  -تركون التصميم وا نشا  لتقوم به الترسانة، وي
 لأكثر تفاصيل عن صور بنا  السفن راجع:  -
، ص 2010، ا سففكندرية إيمان فتحي حسففن الجميل، النظام القانوني للسفففينة، الطبعة الأولى، مكتبة الوفا  القانونية، -

   139-138ص 
-41، ص ص 2011لخامسفففة، الأردن، عادل علي المقدادي، القانون البحري، دار الثقافة للنشفففر والتوزيع، الطبعة ا -

44  
، ص ص 2010محمود شفففففففففحماض، المختصفففففففففر في القانون البحري الجزائري، دار العلوم للنشفففففففففر والتوزيع، الجزائر،  -

123- 127. 



 الإطار الفني والقانوني لبناء السفن واكتسابها للوصف الملاحي           الفصل الأول

35 

ي فـــي علـــم ضـــرورة مراعـــاة القواعـــد الدوليـــة خـــلال إعـــداد الجانـــب النظـــر -أولا 
 بناء السفن

يخففففففتص الجانففففففب النظففففففري مففففففن علففففففم بنففففففا  السفففففففن بدراسففففففة وتحليففففففل ا جهففففففادات   
الواقعفففففة علفففففى الأجفففففزا  المختلففففففة لبفففففدن السففففففينة، تتعهفففففد بفففففه شفففففركات التصفففففنير الدوليفففففة 
حيففففففث تقففففففوم بتحديففففففد معففففففايير ومواصفففففففات كافففففففة المففففففواد التففففففي تففففففدخل فففففففي عمليففففففة بنففففففا  

د. كمففففا تقففففوم بتحديففففد السففففمف المناسففففب لألففففوا  بففففدن السفففففينة وأسففففلوب اختيففففار هففففذم المففففوا
السفففففينة وأبعففففاد التقويففففات الداخليففففة للسفففففينة وغيرهففففا مففففن الحسففففابات كففففل ذلففففف مففففن خففففلال 
معفففففادلات تجريبيفففففة بهفففففدف تحقيفففففا أقصفففففى معفففففاملات الأمفففففان ففففففي أسفففففوأ ظفففففروف تشفففففليل 

 يمكن أن تتعرض لها السفينة.

ا حصففففففائيات التففففففي تقفففففففوم تعتمففففففد هففففففذم المعففففففادلات بدرجفففففففة كبيففففففرة علففففففى نتفففففففائج   
شففففففففركات التصففففففففنير الدوليففففففففة بتجميعهففففففففا وتحليلهففففففففا عنففففففففد متابعففففففففة حالففففففففة السفففففففففن التففففففففي 
صففففففممتها وتلفففففففف المندرجفففففففة تحفففففففت إشفففففففرافها، والتففففففي تقفففففففوم بنشفففففففرها سفففففففنويا كوحفففففففد أبفففففففواب 
كتففففففاب القواعففففففد الخاصففففففة بهففففففا حيففففففث تلطففففففي كافففففففة أنففففففواع السفففففففن وتشففففففمل كافففففففة أوجفففففففه 

 .1ل سنةتصميم وتشليل السفن ويتم تعديلها ك

وفقا لما سففففبا يقوم مهندس بنا  السفففففن بتطبيا المعادلات المشففففار إليها وحسففففاب   
سفففففففففففمف الألوا  التي تدخل في عملية بنا  السففففففففففففينة وأبعاد المقاطع التي تقرر تصفففففففففففنيعها 

   construction  drawingsوإدخالها في عملية البنا  وتجسيد كل ذلف في رسومات التشييد

                                                           
امة، مجلة العلوم ا نسفففففففانية، لتحدي سفففففففلامة السففففففففن في ظل مختار أحمد دوشفففففففان محمد لمحمد علي محمد ابوشففففففف -1

 1، عدد 19م(ل، مجلد رقم 2006غرق السفينة السلام  –م 1912تحليلية للرق السفينة تايتنف  الحوادث البحرية  دراسة
 .65، ص 2018مارس 
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التصديا على هذم و  بالاعتمادكة التصنير التي ستتبعها السفينة لتقوم بعدها يوتي دور شر 
   .1الرسومات

 الجانب العملي في علم بناء السفن:-ثانيا 

المحفففففور العملفففففي ففففففي علفففففم بنفففففا  السففففففن يتعلفففففا بعمليفففففة بنفففففا  السففففففينة والتفففففي تفففففتم   
ففففففففففي الترسفففففففففانات البحريفففففففففة  دار صفففففففففناعة السففففففففففن(، تتضفففففففففمن هفففففففففذم العمليفففففففففة المراحفففففففففل 

مختلففففففة لبنفففففا  السففففففن كمفففففا تشفففففمل كفففففل مرحلفففففة إجفففففرا  الفحوصفففففات والاختبفففففارات والتوكفففففد ال
مففففن مطابقففففة مففففواد بنففففا  السفففففينة للمعففففايير التففففي حففففددتها هيئففففات التصففففنير الدوليففففة وكففففذا 

 رسم لوحات بنا  السفينة ووصلاتها المختلفة.

بنففففا  فففففي هففففذم المرحلففففة يففففتم متابعففففة بنففففا  السفففففينة داخففففل الترسففففانة فففففي مراحففففل ال  
المختلفففففففة واختبففففففار مففففففا يففففففتم انجففففففازم منهففففففا والتوكففففففد مففففففن لحامففففففات بففففففدن السفففففففينة وتطبيففففففا 
معففففايير الجففففودة الخاصففففة بالبنففففا ، كمففففا يكففففون التنسففففيا بففففين مهنففففدس التصففففميم ومهنففففدس 
ا نتفففففففاج  البنفففففففا ( حتميفففففففا ففففففففي هفففففففذم المرحلفففففففة وذلفففففففف مفففففففن أجفففففففل ضفففففففمان تحقيفففففففا أعلفففففففى 

 .2نا معدلات ا نتاج وتسهيل العمل على عمال الب
تقففففففففففوم شففففففففففركة التصففففففففففنير بالتوكففففففففففد مففففففففففن أن جميففففففففففع الآلات والمعففففففففففدات التففففففففففي  

ستوضفففففع بالسففففففينة قفففففد تفففففم اعتمادهفففففا مسفففففبقا، كمفففففا تقفففففوم بمرا بفففففة عمليفففففة التركيفففففب طبقفففففا 
 لمتطلبات الشركة وشروطها.

 الفرع الثاني
 .ناءفي مرحلة الب الجهات الفاعلة في تنفيذ المعايير والقواعد الدولية المتعلقة بالسلامة

مففففففن أجففففففل ضففففففمان ال فففففففا ة الفنيففففففة الملاحيففففففة للسفففففففينة يجففففففب الالتففففففزام بمسففففففتوى   
معففففففففين فيمففففففففا يتعلففففففففا بالتصففففففففميم والمففففففففواد والبنففففففففا ، وذلففففففففف بتحديففففففففد المقففففففففاييس ا نشففففففففائية 

                                                           

 .58أيمن النحراوي، المرجع السابا، ص  -1 
 .58، ص نفس المرجع -2 
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للسففففففففينة والتفاصفففففففيل المختلففففففففة لطفففففففرق بنائهفففففففا والمواصففففففففات التفففففففي يجفففففففب إتباعهفففففففا ففففففففي 
 السفينة. المواد المستخدمة ونوع الخدمة التي تصلف لها

 تتدخل عدة جهات من أجل تنفيذ هذم المعايير والمواصفات وأهمها:  

 دور مالك السفينة في رقابة سلامة السفن في مرحلة البناء:-أولا 

الطففففففرف الأول المعنففففففي هففففففو مالففففففف السفففففففينة، مهمففففففا كففففففان الشففففففكل القففففففانوني الففففففذي 
نفففففا  سففففففينة ، فبنفففففه سفففففوف يسفففففعى قبفففففل كفففففل شفففففي  إلفففففى ب1يقفففففرر بموجبفففففه تشفففففليل السففففففينة

وفقففففففففا لاعتبففففففففارات مختلفففففففففة بمففففففففا فففففففففي ذلففففففففف الجوانففففففففب التجاريففففففففة والمعففففففففايير الاقتصففففففففادية 
وطبيعفففففففة وظفففففففروف السفففففففوق التفففففففي يقفففففففرر العمفففففففل فيهفففففففا. فمفففففففن المهفففففففم معرففففففففة التفاصفففففففيل 
والنتفففففففائج الخاصفففففففة بدراسفففففففة السفففففففوق ومعرففففففففة طبيعفففففففة عمفففففففل السففففففففينة كقاعفففففففدة أساسفففففففية 

 .2ةلتشكيل وتحديد ما تتطلبه عملية بنا  السفين

كمففففففا يتوجففففففب علففففففى مالففففففف السفففففففينة دقففففففة حسففففففاب ت ففففففالير السفففففففينة خففففففلال فتففففففرة 
حياتهففففا كلهففففا ثففففم يقففففارن ذلففففف بمففففا يمكففففن أن تحققففففه السفففففينة مففففن ر ففففف وهففففو أمففففر يصففففعب 

 تقديرم.

فففففففي الأخيففففففر يقففففففوم طالففففففب بنففففففا  السفففففففينة  مالففففففف السفففففففينة( بطلففففففب سفففففففينة تنقففففففل 
كففففففففا ة للعمفففففففل فففففففففي  حمولفففففففة معينفففففففة بمعفففففففدل معقفففففففول للتسفففففففتير وت فففففففون صفففففففالحة وذات

البحففففر و سففففرعة محففففددة مففففن أجففففل أن تصففففبف السفففففينة مهيففففوة لمواجهففففة متطلبففففات التجففففارة 
 الدولية.

                                                           
1 - Les modalités de l’exploitation du navire par l’armateur Voir : -BONASSIES Pierre et 

SCAPEL Christian, droit maritime, librairie générale de droit et de jurisprudence, Paris, 

2006, pp 219- 247. 
يمن النحراوي، أ -لعالم انظر: تفاصيل عن الاستثمار في مجال صناعة بنا  السفن وتطورم في الدول الرئيسية في ا -2

 .197 -141المرجع السابا، ص ص 



 الإطار الفني والقانوني لبناء السفن واكتسابها للوصف الملاحي           الفصل الأول

38 

يبففففففدو أن مففففففلاع السفففففففن مهتمففففففون أكثففففففر بالمحافظففففففة علففففففى المنافسففففففة فففففففي السففففففوق 
حيففففث لا يمكففففنهم دفففففع أكثففففر ممففففا يدفعففففه منافسففففيهم مففففن أجففففل بنففففا  سفففففينة، كمففففا أنهففففم لا 

ف فففففل همهفففففم  التصفففففنير التفففففي ببمكانهفففففا أن تمفففففدهم بالمزيفففففد.يطلبفففففون ال ثيفففففر مفففففن شفففففركات 
بنفففففففا  سففففففففينة بسفففففففرعة و وقفففففففل ت لففففففففة والتفففففففي سفففففففتلطي فقفففففففط الت فففففففالير وتحتفففففففرم القواعفففففففد 
المعمففففففففول بهففففففففا بففففففففدلا مففففففففن أن تعكففففففففس أفضففففففففل الممارسففففففففات أو علففففففففى الأقففففففففل ممارسففففففففة 

 مناسبة.

فعلفففففففى الفففففففرغم مفففففففن أن الجفففففففودة تتطلفففففففب بالضفففففففرورة سفففففففعر أعلفففففففى إلا أنفففففففه توجفففففففد 
تجاريففففففة جففففففادة وقويففففففة تشففففففجع وتسففففففاعد مففففففلاع السفففففففن علففففففى طلففففففب أجففففففود أنففففففواع حففففففوافز 

السففففففن ابتفففففدا  مفففففن مرحلفففففة التصفففففميم سفففففوا  فيمفففففا يتعلفففففا بفففففالتوفير ففففففي الت فففففالير مقارنفففففة 
بفففففبجرا  إصفففففلاحات علفففففى السففففففينة، وكفففففذا الفوائفففففد الناتجفففففة عفففففن الت فففففالير البيئيفففففة والأمفففففن 

 .1والسلامة والتومين والصيانة...إلخ

ة إلفففففى أن مالفففففف السففففففينة يملفففففف حفففففا القيفففففام بعمليفففففة التفتفففففيش أثنفففففا  هفففففذا با ضفففففاف
مرحلففففففة بنففففففا  السفففففففينة بواسففففففطة منففففففدو ين، الففففففذين يتوجففففففب علففففففيهم إخطففففففار حففففففوض بنففففففا  
السفففففففففن بففففففففوي عيففففففففب أو خلففففففففل فففففففففي البنففففففففا  دون تففففففففوخير ويكففففففففون ذلففففففففف غالبففففففففا بمجففففففففرد 

 .2اكتشافه

                                                           
1 - « Il en coûterait, en fait, entre $2.00 et $7.50 de plus d'ajouter de l'acier lors d'une 

réparation que de le faire dès le stade de la conception du navire » 

-« Bien que d'aucuns aient démenti la possibilité de tels bénéfices, soulignant, en fait, qu'un 

armateur n'attirera pas plus de cargaisons ou un meilleur équipage en offrant un navire 

construit de manière plus sécuritaire et qu'il n'obtiendra aucun avantage du point de vue de 

l'assurance sauf s'il parvient à démontrer après des années d'opération qu'il a su maintenir un 

dossier sécuritaire satisfaisant » - NASSIOS Dimitrios, op cit., note de bas de page N°102 et 

103, p 35. 

ه مجرد اكتشففافه وإلا يمكن أن يجد نفسففعلى مالف السفففينة أو مندو ه إخطار حوض البنا  عن أي عيب في البنا  ب - 2 
يت بد ت الير إضافية لعلاج العيب في حالة ما إذا اكتشفه حوض البنا  بنفسه وذلف بشرض أن يثبت بالدليل القاطع علم 

 المالف ومندو يه بهذا العيب وإخفا م و التالي إثبات مسئوليتهم عن ا همال الجسيم. أنظر: 
- Idem, p 39 
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 ة:لمعايير السلام ةمسئولية حوض بناء السفن في الاستجاب-ثانيا 

كمففففففا سففففففبا وأن تطرقنففففففا إليففففففه، فففففففبن البنففففففا  غيففففففر المباشففففففر للسفففففففينة هففففففي الصففففففورة 
الأكثففففففففففر انتشففففففففففارا فففففففففففي الوقففففففففففت الحاضففففففففففر بففففففففففالنظر إلففففففففففى وجففففففففففود مصففففففففففانع وترسففففففففففانات 

 . 1متخصصة في بنا  السفن

يعتمففففففد قففففففرار المالففففففف ببنففففففا  السفففففففينة أيضففففففا علففففففى ظففففففروف وقففففففدرات البنففففففا  مففففففن 
حففففواض بنففففا  السفففففن التففففي توخففففذ بففففدورها جانففففب الطففففرف الثففففاني فففففي هففففذم المرحلففففة وهففففي أ

بعفففففففين الاعتبفففففففار مجموعفففففففة مفففففففن العوامفففففففل المتعلقفففففففة بظفففففففروف السفففففففوق والاعتبفففففففارات ذات 
 الطابع الاجتماعي والاقتصادي والسياسي والبيئي...إلخ.

يقفففففوم طالفففففب البنففففففا  بالتعاقفففففد مفففففع ترسففففففانة بنفففففا  السففففففن ومففففففا علفففففى هفففففذم الأخيففففففرة 
، فتتففففففففففولى شففففففففففرا  الأدوات 2العقففففففففففد سففففففففففوى أن تقففففففففففوم ببنففففففففففا  السفففففففففففينة حسففففففففففب مضففففففففففمون 

العمففففففال فففففففي بنففففففا  السفففففففينة. ونظففففففرا لمففففففا ينطففففففوي عليففففففه عقففففففد بنففففففا   والمعففففففدات واسففففففتخدام
علفففففى درجفففففة كبيفففففرة مفففففن التعقيفففففد وكلهفففففا تفصفففففيلات تتعلفففففا  3السففففففن مفففففن تفصفففففيلات فنيفففففة

بمواصففففففففففات السففففففففففينة المزمفففففففففع بنائهفففففففففا وكفففففففففذا ميعفففففففففاد التسفففففففففليم والفففففففففثمن وكيفيفففففففففة الوففففففففففا  
 .4ة التجريبية والمسئولية يستحيل عملا إثباتها إلا بال تابةوا شراف والرحل

                                                           

منه    ل إن امتلاع  50لقانون البحري الجزائري بنظام بنا  السففففففففففن واكتفى با شفففففففففارة إلى ذلف في المادة لم يهتم ا - 1 
السففففينة بطريا الشفففرا  أو البنا  يجب أن يكون موضفففوع تصفففريف يقدم إلى السفففلطة ا دارية البحرية المختصفففة في مينا  

 ن المشرع الفرنسي والمصري.التسجيل الذي سوف تسجل فيه السفينة.ل خلافا لما سل ه كل م
العقد، تعديل العقد، مضفففمون العقد، الضفففمانات التي يمنحها العقد، مسفففئولية   شفففكلشفففر  مفصفففل لعقد بنا  السففففن  -2 

 ،     147-138فتحي حسن الجميل، المرجع السابا، ص ص  إيمان-الطرفين...إلخ( انظر: 
- BONASSIES Pierre et SCAPEL, op cit., pp 149-159. 

والمواصفات التي تهدف إلى وصف مختصر مع الأنواع الأساسية وخصائص السفينة على التفصيلات  للاطلاع - 3 
 .14-9فاروق عبد اللطير، المرجع السابا، ص ص -وكذلف البنود التي يختص بها العقد راجع: 

4 - BONASSIES Pierre et SCAPEL, op cit., pp 150- 151. 
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يتفففففففولى عقفففففففد بنفففففففا  السففففففففينة بفففففففين المالفففففففف وترسفففففففانة البنفففففففا  تحديفففففففد العلاقفففففففة فيمفففففففا 
واسففففففتراتيجيات  1بينهمفففففا لاسففففففيما توزيففففففع المسففففففئولية بينهمففففففا فيمفففففا يتعلففففففا بتصففففففميم السفففففففينة

ة عفففففن البنفففففا  وهفففففي وخطفففففط البنفففففا ، التفففففي تقفففففع مفففففن حيفففففث المبفففففدأ علفففففى الجهفففففة المسفففففئول
 أحواض بنا  السفن، والتي يجب أن تستجيب لقواعد سلامة السفن.

نلاحفففففف  أنففففففه فففففففي الفتففففففرة الأخيففففففرة تلجففففففو أحففففففواض بنففففففا  السفففففففن إلففففففى مففففففوردين مففففففن 
أجففففففففل تزويففففففففدهم بففففففففالأدوات والمعففففففففدات اللازمففففففففة لبنففففففففا  السفففففففففينة، إذ قففففففففد يصففففففففل نصففففففففيب 

ر حفففففففوض البنفففففففا  ففففففففي مفففففففن ت فففففففالير ا نتفففففففاج بينمفففففففا يكفففففففاد يقتصفففففففر دو  %90المفففففففوردين 
 .2التصميم والتركيب فقط

ففففففففبن هفففففففذم  3ل فففففففن بمفففففففا أن المسفففففففئولية تقفففففففع ففففففففي الأخيفففففففر علفففففففى أحفففففففواض البنفففففففا 
الأخيففففرة تحففففرص كففففل الحففففرص علففففى التوكففففد مففففن وجففففود الثقففففة فففففي العلاقففففة التعاقديففففة التففففي 
تر طهففففففا مففففففع المففففففوردين، و التففففففالي الحففففففرص أثنففففففا  اختيففففففارهم الففففففذي يعتمففففففد أساسففففففا علففففففى 

 سليم في المواعيد وكذلف ضمان النوعية.الت لفة والت

ل ففففففن الوقففففففت بففففففرهن دون أدنففففففى شففففففف أن أحففففففواض بنففففففا  السفففففففن لففففففيس لففففففديها أي 
حففففففافز تجففففففاري علفففففففى ا طففففففلاق مفففففففن أجففففففل بنففففففا  سففففففففن أفضففففففل، فعنفففففففدما ت ففففففون عمليفففففففة 
التصفففففميم وا نتفففففاج بوقفففففل ت لففففففة واقتصفففففادية أكثفففففر ففففففبن ذلفففففف يسفففففاعد ففففففي جعفففففل الحفففففوض 

عفففالم صففففناعة بنففففا  السففففن فففففبن التففففي تبنفففى اليففففوم ولهففففا  أكثفففر تنافسففففية، ومفففن وجهففففة نظففففر

                                                           

الانتقالية، والمرحلة  مراحل وهي: مرحلة المفالأيم الأولية، المرحلة الوظيفية، المرحلة 5ن تصففففففففميم السففففففففف يتضففففففففمن -1 
  NASSIOS Dimitrios,op cit., note de bas de page N°98, p 33 - ، أنظر:المفصلة

2 -« le 20e siècle a vu un mouvement de la part des chantiers navals, qui assuraient (eux 

mêmes) plus de 90 % des coûts de production au sein de leur organisation, à un niveau se 

situant (de nos jours) plus typiquement à 30 ou 40% et (qui atteint même, dans certains 

cas) une proportion de 90% au profit de tiers fournisseurs», idem, p 37. 
   :ية رجوع المالف مباشرة على الموردين، انظرإمكان  - 3

 - BONASSIES Pierre et SCAPEL, op cit., pp 153-154 
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عمففففففر أقصففففففر يمكففففففن أن تزيففففففد مففففففن طلففففففب سفففففففن جديففففففدة فففففففي المسففففففتقبل. فالسففففففعي ورا  
تحسففففففين إجففففففرا ات تصففففففميم السفففففففن واسففففففتعمال الفففففففولاذ عففففففالي القففففففوة المشففففففهور رغففففففم أنففففففه 
أكثفففففففر مقاومفففففففة إلا أنفففففففه بوقفففففففل كميفففففففة وهفففففففذا ينفففففففتج السففففففففن الأكثفففففففر هشاشفففففففة يكفففففففون فيهفففففففا 

 .1ل التآكل كبير وكذا التعب الهيكلي وفي النهاية فترة عمر قصيرةاحتما

دور شــــركات التصــــنيت فيمــــا يتعلــــق بتنفيــــذ المعــــايير الدوليــــة المتعلقــــة -ثالثــــا 
 بالسلامة في مرحلة بناء السفينة:

تعتبففففففر شففففففركات التصففففففنير الطففففففرف الثالففففففث المعنففففففي بتنفيففففففذ المعففففففايير والقواعففففففد 
بنزاهففففففة وموضففففففوعية بففففففالنظر إلففففففى أنهففففففا مسففففففتخدمة  المختلففففففة، والتففففففي يجففففففب أن تتصففففففرف

مفففففن طفففففرف حفففففوض البنفففففا  وتوخفففففذ أجرهفففففا منفففففه و التفففففالي تعمفففففل فقفففففط لصفففففالحه ففففففي هفففففذم 
المرحلفففففففففة، إذ يتمثفففففففففل دورهفففففففففا ففففففففففي ممارسفففففففففة العنايفففففففففة ال افيفففففففففة واليقظفففففففففة ففففففففففي مراجعفففففففففة 

 .2المخططات وا شراف على البنا 

وأحففففففففواض إلا أنففففففففه وفففففففففي بعففففففففض الأحيففففففففان العلاقففففففففة بففففففففين شففففففففركات التصففففففففنير 
البنفففففففا  هفففففففي التفففففففي تشفففففففكل أكبفففففففر خطفففففففر علفففففففى السفففففففلامة، خاصفففففففة عنفففففففدما تقفففففففوم شفففففففركة 
التصفففففنير ببخففففففا  بعفففففض التفاصفففففيل عفففففن التعفففففديلات التفففففي ت فففففون قفففففد أجرتهفففففا ففففففي هفففففذم 
المرحلفففففة عفففففن مالفففففف السففففففينة و التفففففالي تضفففففيع عليفففففه فرصفففففة إبفففففدا  انشفففففلالاته حفففففول هفففففذم 

 التعديلات. 

 

 
 

                                                           
1-  NASSIOS Dimitrios,op cit., p 36. 
2 - BONASSIES Pierre et SCAPEL, op cit., p145, « Responsabilité des sociétés de 

classification. Responsabilité contractuelle. ».    



 الإطار الفني والقانوني لبناء السفن واكتسابها للوصف الملاحي           الفصل الأول

42 

 الفرع الثالل
 السفينة. عملية صيانة وإصلاح

تشفففففففمل عمليفففففففة صفففففففيانة وإصفففففففلا  السففففففففن جميفففففففع أعمفففففففال الصفففففففيانة وا صفففففففلا  
الخفيففففففففر لبففففففففدن السفففففففففينة والأسففففففففطف والماكينففففففففات المسففففففففاعدة وفففففففففف وتركيففففففففب وإصففففففففلا  
الأجهفففففزة والمعفففففدات ال هر ائيفففففة والتفففففي تحتفففففاج إلفففففى دخفففففول السففففففينة للحفففففوض والتفففففي تفففففتم 

 ا .عادة بلاطس المينا  أو أرصفة مخصصة لذلف داخل المين

 صيانة السفينة من أجل تشغيل آمن:-أولا 
 10يعففففففود علففففففى مالففففففف السفففففففينة واجففففففب صففففففيانة السفففففففينة بموجففففففب نففففففص المففففففادة 

 Code 1مففففن المدونففففة الدوليففففة لفففف دارة مففففن أجففففل التشففففليل الآمففففن للسفففففن ومنففففع التلففففوث

ISM  ،التففففي تضففففمنت كففففذلف سلسففففلة مففففن الالتزامففففات التففففي يجففففب علففففى المالففففف احترامهففففا
فففففبن مسففففئولية أعمففففال الصففففيانة  (Coque Nue)ار السفففففينة غيففففر مجهففففزة وفففففي حالففففة إيجفففف

 تقع على عاتا المستوجر خلال مدة العقد.

بالتفففففالي يجفففففب علفففففى مالفففففف السففففففينة أن يضفففففمن بقفففففا  السففففففينة صفففففالحة للملاحفففففة 
قبففففل وفففففي بدايففففة كففففل رحلففففة، وأن يعلففففم كففففل المعنيففففين سففففوا  شففففركات التففففومين أو شففففركات 

وي خلففففل أو عيففففب والسففففعي معففففا لاتخففففاذ ا جففففرا ات اللازمففففة التصففففنير أو دولففففة العلففففم بفففف
 حيال ذلف.

ل ففففففففن بعففففففففض مففففففففلاع السفففففففففن يهملففففففففون أو يتجففففففففاهلون أعمففففففففال الصففففففففيانة سففففففففوا  
بسففففففبب سففففففو  التنظففففففيم أو بسففففففبب سففففففعيهم ورا  الففففففر ف، ممففففففا يففففففمدي إلففففففى احتمففففففال كبيففففففر 

 للحوادث البحرية وفقدان السفينة.

                                                           

في  A 741 (41)، اعتمدتها المنظمة الدولية البحرية بموجب القرار رقم Code ISMالمدونة الدولية  دارة السلامة  -1 
  http://www.supmaritime.fr/code.صيلتها المعدلة

http://www.supmaritime.fr/code
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 يوب في مرحلة الصيانة:إصلاح السفينة في حالة الكشف عن ع-ثانيا 

يففففففتم اللجففففففو  إلففففففى عمليففففففة إصففففففلا  السفففففففينة فففففففي حالففففففة مففففففا إذا نففففففتج عففففففن عمليففففففة 
الصفففففففيانة ال شفففففففف عفففففففن عيفففففففوب لأيكليفففففففة أو فنيفففففففة، ممفففففففا يسفففففففتدعي إجفففففففرا  تحفففففففويلات أو 
تلييففففرات فففففي السفففففينة. مففففن أجففففل ذلففففف يلجففففو مالففففف السفففففينة إلففففى أحففففواض إصففففلا  السفففففن 

  عة معايير رئيسية:التي يختارها آخذا بعين الاعتبار أر 
نظففففرا إلففففى أن ت ففففالير ا صففففلا  ووضففففع السفففففينة فففففي حففففوض جففففاف الــــثمن:  -

يعففففد مففففن أبهففففض الت ففففالير التففففي يتطلبهففففا تشففففليل السفففففينة، غالبففففا مففففا يلجففففو مالففففف السفففففينة 
 إلى الحوض الأقل ت لفة.

يوخفففففففذ المالففففففف كففففففذلف بعفففففففين الاعتبففففففار، أثنفففففففا  طبيعــــــة الخـــــــدمات المقدمــــــة:  -
  ، طبيعة الخدمات التي يقدمها هذا الأخير.اختيارم لحوض ا صلا

ــــــد:  - غالبففففففا مففففففا تبحففففففث أحففففففواض إصففففففلا  السفففففففن عففففففن الأعففففففذار لعففففففدم المواعي
 احترام الآجال المتفا عليها و التالي عدم الانتها  في الوقت المحدد.

يلجفففففو بعفففففض أحفففففواض ا صفففففلا  إلفففففى اسفففففتخدام اليفففففد العاملفففففة جـــــودة العمـــــل:  -
سفففففتعمال نوعيفففففة مفففففن الصفففففلب الأقفففففل جفففففودة وكفففففذلف شفففففبه ممهلفففففة بعقفففففود قصفففففيرة المفففففدة، وا

 .1إجرا ات ا صلاحات غير متقنة

                                                           
1- « Les travaux de réparation de l’Erika effectués dans les chantiers de Bijela durant l'été de 

1998 furent-ils considérés comme ayant joué un rôle déterminant dans la chaîne 

d'évènements ayant mené à l'accident; l'utilisation d'acier plus fin, de coupures non-

adéquates effectuées dans sa structure et d'erreurs dans la précision d'assemblages et de 

soudures et le nouveau stress en ayant résulté, ayant vraisemblablement facilité la formation 

de petites fissures au sein du navire », NASSIOS Dimitrios ,op cit., note de bas de page 

N°137, p44 . 
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فيمففففففا  1يمكففففففن تلخففففففيص المطالففففففب الأساسففففففية فففففففي عمليففففففة تصففففففميم و نففففففا  السفففففففن
 يلي:

أن تتحمففففففل السفففففففينة أقصففففففى حمولففففففة عنففففففد أقصففففففى غففففففاطس تحميففففففل مصففففففممة  -
 له.

 أن تبقى السفينة متزنة خلال عمليات التحميل العادية. -

الواقعففففففففة عليففففففففه أثنففففففففا  تشففففففففليل  تالسفففففففففينة أنففففففففواع ا جهففففففففادا أن يتحمففففففففل بففففففففدن -
 السفينة. 

 أن تطفو السفينة إذا تعرضت لأضرار محدودة في بدنها. -

أن يقففففففففاوم بففففففففدن السفففففففففينة حففففففففالات الطقففففففففس المختلفففففففففة فففففففففي منففففففففاطا تشففففففففليل   -
 السفينة.

 أن يكون بدن السفينة محكما ومانعا لنفاذ الميام أثنا  تشليلها وإبحارها. -

 لسفينة بوسائل الملاحة المختلفة وأجهزة الاتصال.أن تزود ا -

أن تفففففففزود السففففففففينة بوسفففففففائل ا نقفففففففاذ ال افيفففففففة لعفففففففدد الأففففففففراد المجفففففففودين علفففففففى  -
 متنها.

 أن تزود السفينة بوسائل اكتشاف الحريا ومكافحته. -

 أن تزود السفينة بوسائل منع التلوث ومعدات مكافحة هذا التلوث. -

محققفففففففا لأقصفففففففى أهفففففففداف اللفففففففرض مفففففففن أن يكفففففففون بنفففففففا  السففففففففينة وتصفففففففميمها  -
 تشليلها.

                                                           

 .75نحراوي، المرجع السابا، ص أيمن ال -1 
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 المبحل الثاني

 ةمن وقت اثبات صلاحيتها للملاحب السفينة الوصف القانوني كسفينة اكتسا

أثنفففففففا  بنفففففففا  السففففففففينة يقفففففففوم قسفففففففم مراجعفففففففة جفففففففودة ا نتفففففففاج بالترسفففففففانة بمراجعفففففففة 
جفففففودة تصففففففنيع الأجففففففزا  والمفففففواد المختلفففففففة علففففففى حسففففففب الخصفففففائص الفنيففففففة، كمففففففا يقففففففوم 

ب شفففففركة التصفففففنير بعمليفففففات المراجعفففففة والتحقفففففا مفففففن مطابقفففففة المواصففففففات وففففففي منفففففدو 
الأخيفففففففر تجفففففففري عمليفففففففة تشفففففففليل السففففففففينة ففففففففي ظفففففففروف ت فففففففون مشفففففففابهة بقفففففففدر ا مكفففففففان 
لظففففففروف تشففففففليلها فففففففي عففففففرض البحففففففر حتففففففى يمكففففففن كشففففففف العيففففففوب التففففففي قففففففد تظهففففففر 

 مستقبلا أثنا  إبحار السفينة. 

ختلففففففففففة لبفففففففففدن السففففففففففينة حيففففففففث تشفففففففففرف شفففففففففركة التصفففففففففنير علففففففففى التجفففففففففارب الم
ومعفففففففداتها وتجفففففففارب الاتفففففففزان وأخيفففففففرا تجفففففففارب ا بحفففففففار علفففففففى سفففففففرعات مختلففففففففة لمرا بفففففففة 

 أدا  الآلات.

بعفففففد الانتهفففففا  مفففففن بنفففففا  السففففففينة وتجهيزهفففففا يفففففتم إعفففففداد تقريفففففر للوثفففففائا اللازمفففففة 
للرسففففففومات والحسففففففابات المميففففففزة وكتيبففففففات التشففففففليل، مففففففع العنايففففففة الخاصففففففة بالتعففففففديلات 

عليهفففففففا أثنففففففا  بنا هففففففا ويفففففففتم اعتمففففففاد هففففففذم الوثيقفففففففة وتو يعهففففففا مففففففن طفففففففرف التففففففي أجريففففففت 
، تسففففففلم نسففففففخة مففففففن هففففففذم الوثيقففففففة لشففففففركة التصففففففنير وتحففففففف  صففففففورة أخففففففرى 1المسففففففئولين

 على متن السفينة للرجوع إليها مستقبلا. 

بعففففففد أن تتوكففففففد شففففففركة التصففففففنير مففففففن أن السفففففففينة صففففففالحة مففففففن كافففففففة الوجففففففوم 
ت التصففففففنير الخاصففففففة بالبففففففدن والآلات والللايففففففات للقيففففففام بوظائفهففففففا تحففففففرر لهففففففا شففففففهادا

                                                           
 .19السيد حسين جلال، السفينة وصناعة النقل البحري، دار المعارف، ص  -1
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والتبريففففد، كمففففا تحففففرر لهففففا بففففاقي الشففففهادات فففففي حالففففة مففففا إذا فوضففففتها حكومففففة دولففففة مففففا 
 بذلف.

يعتبفففففر تفففففاريخ الانتهفففففا  مفففففن البنفففففا  والتجفففففارب وإصفففففدار الشفففففهادات هفففففو التفففففاريخ 
الففففففففذي سيسففففففففجل فففففففففي سففففففففجل السفففففففففينة كتففففففففاريخ تحففففففففدد علففففففففى أساسففففففففه التففففففففواريخ التاليففففففففة 

 عاينات المختلفة التي ستخضع لها السفينة طوال فترة حياتها العملية.للم

ت تسفففففففب السففففففففينة الوصفففففففف القفففففففانوني كسففففففففينة مفففففففن الوقفففففففت الفففففففذي تصفففففففبف فيفففففففه 
صففففالحة للملاحففففة البحريففففة حتففففى ولففففو لففففم ت ففففن نزلففففت البحففففر بعففففد، ويففففزول عنهففففا وصففففف 

أو السففففففففينة متفففففففى فقفففففففدت صفففففففلاحيتها للملاحفففففففة البحريفففففففة نهائيفففففففا بفففففففون صفففففففارت حطامفففففففا 
 .1تحولت نهائيا عن القيام بالملاحة البحرية على وجه الاعتياد

فعنففففففدما ت ففففففون السفففففففينة مخصصففففففة للملاحففففففة البحريففففففة الدوليففففففة فبنهففففففا تففففففرتبط أولا 
بالنظففففففام القففففففانوني للدولففففففة التففففففي تمففففففنف لهففففففا جنسففففففيتها، ثففففففم يففففففتم إضفففففففا  الطففففففابع الففففففذاتي 

لعلامففففففات المميففففففزة  الفففففففردي( علففففففى السفففففففينة تحففففففت العلففففففم الففففففوطني مففففففن خففففففلال تحديففففففد ا
للسفففففففففينة. لففففففففذلف وجففففففففب دراسففففففففة بعففففففففض الأحكففففففففام الخاصففففففففة بالسفففففففففينة باعتبارهففففففففا الأداة 

ـــــــب الأولالرئيسفففففففية التفففففففي تفففففففتم بواسفففففففطتها عمليفففففففة الملاحفففففففة البحريفففففففة وخصصفففففففنا   المطل
ـــــــانيلتعريفففففففر السففففففففينة والعناصفففففففر المميفففففففزة لهفففففففا و ـــــــب الث للحفففففففديث عفففففففن جنسفففففففية  المطل

 السفينة.

 

 

                                                           

 .41عات الجامعية، ا سكندرية، ص مصطفى كمال طه، القانون البحري، دار المطبو  -1 
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 المطلب الأول  

 مدنية للسفينة في القانون البحري الجزائري الحالة ال

تعفففففففد السففففففففينة المحفففففففور الأساسفففففففي الفففففففذي تفففففففدور حولفففففففه صفففففففناعة النقفففففففل البحفففففففري 
والخففففففدمات البحريففففففة، كمففففففا أنففففففه تلتقففففففي عنففففففدها جميففففففع الأنشففففففطة فففففففي الميففففففادين المتعففففففددة 
المتصفففففلة بهفففففذم الصفففففناعة، فهفففففي مجفففففال عمفففففل الترسفففففانات البحريفففففة وشفففففركات التصفففففنير 

ات وشففففففففففففركات التفففففففففففففومين البحفففففففففففففري والشففففففففففففحن والتفريفففففففففففففا وهيئفففففففففففففات العالميففففففففففففة وممسسففففففففففففف
ا رشفففففففاد...إلخ ومففففففففن أجلهففففففففا نشففففففففوت علففففففففوم الملاحففففففففة والهندسففففففففة البحريففففففففة، كمففففففففا بنيففففففففت 
المفففففففوانئ ومفففففففا بهفففففففا مفففففففن أرصففففففففة ومخفففففففازن ورافعفففففففات وأحفففففففواض جاففففففففة وورش إصفففففففلا  
وممسسففففات للتمففففوين بالأغذيففففة والوقففففود والميففففام العذبففففة وقطففففع ال يففففار ومففففا إلففففى ذلففففف مففففن 

 جهزة ومعدات وإنشا ات ، كل ذلف بهدف تقديم كافة الخدمات البحرية للسفينة.أ

بففففففل إنففففففه مففففففن الصففففففعب حصففففففر الأنشففففففطة العديففففففدة التففففففي خلقهففففففا أو سففففففاهم فففففففي 
ازدهارهفففففففففا وجففففففففففود السفففففففففففينة، علفففففففففى رأسففففففففففها صففففففففففناعة الصفففففففففلب والأجهففففففففففزة ا ل ترونيففففففففففة 

 .والبلاستيف والأدوات ال هر ائية والنجارة والزجاج والطلا ...إلخ

كمففففففففففا أن أهميتهففففففففففا الباللففففففففففة فففففففففففي نقففففففففففل التجففففففففففارة والأشففففففففففخاص عبففففففففففر البحففففففففففار 
والمحيطفففففففات جعلهفففففففا تتمتفففففففع بمركفففففففز فريفففففففد ففففففففي حيفففففففاة الفففففففدول والشفففففففعوب مفففففففن النفففففففاحيتين 
السياسفففففية والاقتصفففففادية. وعليفففففه فهفففففي تحتفففففل أهميفففففة بفففففارزة عنفففففد دراسفففففة القفففففانون البحفففففري 

الفففففففرع الثففففففاني(، وهففففففذا مففففففا ودراسففففففتها تقتضففففففي تعريفهففففففا  الفففففففرع الأول( وحالتهففففففا المدنيففففففة  
 .1سنحاول القيام به في ظل القانون البحري الجزائري 

                                                           

 لقانون البحري  جريدةوالمتضمن ا 1976أكتو ر 23الموافا لف  1396شوال عام  29الممرخ في  80-76الأمر رقم  -1 
الممرخ في أول ر يع الأول عام  05- 98 ، المعدل والمتمم بالقانون رقم(1977أبريل10ممرخة في  29رسففففففففففففففمية رقم 
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 الفرع الأول

 المعايير المعتمدة في تعريت السفينة في القانون البحري الجزائري 

 مففففففففن خففففففففلالقفففففففد قيففففففففل ال ثيففففففففر بشفففففففون تعريففففففففر السفففففففففينة فففففففففي الفقفففففففه والقضففففففففا  ل
أن السففففففففينة هفففففففي كفففففففل  تشفففففففترع جميعهفففففففا ففففففففي ل نهفففففففا تعفففففففارير كثيفففففففرة مختلففففففففة للسففففففففينة،

منشففففوة عائمفففففة تقفففففوم أو تخصففففص للقيفففففام بالملاحفففففة البحريفففففة علففففى وجفففففه الاعتيفففففاد وت فففففون 
 قادرة على تحمل مخاطر البحر.

تعريففففففففف مففففففففانع  إعطففففففففا  حففففففففول إلففففففففى الاتفففففففففاق يومنففففففففا هففففففففذا إلففففففففى يتوصففففففففل لففففففففمف
 .مفففففن المركبفففففات عففففن غيرهففففا ييزهففففاللسففففففففينة ولا حفففففففول وضففففع معيففففار محففففدد لتعريفهففففا وتم

علفففففففى المفففففففا  وأن تبحفففففففر لفففففففم يعفففففففد يففففففففي  1بفففففففون تطففففففففو معيففففففار قابليففففففة السفففففففينة أن علمففففففا
يطفففففو علففففى وجففففه المففففا   أن يمكففففن معيففففففار واسففففففع يشففففففمل كففففففل مففففففا لأنففففففه بففففففاللرض وحففففففدم

قفففففففففففانون البحفففففففففففار  فاتاتفاقيفففففف أن ، كمفففففففا أنفففففففه معيفففففففار فقهفففففففي بحفففففففت بفففففففدليل2مففففففن منشففففففآت
تفا يففففففة البحففففففر ا قليمففففففي والمنطقففففففة المتاخمففففففة  ا  1958عفففففففففففامل اتفا يففففففات جنيففففففرسفففففففففففوا  

واتفا يففففففففة أعففففففففالي البحففففففففار  واتفا يففففففففة صففففففففيد الأسففففففففماع وحففففففففف  المففففففففوارد الحيففففففففة لأعففففففففالي 
 معففففففففففففال اتفا يفففففففة الأمفففففففم المتحفففففففدة لقفففففففانون البحفففففففار أو (البحفففففففار  واتفا يفففففففة الجفففففففرف القفففففففاري 

 .3وعالموض تففففففادت قفففففد 1982
                                                           

( ، المعدل والمتمم بالقانون 1998يونيو 27ممرخة في 47جريدة رسفففففففمية رقم   1998يونيو سفففففففنة  25الموافا ل 1419
 .2010 جريدة رسمية لسنة  2010أوت  15الموافا لف  1431رمضان عام  05الممرخ في 04-10 رقم

أقصفففففففد به معيار الطوفان فوق الما ، وهو معيار شفففففففامل ل ل ما يمكن أن يطفو على وجه الما  من منشفففففففآت، وهو  -1
معيار معيب لأن ال ثير من المنشفففففففآت الطافية غير صفففففففالحة للقيام بالرحلات الدولية بسفففففففبب صفففففففلر حجمها أو طبيعة 

 المراكب النهرية. تصميمها ك
، 2008محمد الحاج حمود، القانون الدولي للبحار، الطبعة الأولى، دار الثقافة للنشفففففففففففففر والتوزيع، الأردن، -أنظر:  -2 

 .64ص 
، 2009جمال عبد الناصفففففر مانع، القانون الدولي العام الجز  الثاني، دار العلوم للنشفففففر والتوزيع، الجزائر، -أنظر:  -3 

 . 204ص 
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 13حفففففففرص المشفففففففرع الجزائفففففففري علفففففففى تعريفففففففر السففففففففينة بموجفففففففب نفففففففص المفففففففادة 
مففففن القففففانون البحففففري التففففي تففففنص علففففى مففففا يلففففي: لتعتبففففر سفففففينة فففففي عففففرف هففففذا القففففانون 
كففففل عمففففارة بحريففففة أو آليففففة عائمففففة تقففففوم بالملاحففففة البحريففففة، إمففففا بوسففففيلتها الخاصففففة وإمففففا 

 سفينة أخرى أو مخصصة لمثل هذم الملاحةل.عن طريا قطرها ب

مفففففن خفففففلال هفففففذا التعريفففففر نلاحففففف  أن المشفففففرع الجزائفففففري حفففففدد مفهفففففوم السففففففينة 
بونهفففففا عمفففففارة أو آليفففففة عائمفففففة ممفففففا يعنفففففي أنفففففه يسفففففتبعد أن ت فففففون الأجسفففففام التفففففي تتحفففففرع 
فففففففففي عمففففففففا البحففففففففر كاللواصففففففففات أو الأجسففففففففام التففففففففي تنتقففففففففل فففففففففي الجففففففففو والبحففففففففر معففففففففا 

 ة سفينة.كالطائرات الشراعي

اعتمفففففففد المشفففففففرع الجزائفففففففري معيفففففففارين أساسفففففففيين لتحديفففففففد مفهفففففففوم السففففففففينة، عكفففففففس 
التشفففففريعات المقارنفففففة التفففففي أخفففففذت بعفففففدة معفففففايير كمعيفففففار التسفففففجيل، معيفففففار الصفففففلاحية 

 للملاحة والتخصيص لها، ومعيار الاعتياد، يتمثل هذين المعيارين في:

 معيار تخصيص العمارة للملاحة البحرية:-أولا 

ض هفففففذا المعيفففففار صفففففلاحية السففففففينة للقيفففففام بوعمفففففال الملاحفففففة البحريفففففة ممفففففا يشفففففتر 
يعنففففففي قففففففدرتها علففففففى مواجهففففففة أخطففففففار ومخففففففاطر البحففففففر وهففففففو مففففففا يميففففففز السفففففففينة عففففففن 

                                                           

جدر ا شففففارة إليه أن العديد من الاتفا يات الدولية ذات الصففففلة قد وردت فيها تعريفات متنوعة للسفففففينة إلا أنها لا ما ت -
تشففففففففكل سففففففففوى ممشففففففففرا تقريبيا فقط وليس لها اثر إلا في تلف الاتفا يات، فهي تحتوي على عناصففففففففر مرتبطة بموضففففففففوع 

واتفا ية لندن المتعلقة بالوقاية من التلوث من السفن  1954ت لعام، الاتفا ية كاتفا ية لندن بشان الوقاية من التلوث بالزي
اللتان اشففففتملتا في تعريفيهما الأرصفففففة الثابتة والمتحركة، فضففففلا عن ذلف فقد أضففففافت الاتفا ية الأخيرة عن  1973لعام 

البحار المبرمة  صففادم في أعاليالأولى  المنزلقات الهوائية على الما  بينما اسففتبعدتها كلها اتفا ية بروكسففل الخاصففة بالت
كما عرفت لجنة القانون  -. 11في تعريفها للسففففففففففففينة، مخلوف سفففففففففففامية، المرجع السفففففففففففابا، ص  1969أفريل  29في 

على أنها لكل مركبة يمكنها التحرع في المجالات البحرية باستثنا  المجال  1954السفينة في تقريرها المقدم سنة  الدولي
اقمها المخصفففففصفففففين لخدمة أغراض الملاحة البحرية...ل والمقصفففففود باسفففففتثنا  المجال الجوي هي الجوي، بتجهيزاتها وطو 

 المنزلقات الهوائية،
 - Abdenour BOUTOUCHENT, Les incidences du nouveau droit de la mer sur la navigation 

et le transport maritime, thèse de Doctorat, Montpellier I, juin 1991, p 192. 
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المنشفففففففآت الأخفففففففرى التفففففففي تطففففففففو ففففففففوق سفففففففطف البحفففففففر وينتهفففففففي وصفففففففف السففففففففينة عفففففففن 
 .1المنشوة بعدولها نهائيا عن القيام بالملاحة البحرية

ص السففففففففففففينة للملاحفففففففففففة البحريففففففففففة دون تحديفففففففففففد وجفففففففففففه حففففففففففدد المشفففففففففففرع تخصففففففففففي
بمعنففففى ت ففففرار ممارسففففة أعمففففال الملاحففففة البحريففففة. كمففففا يشففففترض  2بشففففكل صففففريف الاعتيففففاد

، حيفففففففث ت تسفففففففب المنشفففففففوة 3ففففففففي السففففففففينة أن ت فففففففون صفففففففالحة للقيفففففففام بالملاحفففففففة البحريفففففففة
وصففففف السفففففينة مففففن الوقففففت الففففذي تصففففبف فيففففه صففففالحة للقيففففام بالملاحففففة البحريففففة بمعنففففى 

أن يراعفففففى ففففففي بنفففففا  السففففففينة قفففففدرتها علفففففى تحمفففففل مخفففففاطر البحفففففر، فقفففففد نصففففففت يجفففففب 
كففففففففل سفففففففففينة تقففففففففوم بالملاحففففففففة البحريففففففففة يجفففففففففب أن ت ففففففففففففون مففففففففن ق.ب.ج. ل 222المففففففففادة 
حالفففففففففففة صفففففففففففالحة للملاحفففففففففففة ومجهفففففففففففزة تجهيفففففففففففزا مناسفففففففففففبا، وصفففففففففففالحة للاسفففففففففففتخدام  علفففففففى

مففففففن نفففففففس القففففففانون ل لا يمكففففففن اسففففففتخدام  223ونصففففففت المففففففادة  الففففففففففذي خصصففففففت لففففففهل
 السفينة للملاحة البحرية إذا لم تتوفر فيها شروض الأمن المقررة خاصة فيما يلي:

 بنا ها وعدتها وآلاتها والتجهيزات الموجودة على متنها...ل. -أ

يمتففففففففففد الوصففففففففففف القففففففففففانوني للسفففففففففففينة إلففففففففففى كففففففففففلا القسففففففففففمين اللففففففففففذين يشففففففففففكلان 
الهيكففففففل والتوابففففففع  الملحقففففففات(، فالهيكففففففل تخففففففرج بففففففه  الأوصففففففاف الماديففففففة للسفففففففينة وهمففففففا

السففففففينة مفففففن ورشفففففة البنفففففا  ثفففففم فيمفففففا بعفففففد تلحفففففا بفففففه التوابفففففع بحسفففففب نفففففوع الوظيففففففة التفففففي 
خصصفففففت لهفففففا. تعتبفففففر هفففففذم الملحقفففففات جفففففز  مفففففن السففففففينة سفففففوا  مفففففن الناحيفففففة الفنيفففففة أو 

سفففففتطيع القانونيفففففة، حيفففففث تسفففففري عليهفففففا كفففففل التصفففففرفات الفففففواردة علفففففى السففففففينة لأنهفففففا لا ت

                                                           

 .165، ص 2001هاني دويدار، الوجيز في الملاحة البحرية، دار الجامعة الجديدة، ا سكندرية،  -1 
عرف القانون البحري المصري السفينة في مادته الأولى ممكدا على عنصر الاعتياد كما يلي: لالسفينة هي كل   -2 

، مصطفى كمال طه -تحقيا الر فل،  لو لم تهدف إلىمنشوة تعمل عادة أو ت ون معدة للعمل في الملاحة البحرية و 
 .41، ص المرجع السابا

 .53-52، ص ص 2001مدحت عباس خلوصي، السفينة والقانون البحري، مكتبة ال تب العر ية،  -3 
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 52القيفففففففام بوظيفتهفففففففا الملاحيفففففففة دون ملحقاتهفففففففا، هفففففففذا مفففففففا يستشفففففففف مفففففففن نفففففففص المفففففففادة 
 .1ق.ب.ج

 معيار قدرة العمارة على الملاحة بنفسها أو عن طريق قطرها-ثانيا 
خلاففففففففا للفففففففرأي الفففففففراجف ففففففففي الفقفففففففه والتشفففففففريعات المقارنفففففففة كالتشفففففففريع المصفففففففري أو 

منشفففففففوة علفففففففى الملاحفففففففة البحريفففففففة اللبنفففففففاني أو حتفففففففى الفرنسفففففففي الفففففففذين يشفففففففترطون قفففففففدرة ال
ذاتيففففففا، ذلففففففف حتففففففى تففففففتمكن مففففففن مواجهففففففة الأخطففففففار البحريففففففة التففففففي قففففففد تواجههففففففا، جففففففا  
المشففففففرع الجزائففففففري بمعيففففففار جديففففففد لتحديففففففد وصففففففف السفففففففينة وهففففففو أنففففففه أجففففففاز، لاعتبففففففار 

 المنشوة سفينة، أن ت ون صالحة للملاحة بنفسها أو عن طريا قطرها.

عنصفففففر مواجهفففففة الأخطفففففار البحريفففففة، حيفففففث  بالتفففففالي المشفففففرع الجزائفففففري لفففففم يفففففراع
أجفففففاز أن تتحفففففرع السففففففينة عفففففن طريفففففا قطرهفففففا بسففففففينة أخفففففرى، والسففففففينة لا ت فففففون قفففففادرة 

 . 2على مواجهة أخطار البحر إلا إذا كانت تتمتع بنوع من الاستقلالية

مففففن هنففففا يمكففففن أن نعتبففففر المنشففففوة سفففففينة وهففففي فففففي ورشففففة البنففففا  وقبففففل اكتمففففال 
ع لأحكفففففام القفففففانون البحفففففري، كمفففففا يمكفففففن أن ت فففففون محفففففلا لفففففبعض بنا هفففففا، بالتفففففالي تخضففففف

ق.ب.ج.( أو التففففففففومين شففففففففرض أن  56التصففففففففرفات القانونيففففففففة كففففففففالرهن البحففففففففري  المففففففففادة 
 ت ون مخصصة للملاحة البحرية. 

 

                                                           

لنقل، العدد اأريوض وسيلة، لالنظام القانوني للسفينة بوصفها آداة الملاحة البحريةل، المجلة الجزائرية للقانون البحري و  -1 
 .360السابع، منشورات مخبر القانون البحري والنقل، جامعة أبي بكر بلقايد تلمسان، ص 

 .20محمود شحماض، المختصر في القانون البحري الجزائري، دار العلوم للنشر والتوزيع، عنابة، ص  -
جزائرية للعلوم القانونية الاقتصففففففففففففففادية بن عمار محمد،ل مفهوم السفففففففففففففففينة في القانون البحري الجزائري ل، المجلة ال -2 

 .106، ص 1993، 1والسياسية، العدد 
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 الفرع الثاني

 العناصر المميزة للسفينة.

رغففففففففم أن السفففففففففينة تعففففففففد مففففففففن الأمففففففففوال إلا أن لهففففففففا حالففففففففة مدنيففففففففة توجففففففففب تففففففففدوين 
صفففففرها ففففففي سفففففجل رسفففففمي، هفففففذم العناصفففففر هفففففي التفففففي تبتعفففففد بهفففففا قلفففففيلا عفففففن بفففففاقي عنا

الأمففففففوال وتجعلهففففففا قريبففففففة الشففففففبه فففففففي نففففففوا  عديففففففدة بالأشففففففخاص، تتمثففففففل هففففففذم العناصففففففر 
ففففففي تلفففففف المنصفففففوص عليهفففففا ففففففي القفففففانون البحفففففري الجزائفففففري، كمفففففا توجفففففد وسفففففائل أخفففففرى 

مصففففففدرها ففففففففي تسففففففمف ببضفففففففا  الطفففففففابع الففففففذاتي علفففففففى السفففففففينة وهففففففي تلفففففففف التففففففي تجفففففففد 
 اللوائف الفنية الدولية.

 العناصر المميزة للسفينة في ظل القانون البحري الجزائري -أولا 

 14تتمثفففففل العناصفففففر المكونفففففة لشخصفففففية السففففففينة كمفففففا جفففففا ت ففففففي نفففففص المفففففادة 
مفففففففن القفففففففانون البحفففففففري الجزائفففففففري ففففففففي: الاسفففففففم، الحمولفففففففة، مينفففففففا  التسفففففففجيل والجنسفففففففية، 

تخصفففففففففيص المطلفففففففففب الثفففففففففاني لعنصفففففففففر  سفففففففففنتعرض لهفففففففففا بشفففففففففي  مفففففففففن التفصفففففففففيل مفففففففففع
 الجنسية.

 وجوب اختيار اسم للسفينة  -1

بمجرد الانتها  من بنا  السففففففينة يجب على مال ها أن يختار لها اسفففففما خاصفففففا بها 
يميزها عن العمارات البحرية الأخرى ويعينها تعيينا ذاتيا لأن كل التصفففففرفات القانونية التي 

. كما أن لمالف السففففففففففينة مطلا الحرية في 1لاسفففففففففمسفففففففففترد عليها ت ون دائما مرتبطة بهذا ا
موافقة الجهة ا دارية المختصفففة ونفس الشفففي  عند تليير  بشفففرضاختيار الاسفففم الذي يريدم 

                                                           

، ص 2005جلال وفا  محمدين، قانون التجارة البحرية، دار الجامعة الجديدة للنشر، ا سكندرية، -1 
48. 
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اسم السفينة، كما تحدد بقرار من الوزير المكلف بالتجارة البحرية شروض منف الاسم للسفينة 
  .1وتلييرم

سفففففما  التي تحملها السففففففن وما قد يمدي يهدف هذا القيد إلى ضفففففمان عدم ت رار الأ
، كما أن تليير الاسففففم وسففففيلة للاحتيال هرو ا 2إليه تشففففابه الأسففففما  من مشففففاكل في العمل

 .3بالسفينة وإخفا  معالمها المميزة لها

ق.ب.ج. أن يوضفففففففففع الاسففففففففم علفففففففففى مقفففففففففدم السففففففففففينة  17يشففففففففترض نفففففففففص المفففففففففادة 
رد علفففففى مقفففففدمها اسفففففم وعلفففففى كفففففل طفففففرف منفففففه، كمفففففا يجفففففب أن يوضفففففع تحفففففت الاسفففففم الفففففوا

 15مينفففففا  تسفففففجيل السففففففينة بفففففوحرف عر يفففففة ولاتينيفففففة حسفففففب مفففففا جفففففا  ففففففي نفففففص المفففففادة 
 من نفس القانون.

 وجوب تحديد حمولة السفينة: -2

نظفففففففففم المشفففففففففرع الجزائفففففففففري حمولفففففففففة السففففففففففينة واعتبرهفففففففففا مفففففففففن العناصفففففففففر المكونفففففففففة 
ويقصففففففففد بهففففففففا السففففففففعة الحجميففففففففة للسفففففففففينة وحففففففففدتها هففففففففي الطففففففففن الحجمففففففففي  4لشخصففففففففيتها

onneaut  قفففففففففففدم مكعفففففففففففب وهفففففففففففو  يفففففففففففاس  100 متفففففففففففر مكعفففففففففففب( أو  3م 2,83يسفففففففففففاوي
 . 5انجليزي 

وردت قواعفففففففد حسفففففففاب حمولفففففففة السففففففففينة ففففففففي المعاهفففففففدة الدوليفففففففة لقيفففففففاس حمولفففففففة   
جويليففففففة  18دخلففففففت حيففففففز النفففففففاذ فففففففي  1969جففففففانفي  23السفففففففن الموقعففففففة بلنففففففدن فففففففي 

                                                           

 ق.ب.ج. 16من المادة  2و 1هذا ما تضمنته الفقرتين  -1 
 .16المرجع السابا، ص  رقابة الدولة على السفن،مخلوف سامية،  -2 
عبد القادر حسين العطير، الوسيط في شر  قانون التجارة البحرية، الطبعة الأولى، مكتبة دار الثقافة للنشر  -3

 .52، ص 1999الأردن،  -والتوزيع، عمان
 ق.ب.ج. 23إلى  18المواد من  -4 

5- René RODIERE, Droit maritime, le navire, Dalloz, Paris, 1980, N°25, p 35.  
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تطبفففففا علفففففى  ، تهفففففدف إلفففففى توحيفففففد القواعفففففد التفففففي تقفففففاس علفففففى أساسفففففها الحمولفففففة،1982
كفففففل السففففففن الجديفففففدة بمفففففا فيهفففففا السففففففن الموجفففففودة التفففففي تخضفففففع لتعفففففديلات جوهريفففففة، وقفففففد 

 قامت المعاهدة بتصنير الحمولة إلى نوعين:
الحمولفففففة ال ليفففففة أو ا جماليفففففة: تشفففففمل كامفففففل السفففففعة الداخليفففففة للسففففففينة وجميفففففع  -أ

 المنشآت التي توجد على ظهرها.
ن الفففففففذي يخصفففففففص فعفففففففلا لنقفففففففل الحمولفففففففة الصفففففففافية: يقصفففففففد بهفففففففا مقفففففففدار الففففففففرا  -ب

 البضائع والركاب.
تتففففففولى السففففففلطة ا داريففففففة المختصففففففة عمليففففففة المعففففففايرة مففففففن أجففففففل تحديففففففد الحمولففففففة 
ا جماليففففففة والحمولففففففة الصففففففافية للسفففففففينة وكففففففذلف  ياسففففففاتها بالاسففففففتناد للاتفا يففففففات الدوليففففففة 
التففففففي صففففففادقت عليهففففففا الجزائففففففر، وتسففففففلم لمالففففففف السفففففففينة شففففففهادة الحمولففففففة علففففففى أسففففففاس 

المعففففايرة حيففففث يتوجففففب علففففى هففففذا الأخيففففر إيففففداع نسففففخة رسففففمية عنهففففا لففففدى مكتففففب  تلففففف
 تسجيل السفن. 

حمولفففففففة السففففففففينة عمليفففففففة معقفففففففدة تمكننفففففففا مفففففففن تعيفففففففين السففففففففينة وتحديفففففففدها، فهفففففففي 
ضففففرورية لت ففففوين ف ففففرة عففففن طاقتهففففا فففففي النقففففل ومنهففففا نسففففتنتج القففففانون الواجففففب التطبيففففا 

وكفففففففذا تقفففففففدير القيمفففففففة التجاريفففففففة للسففففففففينة فيمفففففففا يتعلفففففففا بفففففففومن السففففففففن ومهفففففففارات الر فففففففان. 
وتحديففففففد سففففففقف للمسففففففئولية المحففففففدودة لمال هففففففا أو مجهزهففففففا، كمففففففا تتخففففففذ الحمولففففففة معيففففففارا 
لتحديففففد رسففففوم دخففففول السفففففينة للمففففوانئ والخففففروج منهففففا والرسففففو علففففى الأرصفففففة والمكففففوث 

 وا رشاد والقطر.

                         وجـوب اختيـار مـوطن واحـد للسـفينة:  -3
، والفففففذي يعتبفففففر المفففففوطن 1لمقصفففففود بمفففففوطن السففففففينة المينفففففا  الفففففذي يفففففتم تسفففففجيلها فيفففففها 

                                                           

 ق.ب.ج. 17و 14المادتين  -1 



 الإطار الفني والقانوني لبناء السفن واكتسابها للوصف الملاحي           الفصل الأول

55 

القفففففففانوني لأنفففففففه يمنحهفففففففا نوعفففففففا مفففففففن الاسفففففففتقرار. تحديفففففففدم مرهفففففففون بفففففففبرادة مالفففففففف السففففففففينة 
طالمفففففا أن لفففففه حريفففففة اختيفففففار مينفففففا  التسفففففجيل الفففففذي قفففففد يكفففففون نفسفففففه مينفففففا  الاسفففففتللال 

رض أن يجففففففري تسففففففجيل السفففففففينة فففففففي كمففففففا قففففففد يكففففففون غيففففففر مينففففففا  الاسففففففتللال، فففففففلا يشففففففت
مينفففففا  اسفففففتللالها فمينفففففا  التسفففففجيل يختلفففففف عفففففن مينفففففا  الاسفففففتللال ففففففي أن الأول يعتبفففففر 

 .1موطنها بينما الثاني مكان ممارسة نشاطها والأعمال المتعلقة باستللالها

، كمففففففا 2للسفففففففينة مففففففوطن واحففففففد محففففففدد فففففففلا يجففففففوز لهففففففا اتخففففففاذ أكثففففففر مففففففن مففففففوطن
سفففففجيل تحفففففت اسفففففمها الفففففوارد علفففففى مقفففففدمتها هفففففذا مفففففا ذهبفففففت يجفففففب كتابفففففة اسفففففم مينفففففا  الت

ق.ب.ج. خلاففففففففففا للتشفففففففففريعات الأخفففففففففرى كالتشفففففففففريع الفرنسفففففففففي الفففففففففذي  17إليفففففففففه المفففففففففادة 
، نفففففففس الشففففففي  3يوجففففففب كتابففففففة المففففففوطن علففففففى مففففففمخرة السفففففففينة بشففففففكل وحففففففروف بففففففارزة

 .4بالنسبة للقانونين المصري والانجليزي 

لهفففففا التمتفففففع بالامتيفففففازات التفففففي ت مفففففن أهميفففففة المفففففوطن ففففففي تحديفففففد السففففففن المخفففففول 
تمنحهفففففا الدولفففففة كمفففففا أنفففففه يسفففففهل علفففففى الدولفففففة مرا بفففففة تطبيفففففا شفففففروض الجنسفففففية والتوكفففففد 
مففففن أن علمهففففا لا ترفعففففه إلا السفففففن التففففي يحففففا لهففففا رفعففففه، كمففففا أنففففه يعففففد دلففففيلا علففففى أن 

، فهففففو المكففففان 5المالففففف المففففدون اسففففمه بشففففهادة التسففففجيل هففففو صففففاحب الحففففا فففففي المل يففففة
فيفففففه المعلومفففففات القانونيفففففة المتعلقفففففة بالحالفففففة المدنيفففففة للسففففففينة وفيفففففه تسفففففجل الفففففذي تشفففففهر 

التصففففففففففرفات الففففففففففواردة عليهففففففففففا كنقففففففففففل مل يتهففففففففففا ورهنهففففففففففا ويففففففففففتم فيففففففففففه تلقففففففففففي ا علانففففففففففات 
وا خطفففففففففارات بفففففففففالحجز، و فففففففففه يتحفففففففففدد اختصفففففففففاص المحكمفففففففففة التفففففففففي يفففففففففتم ففففففففففي دائفففففففففرة 

                                                           

 .17المرجع السابا، ص  رقابة الدولة على السفن، مخلوف سامية، -1 
ق.ب.ج.: للا يمكن قبول تسجيل سفينة في دفتر التسجيل الجزائري للسفن  46حسب ما جا  في نص المادة  -2 

 بها منهل.عندما ت ون هذم السفينة مسجلة في دفتر تسجيل أجنبي، وقبل شط
3-Cité par : - MONTAS Arnaud, droit maritime ; Magnard-Vuibert, Paris, février 2012, p 

53. 

 .49مصطفى كمال طه، المرجع السابا، ص  -4 
 .26، ص 1993مدحت عباس خلوصي، السفينة والقانون البحري، الشنهابي للطباعة والنشر، مصر،  -5 
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ى الفائففففففدة اختصاصففففففها النظففففففر فففففففي الجففففففرائم التففففففي تقففففففع علففففففى متنهففففففا هففففففذا با ضففففففافة إلفففففف
 .1ا حصائية لدولة الموطن وتقدير مدى إمكاناتها في التصدير والاستيراد

 وجوب حمل السفينة للعلامات المميزة: -4

ق.ب.ج. كففففففل سفففففففينة بحمففففففل علامففففففة مميففففففزة تمكففففففن مففففففن  24لقففففففد ألزمففففففت المففففففادة 
معرفتهففففففا، تحففففففدد بموجففففففب مرسففففففوم الشففففففروض والظففففففروف التففففففي يجففففففب فيهففففففا رفففففففع العلامففففففة 

سففففففففن وراياتهفففففففا الوطنيفففففففة وكفففففففذلف التزامفففففففات السففففففففن الأجنبيفففففففة ففففففففي هفففففففذا المميفففففففزة علفففففففى ال
 .2المجال وذلف في الفرض والموانئ الجزائرية

 Les éléments techniques للســـــــــفينــــة:ة التعريت التقنيــــعنــــاصـــــــــر -ثــــانيــــا 

d’identification  

هناع العديد من العناصفففففففر الفنية التي تسفففففففمف بتحديد السففففففففينة وتمييزها والتي تجد 
من تحديد  الذي يمكن AISدرها في اللوائف الدولية من بينها نظام التعرير الآلي مصففففففففففففففف

السففففففففففففففففينة التي ت ون مجهزة بنفس النظام، كما أنه يتيف التوصفففففففففففففففل إلى علامات الهوية 
سففففففينة بما وال ثير من عناصفففففر تحديد ال، OMI رقم  MMSIالخاصفففففة بالسففففففينة مثل رقم 

 تحت عنوان آلات ومعدات السفينة. فيها تلف التي تطرقنا إليها أعلام

 AIS: Système d’Identification Automatique نظام التعريت الآلي -1

هفففففو نظفففففام تتبفففففع آلفففففي يعفففففرض السففففففن الأخفففففرى المتواجفففففدة ففففففي الجفففففوار، إنفففففه نظفففففام 
، VHFيعمففففففل فففففففي النطففففففاق البحففففففري المتنقففففففل  Transpondeurمرسففففففل مسففففففتجيب إذاعففففففي 

يقفففففوم بتحديفففففد السففففففن فسففففففن والعلامفففففات الملاحيفففففة، يفففففتم تركيبفففففه علفففففى السففففففينة لتحديفففففد ال

                                                           

 .49، ص 2008التجارة البحرية، دار الف ر الجامعي، ا سكندرية، عاطف محمد الفقي، قانون  -1 
 ق.ب.ج. 26المادة  -2 



 الإطار الفني والقانوني لبناء السفن واكتسابها للوصف الملاحي           الفصل الأول

57 

، بواسففففففطته تظهففففففر سفففففففينتف الخاصففففففة أيضففففففا علففففففى شاشففففففات وتحديففففففد موقعهففففففا ومراقبتهففففففا
 .AISالسفن الأخرى في المنطقة المجاورة شرض أن ت ون سفينتف مزودة بنظام 

ظهففففر فففففي البدايففففة فففففي شففففكل توصففففية صففففادرة مففففن لجنففففة السففففلامة البحريففففة وذلففففف 
(، قدمتففففففه علففففففى أنففففففه نظففففففام لتزويففففففد MSC 69/22/Add/1  1998مففففففاي  12بتففففففاريخ 

السفففففن والسففففلطات المينائيففففة بالمعلومففففات عففففن السفففففن الأخففففرى التففففي تحمففففل نفففففس النظففففام 
موضففففففففوع  AISأصففففففففبف نظففففففففام  2001نففففففففوفمبر  29بطريقففففففففة آليففففففففة ومسففففففففتمرة. و تففففففففاريخ 

 3الففففففذي يتطلففففففب مففففففن ، A.917 تحففففففت رقففففففم OMIقفففففرار تبنتففففففه المنظمففففففة البحريففففففة الدوليففففففة 
 :تتمثل في على متنها AIS فئات من السفن أن ت ون مجهزة بنظام

 طن فوكثر وتعمل في الرحلات الدولية. 300السفن التي تبلا حمولتها  -

طففففففففن فففففففففوكثر ولا تعمففففففففل فففففففففي الففففففففرحلات  500السفففففففففن التففففففففي تبلففففففففا حمولتهففففففففا  -
 الدولية.

 جميع سفن الركاب بلض النظر عن حجمها. -
ة الملاحفففة. جميفففع المعلومفففات التفففي بشفففكل كبيفففر ففففي سفففلام AIS سفففاهم نظفففامي

يففففففتم إرسففففففالها واسففففففتلامها تعففففففزز فعاليففففففة الملاحففففففة ويمكففففففن أن تحسففففففن بشففففففكل كبيففففففر مففففففن 
، فتتبفففع ورصفففد الأهفففداف  OOW1 الفففوعي بفففالموقف وعمليفففة صفففنع القفففرار كمسفففاعد لفففف

يضففير  يمففة  TCPA3 و CPA2 وكففذلف تحديففد المعلومففات حففول AIS بواسففطة 
ام. ومففففع ذلففففف، يجففففب ألا يعتمففففد المسففففتخدم فقففففط علففففى كبيففففرة لسففففلامة الملاحففففة بشففففكل عفففف

فهففففففففو فقففففففففط مصففففففففدر إضففففففففافي  AIS ملتجنففففففففب الاصففففففففطدا AISالمعلومففففففففات الففففففففواردة مففففففففن 

                                                           
1 - OOW : signifie l'officier chargé du quart est le représentant du capitaine.  
2 - CPA :  signifie Point d’approche le plus près. 
3 - TCPA : signifie Temps du point d’approche le plus près.  
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 AIS لا يمكففن لفففو  ويففدعم فقففط فففي عمليففة الملاحففة فففي السفففينة OOW للمعلومففات لففف
 .حل محل الخبرة البشرية على الجسريأبدًا أن 

 : IMO Number رية الدوليةرقم تحديد السفن الخاص بالمنظمة البح -2

هفففففففو رقففففففففم مرجعففففففففي فريففففففففد للسفففففففففن وأصفففففففحاب السفففففففففن والشففففففففركات، يصففففففففدر عففففففففن 
لتحسفففففين السفففففلامة والأمفففففن البحفففففريين والحفففففد المنظمفففففة البحريفففففة الدوليفففففة، أدرج هفففففذا الفففففرقم 

تفففففم  1متبوعفففففة بسفففففبعة أرقفففففام IMOمفففففن الاحتيفففففال البحفففففري، يتفففففولف مفففففن الأحفففففرف الثلاثفففففة 
 .SOLASلية لسلامة الأروا  في البحر تعيينها بموجب الاتفا ية الدو 

مففففن  03سفففففن إلزاميففففا مففففع دخففففول القاعففففدة رقففففم لتحديففففد ال IMOأصففففبف نظففففام رقففففم 
حيففففففز النفففففففاذ  SOLASالدوليففففففة لسففففففلامة الأروا  فففففففي البحففففففر  مففففففن الاتفا يففففففة IXالفصففففففل 

أو أكثفففففر وسففففففن  100ل فففففل سففففففن الركفففففاب التفففففي ت فففففون حمولتهفففففا  1996جفففففانفي  1ففففففي 
أو أكثفففففففر، كمفففففففا يجفففففففب أن تحملفففففففه كفففففففل شفففففففهادات  300لتهفففففففا الشفففففففحن التفففففففي ت فففففففون حمو 

 السلامة التي يجب أن ت ون على متن السفينة.

يحفففففدد الفففففرقم للسففففففينة ولا يتليفففففر عنفففففدما يتليفففففر مالفففففف السففففففينة أو بلفففففد التسفففففجيل أو 
 الاسم.

 MMSI  (Maritime Mobile Service Identity)الرقم  -3

رمففففففز اتصففففففال مكففففففون مففففففن تتمثففففففل فففففففي خدمففففففة التعريففففففر البحففففففري المتنقلففففففة، وهففففففو 
تسفففففعة أرقفففففام مخصفففففص مفففففن أجفففففل تحديفففففد أمفففففاكن محطفففففات الراديفففففو ذات التفففففردد العفففففالي 

                                                           
1 -Cécile de Cet Bertin, op.cit, p 101. 
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ل فففففل  MMSIوالتعفففففرف عليهفففففا رقميفففففا وإجفففففرا  اتصفففففال محفففففدد معهفففففا. تفففففم تخصفففففيص رقفففففم 
 وفا نظام محدد.1محطة من قبل الاتحاد الدولي للاتصالات

كوسففففففففففففيلة اتصففففففففففففال بحففففففففففففري متنقلففففففففففففة، يسففففففففففففمف بففففففففففففبجرا   MMSIيعمففففففففففففل رقففففففففففففم  
 الاتصالات الهامة لاسل يا من دون أي عوائا أو عراقيل.

 المطلب الثاني

 تنتمي إليها لدولة التيجنسية السفينة رابطة حقوقية بينها وبين ا

تعتبفففففففر جنسفففففففية السففففففففينة ذات أهميفففففففة أساسفففففففية سفففففففوا  مفففففففن وجهفففففففة نظفففففففر القفففففففانون 
دولففففففة  الفففففدولي أو القفففففانون الفففففداخلي، إذ أنفففففه يجفففففب علففففففى كفففففل سففففففينة أن تتمتفففففع بجنسفففففية

 معينة والتي تظهر في العلم الذي ترفعه.

تمثففففففل جنسففففففية السفففففففينة رابطففففففة حقو يففففففة بينهففففففا و ففففففين الدولففففففة التففففففي تنتمففففففي إليهففففففا 
وتنشفففففو عفففففن هفففففذم الرابطفففففة حقفففففوق والتزامفففففات متقابلفففففة، فمفففففن ناحيفففففة تعطفففففي الدولفففففة نوعفففففا 
مففففففن السففففففيادة وحففففففا ا شففففففراف والرقابففففففة علففففففى السفففففففينة ولففففففو كانففففففت فففففففي أعففففففالي البحففففففار، 

ناحيففففة أخففففرى يمففففنف للسفففففينة حففففا حمايففففة الدولففففة لهففففا وحففففا رفففففع علمهففففا مففففع وجففففوب  ومففففن
احترامهفففففا لقفففففوانين دولفففففة العلفففففم. ل فففففن ظفففففاهرة أعفففففلام المجاملفففففة أضفففففعف المعنفففففى أو حتفففففى 

 .2النطاق القانوني لجنسية السفينة

تثيفففففففر جنسفففففففية السففففففففينة اهتمفففففففام القفففففففانون الفففففففداخلي والقفففففففانون الفففففففدولي معفففففففا، ف فففففففل 
يجففففففب توفرهففففففا مففففففن أجففففففل مففففففنف حففففففا رفففففففع العلففففففم للسفففففففينة لففففففذلف منهمففففففا وضففففففع شففففففروطا 

                                                           

هو ثاني أقدم تنظيم عالمي مازال  ITUالاتحاد الدولي للاتصالات أو الاتحاد الدولي للمواصلات السل ية واللاسل ية  -1 
رافل لدولي للتلليعمل على تقييس وضففففففففبط الراديو والاتصففففففففال عن بعد، وجد في بادئ الأمر باسففففففففم: لالاتحاد ا ،موجودا

 .1856بباريس في 
2 - BONASSIES Pierre et SCAPEL Christian, op, cit, p 121.  
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سففففففنحاول دراسففففففة جنسففففففية السفففففففينة مففففففن منظففففففور القففففففانون الففففففداخلي أولا ثففففففم مففففففن منظففففففور 
 القانون الدولي و عدها نتطرق لموضوع أعلام المجاملة.

 الفرع الأول

 حق السفينة في رفع العلم في القانون الداخلي

تمنحهفففففففففا ة ففففففففففي تشفففففففففريعاتها البحريفففففففففة و السففففففففففين تعفففففففففالج الفففففففففدول المختلففففففففففة جنسفففففففففية
مففففففففن  24، فقففففففففد نصففففففففت المففففففففادة 1تعطيهففففففففا حففففففففا التمتففففففففع برفففففففففع علمهففففففففا كمففففففففاجنسففففففففيتها 

ق.ب.ج. علففففففى أنففففففه:ل كففففففل سفففففففينة ملزمففففففة بحمففففففل علامففففففة مميففففففزة تمكففففففن مففففففن معرفتهففففففال، 
غيففففر أن نففففص هففففذم المففففادة مففففبهم فقففففد اقتصففففر فقففففط علففففى العلامففففة المميففففزة، ل ففففن جففففا ت 

لتوضففففف ذلففففف بقولهففففا أنففففه:ل وينبلففففي فضففففلا عففففن ذلففففف رفففففع مففففن نفففففس القففففانون  25المففففادة 
التففففي أضففففافت أنففففه:ل تحففففدد بمرسففففوم  26الرايففففة الوطنيففففة علففففى السفففففن الجزائريففففةل والمففففادة 

الشفففففففروض والظفففففففروف التفففففففي يجفففففففب فيهفففففففا رففففففففع العلامفففففففة المميفففففففزة علفففففففى السففففففففن وراياتهفففففففا 
الوطنيفففففففة وكففففففففذلف التزامفففففففات السفففففففففن الأجنبيففففففففة ففففففففي هففففففففذا المجففففففففال وذلفففففففف فففففففففي الفففففففففرض 

 والموانئ الجزائريةل.

المففففففذكورة أعففففففلام أن السفففففففينة لا تبحففففففر إلا تحففففففت  26يتضففففففف مففففففن نففففففص المففففففادة 
علففففففم الدولفففففففة التفففففففي تمنحهففففففا جنسفففففففيتها لأن السففففففففينة التفففففففي تحمففففففل هفففففففذم الجنسفففففففية تعتبفففففففر 
جفففففففز ا مفففففففن الأرض الجزائريفففففففة وهفففففففي تجفففففففوب البحفففففففار متمتعفففففففة بحمايتهفففففففا، وإذا لفففففففم يكفففففففن 

                                                           

، لل ل دولة، سففاحلية كانت أو غير سففاحلية، الحا 1982من اتفا ية قانون البحار  90هذا ما جا  في نص المادة  -1 
تتمتع السفففن بجنسففية الدولة  ن نفس الاتفا ية أنه م 91في تسففيير سفففن ترفع علمها في أعالي البحارل ، وأضففافت المادة 

 تصدر كل دولة للسفن التي منحتها حا رفع علمها الوثائا الدالة على ذلف.التي يحا لها رفع علمها، كما 
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 1سفففففففينة قراصففففففنة العففففففدو المشففففففترع لجميففففففع الففففففدولللسفففففففينة جنسففففففية معينففففففة فبنهففففففا تعتبففففففر 
 يمكن القبض عليها واقتيادها إلى أقرب مينا .

 شروط اكتساب السفينة للجنسية الجزائرية:-أولا 

ل فففففففل دولفففففففة الحريفففففففة المطلقفففففففة ففففففففي تحديفففففففد شفففففففروض اكتسفففففففاب السففففففففينة لجنسفففففففيتها، 
ة أو علفففففى والتشفففففريعات المختلففففففة تسفففففتلزم شفففففروطا يجفففففب توافرهفففففا لاعتبفففففار السففففففينة وطنيففففف

 والتي تتمثل في: 2الأقل توافر شرض واحد أو أكثر من هذم الشروض

شففففففرض البنففففففا  الففففففوطني: أي أن ت ففففففون السفففففففينة مبنيففففففة فففففففي الدولففففففة التففففففي تزمففففففع اكتسففففففاب  -
 .3جنسيتها

شففففرض المل يففففة الوطنيففففة: أي أن ت ففففون السفففففينة مملوكففففة كلهففففا أو جففففز  معففففين منهففففا علففففى  -
 .4الأقل لوطنيين

                                                           

علي  –. 55ص  عاطف محمد الفقي، المرجع السفففففففففففابا، -تفاصفففففففففففيل أكثر عن السففففففففففففن التي لا تحمل علم انظر: -1 
لبنان،  -محمد السففيد الفقي، القانون البحري والجوي، منشففورات الحلبي الحقو ية، بيروت–العريني محمد فريد –البارودي 

صففففففففلا  الدين عبد اللطير الناهي، مبادئ التنظيم القضففففففففائي والتقاضففففففففي والمرافعات،  -، و83-82، ص ص 2001
 .52، ص 1996مكتبة دار الثقافة للنشر والتوزيع، الأردن، 

الأردني يمكن الاطلاع على شففروض منف جنسففيتها في كتاب الأسففتاذ عادل علي المقدادي، المرجع بالنسففبة للتشففريع  -2 
، كذلف كتاب الأسفففففتاذ طالب حسفففففن موسفففففى بالنسفففففبة للتشفففففريعين الفرنسفففففي وا نجليزي، وفي 35-34السفففففابا، ص ص 

 التشريع الفرنسي بصفة خاصة راجع كل من:
-DELEBEQUE Philippe, « Navire », répertoire du droit commercial, février 2005, (dernière 

mise à jour : Janvier 2012). - BONASSIES Pierre et SCAPEL Christian, op. cit, pp 128- 136. 

 46لم يشترض المشرع الجزائري أن ت ون السفينة مبنية بالجزائر حتى ت تسب الجنسية الجزائرية، بدليل نص المادة  -3 
ن البحري: ل لا يمكن قبول تسجيل سفينة في دفتر التسجيل الجزائري للسفن عندما ت ون هذم السفينة مسجلة من القانو 

 في دفتر تسجيل أجنبي، وقبل شطبها منهل.

تختلف الدول في نسففففففففففبة المل ية التي يجب توفرها ونسففففففففففبة رأس المال الوطني المشففففففففففروض، ففرنسففففففففففا والأردن مثلا   -4 
على الأقل لوطنيين بينما تشترض كل من بريطانيا ومصر المل ية ال املة  %50ينة مملوكة بنسبة تشترطان أن ت ون السف

 لوطنيين وهو نفس الموقف الذي انتهجه المشرع الجزائري.
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: أي أن يكفففففففون ر فففففففان السففففففففينة وضفففففففباطها ونسفففففففبة معينفففففففة مفففففففن شفففففففرض الطفففففففاقم الفففففففوطني -
 بحارتها من الوطنيين.

المشفففففرع الجزائفففففري رهفففففن حفففففا السففففففينة ففففففي رففففففع العلفففففم الفففففوطني بشفففففرض حصفففففولها 
، ذلفففففففف لأن تمتعهفففففففا بهفففففففذم الجنسفففففففية يخولهفففففففا حقوقفففففففا ويرتفففففففب 1علفففففففى الجنسفففففففية الجزائريفففففففة

الوطنيففففففة و المقابففففففل تلتففففففزم عليهففففففا التزامففففففات فهففففففي تسففففففتفيد مففففففن المزايففففففا الممنوحففففففة للسفففففففن 
بالالتزامفففففففات المقفففففففررة عليهفففففففا وخضفففففففوعها للدولفففففففة ففففففففي كفففففففل مفففففففا يتعلفففففففا بمصفففففففالحها كمفففففففا 
تخضفففففع لهيئفففففة ا شفففففراف والمرا بفففففة التفففففي منحتهفففففا الجنسفففففية والتفففففي نصفففففت عليهفففففا المفففففادة 

ق.ب.ج.ل تمفففففنف شفففففهادة الجنسفففففية مفففففن السفففففلطة ا داريفففففة المختصفففففة بمكفففففان تسفففففجيل  49
إذا كانفففففففففت السففففففففففينة الجزائريفففففففففة خفففففففففارج التفففففففففراب الفففففففففوطني السففففففففففينةل، وففففففففففي حالفففففففففة مفففففففففا 

واضففففففطرت إلففففففى الحصففففففول علففففففى شففففففهادة الجنسففففففية الجزائريففففففة تخففففففتص بففففففذلف القنصففففففلية 
 . 2الجزائرية

بالتففففففالي تعتبفففففففر شففففففهادة الجنسفففففففية ضففففففابطا هامفففففففا فففففففي الرقابفففففففة وا شففففففراف اللفففففففذان 
ذلفففففف  تمارسفففففهما الدولفففففة علفففففى السففففففن التفففففي تحمفففففل جنسفففففيتها تحقيقفففففا للمصفففففلحة العامفففففة،

بمرا بفففففففففة مفففففففففدى صفففففففففلاحيتها للملاحفففففففففة البحريفففففففففة ومفففففففففدى اسفففففففففتيفا ها لمتطلبفففففففففات الأمفففففففففن 
والسففففففلامة البحففففففريين حسففففففب مففففففا تقتضففففففيه القففففففوانين الداخليففففففة والاتفا يففففففات الدوليففففففة التففففففي 

 .3صادقت عليها

                                                           

بنصفففففها على: ل إن الحا في رفع العلم الوطني على السففففففينة مرهون  ق.ب.ج. 27هذا ما يتضفففففف من نص المادة  -1 
 الجزائريةل. بالحصول على الجنسية

ق.ب.ج. حيث ت ون شففهادة الجنسففية ممقتة وصففالحة حتى وصففول السفففينة إلى  32حسففب ما جا  في نص المادة  -2 
 مينا  جزائري على ألا تتجاوز هذم المدة سنة واحدة.

جستير فرع االقانون البحري الجزائري، مذكرة لنيل شهادة الم إطاربومعزة عودة، النظام القانوني للسفينة دراسة في  -3
 .51ص  ،2002-2003العقود والمسمولية، كلية الحقوق، جامعة الجزائر، بن عكنون، ،
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نظفففففم المشفففففرع الجزائفففففري شفففففروض حصفففففول السففففففينة علفففففى الجنسفففففية الجزائريفففففة ففففففي 
ل ففففففي تحصففففففل  منففففففه إذ تففففففنص علففففففى أنففففففه: ل 28القففففففانون البحففففففري لاسففففففيما نففففففص المففففففادة 

السففففففينة علفففففى الجنسفففففية الجزائريفففففة، يجفففففب أن ت فففففون مل فففففا كفففففاملا لشفففففخص طبيعفففففي مفففففن 
 جنسية جزائرية أو لشخص اعتباري خاضع للقانون الجزائري.

 ويجب في هذم الحالة الأخيرة أن يكون من ذوي الجنسية الجزائرية:

 ون أو الشركا  بالتوصية،بالنسبة لشركات الأشخاص، الشركا  المتضامن -

 بالنسبة للشركات ذات المسمولية المحدودة، المال ون لأغلبية الحصص، -

بالنسففففففبة لشففففففركات المسففففففاهمة، الففففففرئيس المففففففدير العففففففام وأغلبيففففففة أعضففففففا  مجلففففففس  -
ا دارة، أو الهيئففففففففففة المففففففففففديرة وأغلبيففففففففففة مجلففففففففففس المرا بففففففففففة عنففففففففففد الاقتضففففففففففا ، والمففففففففففال ون 

 لأغلبية رأس المال،

 عيات المسيرون ومجمل الأعضا  المنخرطين،بالنسبة للجم -

كمفففففففففا ينبلفففففففففي أن تشفففففففففتمل السففففففففففينة علفففففففففى طفففففففففاقم ت فففففففففون فيفففففففففه نسفففففففففبة البحفففففففففارة  -
 من هذا الأمر، 413الجزائريين مطابقة لأحكام المادة 

تفقففففففد السفففففففينة جنسففففففيتها الجزائريففففففة إذا لففففففم تتففففففوفر فففففففي الشففففففخص الطبيعففففففي مففففففن  -
ون الجزائففففففففففري الشفففففففففففروض جنسففففففففففية جزائريففففففففففة أو الشففففففففففخص الاعتبفففففففففففاري الخاضففففففففففع للقففففففففففان

 المذكورة في هذم المادةل.

كمفففففا يظهفففففر مفففففن نفففففص المفففففادة المفففففذكورة أعفففففلام ففففففبن العلفففففم الفففففوطني لا يمفففففنف إلا 
عنفففففففدما ت فففففففون السففففففففينة مملوكفففففففة لشفففففففخص طبيعفففففففي مفففففففن جنسفففففففية جزائريفففففففة أو لشفففففففخص 
اعتبفففففففاري خاضفففففففع للقفففففففانون الجزائفففففففري تملفففففففف فيفففففففه أغلبيفففففففة الأسفففففففهم، ممسسفففففففات عموميفففففففة 
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بحففففففففري أو أشففففففففخاص طبيعيففففففففين مففففففففن جنسففففففففية جزائريففففففففة يوجففففففففد مركففففففففز جزائريففففففففة للنقففففففففل ال
 نشاطهم بالجزائر.

أمفففففا عفففففن مضفففففمون شفففففهادة الجنسفففففية الممنوحفففففة للسففففففينة فقفففففد نصفففففت عليفففففه المفففففادة 
ق.ب.ج. بقولهففففففا: ليففففففدرج علففففففى شففففففهادة الجنسففففففية اسففففففم ونففففففوع ومواصفففففففات السفففففففينة  30

لومفففففات المبينفففففة الرئيسفففففية واسفففففم صفففففاحبها ومجهزهفففففا ومكفففففان تسفففففجيلها وكفففففذلف جميفففففع المع
 ل.1الواردة بعدم 35على سجل قيد السفينة والمذكور في المادة 

كمفففففا أنفففففه يمكفففففن تجديفففففد شفففففهادة الجنسفففففية للسففففففينة وذلفففففف ففففففي حالفففففة مفففففا إذا وقففففففع 
 31تلييفففففر ففففففي اسفففففم السففففففينة أو نوعهفففففا أو مواصففففففاتها...ل هفففففذا مفففففا ذهبفففففت إليفففففه المفففففادة 

 من نفس القانون.

 ة:طرق إثبات جنسية السفين-ثانيا 

تلعفففففففففب الجنسفففففففففية دورا هامفففففففففا ففففففففففي السففففففففففينة، الأمفففففففففر الفففففففففذي يسفففففففففتوجب إثباتهفففففففففا 
وتحديففففدها، فهففففل العلففففم الففففذي تحملففففه السفففففينة فففففوق أعلففففى سففففاريتها يففففدل علففففى جنسففففيتها  

 الواقع أن إثبات جنسية السفينة يتم بطريقتين: علم السفينة وشهادة الجنسية.

عهففففففا السفففففففينة فففففففوق أعلففففففى علففففففم السفففففففينة هففففففو العلامففففففة الماديففففففة الظففففففاهرة التففففففي ترف
لتثبففففففففت تبعيتهففففففففا لدولففففففففة معينففففففففة، وقففففففففد اسففففففففتقر العففففففففرف الففففففففدولي واسففففففففتوجبت  2صففففففففاريتها

التشففففففريعات المختلفففففففة علففففففى كففففففل سفففففففينة رفففففففع العلففففففم الففففففوطني. غيففففففر أن هففففففذم الطريقفففففففة 
ظاهريففففففة وليسففففففت قاطعففففففة فففففففي انتسففففففاب السفففففففينة إلففففففى الدولففففففة التففففففي ترفففففففع علمهففففففا وغيففففففر 

لهفففففا الحفففففا ففففففي رفعفففففه كمفففففا أنفففففه قفففففد تطلفففففب ا ذن برففففففع كافيفففففة، فقفففففد ترففففففع السففففففينة علمفففففا 

                                                           

 تسجيل السفينة.ل في القسم المخصصبالتفصيل من ق.ب.ج.  35المادة نتناول س -1 
 .29محمود شحماض، المرجع السابا، ص  -2 
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علفففففم دولفففففة أجنبيفففففة، لفففففذلف ففففففبن ا ثبفففففات الحقيقفففففي لجنسفففففية السففففففينة إنمفففففا يكفففففون بالسفففففند 
الرسففففففمي الففففففذي تصففففففدرم السففففففلطة ا داريففففففة البحريففففففة المختصففففففة فففففففي الدولففففففة التففففففي تتبعهففففففا 

 السفينة بعد تسجيلها في سجل السفن الوطنية.

جنسفففففية السففففففينة التفففففي أوجبفففففت معظفففففم التشفففففريعات  يقصفففففد بالسفففففند الرسفففففمي شفففففهادة
علففففففففى الر ففففففففان أن يحففففففففتف  بهففففففففا علففففففففى ظهففففففففر السفففففففففينة مففففففففع بففففففففاقي الأوراق والشففففففففهادات 
ا لزاميففففففففة الأخففففففففرى، وهففففففففي الطريقففففففففة الثانيففففففففة  ثبففففففففات جنسففففففففية السفففففففففينة. تثبففففففففت جنسففففففففية 
السفففففينة فففففي الجزائففففر بشففففهادة الجنسففففية وشففففهادة التسففففجيل معففففا فقففففد ورد فففففي نففففص المففففادة 

التسفففففففففجيل الجزائفففففففففري .ب.ج. أن: للا يمكفففففففففن قبفففففففففول تسفففففففففجيل سففففففففففينة ففففففففففي دفتفففففففففر ق 46
ن هففففففذم السفففففففينة مسففففففجلة فففففففي دفتففففففر تسففففففجيل أجنبففففففي، وقبففففففل شففففففطبها للسفففففففن عنففففففدما ت ففففففو 

منففففهل، فسففففند التسففففجيل هففففو شففففهادة التسففففجيل الجزائريففففة التففففي لهففففا قففففوة ثبوتيففففة اتجففففام الليففففر 
تففففففي يتطلبهففففففا القففففففانون تصففففففدرها مصففففففلحة المففففففوانئ بعففففففد التحقففففففا مففففففن تففففففوافر الشففففففروض ال

 لاكتساب السفينة للجنسية الجزائرية.

 ثار المترتبة عن اكتساب السفينة لجنسية الدولة: الآ-ثالثا 

يترتفففففب علففففففى اكتسففففففاب السففففففينة لجنسففففففية دولففففففة معينففففففة آثفففففار مففففففن وجففففففوم متعففففففددة، 
فالسفففففففينة تتمتففففففع بحمايففففففة الدولففففففة فففففففي الميففففففام ا قليميففففففة وحمايففففففة السففففففلطات الدبلوماسففففففية 

، كمفففففففا أن علفففففففم السففففففففينة يحفففففففدد حقفففففففوق 1صفففففففلية التابعفففففففة لهفففففففذم الدولفففففففة ففففففففي الخفففففففارجوالقن
السفففففففينة وواجباتهففففففا فففففففي زمففففففن الحففففففرب والسففففففلم معففففففا، ففففففففي زمففففففن الحففففففرب ييسففففففر تطبيففففففا 

العلفففففففم المحايفففففففد يحمفففففففي البضفففففففائع المعاديفففففففة مفففففففن "القاعفففففففدة الدوليفففففففة التفففففففي تقضفففففففي بفففففففون 

                                                           
1- LANGAVANT Emmanuel, Droit de la mer –les moyens de la relation maritime-, 1re 

éd., éd. Cujas, Paris, 1983, p 35. 
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بينمفففففففا تقفففففففوم الفففففففدول " المصفففففففادرة مفففففففا لفففففففم ت فففففففن هفففففففذم البضفففففففائع مفففففففن المهر فففففففات الحر يفففففففة
 .1المعادية باغتنام السفن المعادية بما عليها من بضائع

كمفففففففا تخفففففففتص الدولفففففففة سففففففففنها بفففففففبعض المزايفففففففا، هفففففففذا وتخضفففففففع السففففففففن الوطنيفففففففة  
لرقابفففففة الدولففففففة وإشفففففرافها، يضففففففاف إلفففففى ذلففففففف أن جنسفففففية السفففففففينة تحفففففدد فففففففي كثيفففففر مففففففن 

 الأحيان القانون الواجب التطبيا في حالة تنازع القوانين.

سفففففن تفي بملخفففففص عفففففن الرقابفففففة وا شفففففراف اللفففففذان تمارسفففففهما الدولفففففة علفففففى سففففففنها 
فيمفففففا يتعلفففففا بصفففففلاحيتها للملاحفففففة وتنظفففففيم العمفففففل علفففففى ظهرهفففففا، بفففففالنظر إلفففففى أن هفففففذا 

 ما يهمنا في دراستنا، على أن نفصل أكثر في الموضوع خلال مجمل البحث.  

 خضوع السفينة لرقابة وإشراف دولة العلم-رابعا
سففففففينة لرقابفففففة وإشفففففراف الدولفففففة التفففففي منحفففففت لهفففففا جنسفففففيتها والحفففففا ففففففي تخضفففففع ال

رفففففع علمهففففا مففففن حيففففث السففففلامة والصففففحة والملاحففففة وتنظففففيم علاقففففات العمففففل علففففى مففففتن 
 السفينة، كل ذلف تطبيقا للاتفا يات الدولية ذات الصلة.

إذ يجفففففب علفففففى دولفففففة العلفففففم أن تمفففففارس اختصاصفففففاتها ممارسفففففة فعليفففففة، بفففففون تقفففففوم 
ى صففففففلاحية السفففففففينة للملاحففففففة والتوكففففففد مففففففن مففففففدى تففففففوافر شففففففروض الأمففففففن با شففففففراف علفففففف

والسفففففلامة سفففففوا  مفففففن ناحيفففففة ا شفففففراف علفففففى مراحفففففل بنفففففا  السففففففينة ومعفففففداتها أو التوكفففففد 
مفففففن صفففففلاحيتها للملاحفففففة البحريفففففة إذا تفففففم بنا هفففففا خفففففارج الدولفففففة، أو مفففففن ناحيفففففة ت فففففوين 

التوكففففد مففففن تففففوافر شففففروض الطففففاقم الممهففففل للعمففففل علففففى ظهففففر السفففففينة ومففففوالاة تففففدريبهم و 
. بعففففففد تشففففففليل السفففففففينة وت ففففففوين طاقمهففففففا لا بففففففد مففففففن إخضففففففاعها 2العمففففففل الخاصففففففة بهففففففم

وعلفففففى فتفففففرات مناسفففففبة للتفتفففففيش والتوكفففففد مفففففن أن الر فففففان والضفففففباض و فففففاقي البحفففففارة علفففففى 
                                                           

 .60مصطفى كمال طه، المرجع السابا، ص  -1 
 .94، لسيما نص المادة 1982الرجوع إلى نصوص اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار  -2
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درايفففففففففففة تامفففففففففففة بالأنظمفففففففففففة الدوليفففففففففففة المتعلقفففففففففففة بسفففففففففففلامة الأروا  ففففففففففففي البحفففففففففففار ومنفففففففففففع 
 .  1فضه والسيطرة عليه...إلخالمصادمات والتلوث البحري وخ

اتبفففففع المشففففففرع الجزائففففففري التشفففففريعات البحريففففففة الأخففففففرى فاشفففففترض حصففففففول السفففففففينة 
علففففى الوثففففائا اللازمففففة  ثبففففات صففففلاحيتها وسففففلامتها، ونظففففم هففففذم الشففففروض فففففي القففففانون 

 الملاحة البحريةل. –البحري في فصله الثالث تحت عنوان: لالنظام والأمن 

ى أغلففففففففب الاتفا يففففففففات المتعلقففففففففة بالسففففففففلامة خاصففففففففة كمففففففففا انضففففففففمت الجزائففففففففر إلفففففففف 
الاتفا يفففففة الدوليفففففة لحمايفففففة الأروا  ففففففي البحفففففار ونففففففس الشفففففي  بالنسفففففبة للرقابفففففة الصفففففحية 

 وحماية البيئة البحرية التي سنتعرض لها بالتفصيل في حينها.

 الفرع الثاني

 حق السفينة في رفع العلم في القانون الدولي

لدوليففففففة وانتقففففففال السففففففينة مففففففن الميفففففام الوطنيففففففة إلففففففى إن طبيعفففففة الملاحففففففة البحريفففففة ا
ميفففففام أجنبيفففففة خاضفففففعة لولايفففففة دولفففففة أخفففففرى، تففففففرض علفففففى الدولفففففة الوطنيفففففة الحففففففا  علفففففى 

 ارتباطها بالسفينة ولا يتوتى لها ذلف قانونا إلا بواسطة رابطة الجنسية.

فالقفففففففانون الفففففففدولي يخفففففففص السففففففففينة دون غيرهفففففففا مفففففففن الأشفففففففيا  بفففففففبعض السفففففففمات 
لأشفففففخاص كفففففون يكفففففون لهفففففا اسفففففم مميفففففز ووثفففففائا إداريفففففة فضفففففلا عفففففن انتمائهفففففا اللصفففففيقة با

لدولففففففة بعينهففففففا وهففففففذا منففففففاض الجنسففففففية، كمففففففا وقففففففد ترسففففففخ فففففففي العففففففرف والقففففففانون الففففففدوليين 
 المبدأ الذي يسمف للدولة أن تمنف جنسيتها للسفينة وأن ترفع بموجبها علمها.

                                                           

عارف بالاسففكندرية، مصففر، ص عبد المنعم محمد داود، مشففكلات الملاحة البحرية في المضففايا العر ية، منشففوة الم -1 
19. 
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مفففففع اتفا يفففففات  1958لفففففم تخضفففففع جنسفففففية السففففففينة إلفففففى التنظفففففيم الفففففدولي إلا عفففففام 
، التففففففي جففففففا ت لتتطففففففرق إلففففففى المبففففففادئ العامففففففة فقففففففط تاركففففففة 2لأعففففففالي البحففففففار 1جنيففففففر

التفاصففففففيل للقففففففوانين الوطنيففففففة للففففففدول المعنيففففففة. رغففففففم أن مصففففففطلف لجنسففففففية السفففففففينةل قففففففد 
تجسفففففد ففففففي العفففففرف واسفففففتعمل ففففففي تشفففففريعات عفففففدد مفففففن الفففففدول، إلا أن جفففففز  مفففففن الفقفففففه 

سفففففليم لهففففذا التعبيففففر، ل فففففن هففففذا الففففرأي يتعفففففارض القففففانوني لا يففففزال يشفففففكف فففففي الأسففففاس ال
الفففففذي لا يفففففرفض اسفففففتعمال تعبيفففففر أخفففففذ بفففففه العفففففرف والتعامفففففل  3مفففففع موقفففففف غالبيفففففة الفقفففففه

 من أجل وصف العلاقة الموجودة بين السفينة والدولة. 

 1958أفريفففففل  29فقفففففد أخفففففذت كفففففل مفففففن اتفا يفففففة جنيفففففر لأعفففففالي البحفففففار بتفففففاريخ 
بقاعففففففدة قانونيففففففة مفادهففففففا أن ل ففففففل سفففففففينة جنسففففففية  1982واتفا يففففففة قففففففانون البحففففففار لسففففففنة 

بمعنفففففففى أنهفففففففا منعفففففففت  4وجنسفففففففية واحفففففففدة فقفففففففط و خفففففففلاف ذلفففففففف تعتبفففففففر عديمفففففففة الجنسفففففففية
 انعدام الجنسية وكذا حالة ازدواج الجنسية للسفن.

تلفففففففزم كفففففففل سففففففففينة بفففففففون  1982ففففففففي الوقفففففففت الحاضفففففففر، اتفا يفففففففة قفففففففانون البحفففففففار 
تحديففففففد شففففففروض مففففففنف جنسففففففيتها تحمففففففل جنسففففففية دولففففففة واحففففففدة فقففففففط، فخولففففففت ل ففففففل دولففففففة 

                                                           

هفففففي: اتفا يففففة البحففففر ا قليمفففففي والمنطقففففة المتاخمففففة، اتفا يفففففة الجففففرف القفففففاري،  1958اتفا يفففففات جنيففففر لسففففنة  -1 
اتفا يففففففة أعففففففالي البحففففففار واتفا يففففففة الصففففففيد وصففففففيانة المففففففوارد الحيففففففة فففففففي أعففففففالي البحففففففار، با ضففففففافة إلففففففى بروتوكففففففول 

 ية ا جبارية للمنازعات.للتو يع الاختياري فيما يتعلا بالتسو 
 على ما يلي: 1958لسنة  من اتفا ية جنير 5نصت المادة  -2 

« Il doit exister un lien substantiel entre l’Etat et le navire », Arnaud MONTAS, op.cit, p 

54. 

وض منف جنسفففيتها للسففففن على أنه: ل تحدد كل دولة شفففر 1982من اتفا ية قانون البحار لعام  91/1كما نصفففت المادة  -
ولتسجيل السفن في إقليمها وللحا في رفع علمها. وت ون للسفن جنسية الدولة التي يحا لها رفع علمها. ويجب أن تقوم 

 رابطة حقيقية بين الدولة والسفينة.ل
ا، ص السابمحمد الحاج حمود، المرجع  -ل طلاع على بعض الآرا  الفقهية حول تعبير لجنسية السفينةل أنظر:  -3 

 .69-68ص 
 .1982من اتفا ية قانون البحار  92والمادة  1958من اتفا ية جنير  6المادة  -4 
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كمفففففا سفففففبا ذكرهفففففا( كمفففففا حفففففددت بعفففففد ذلفففففف واجبفففففات دولفففففة العلفففففم سفففففوا  مفففففن  91 المفففففادة 
 .1الناحية ا دارية أو الفنية أو الاجتماعية

وعليفففففه، ل فففففل دولفففففة بتشفففففريعاتها الخاصفففففة أن تحفففففدد شفففففروض مفففففنف جنسفففففيتها للسففففففن 
فا يففففات الدوليففففة لففففم وشففففروض تسففففجيلها وإعطائهففففا حففففا رفففففع علمهففففا، مففففع ذلففففف و مففففا أن الات

تحفففففدد مضفففففمون أو محتفففففوى لالعلاقفففففة الجوهريفففففةل ولفففففم تضفففففبط الشفففففروض الواجفففففب توافرهفففففا 
ففففففي السففففففينة كفففففي تحصفففففل علفففففى جنسفففففية الدولفففففة لأنهفففففا تصفففففطدم بسفففففيادة الفففففدول و التفففففالي 
ففففففبن لالعلاقفففففة الجوهريفففففةل تثيفففففر تسفففففاؤلات. حيفففففث تشفففففكل هفففففذم القاعفففففدة مبفففففدأ يهفففففدف إلفففففى 

ول مفففففن تسفففففهيل الحصفففففول علفففففى جنسفففففيتها والحفففففا ففففففي إدارة مفففففا تجفففففري عليفففففه بعفففففض الفففففد
رفففففع علمهففففا لسفففففن لا تباشففففر عليهففففا إلا رقابففففة اسففففمية وهففففذا مففففا يطلففففا عليففففه فففففي العمففففل 
الففففدولي لأعففففلام المجاملففففةل، ويثيففففر التسففففاؤل حففففول الجففففزا  الففففذي يترتففففب علففففى عففففدم وجففففود 

 .2هذم الرابطة الجوهرية بين الدولة والسفينة التي ترفع علمها

 للالفرع الثا

 وخطرها على السلامة البحرية. ظاهرة أعلام المجاملة

إن أخطففففففففار البحففففففففر دفعففففففففت ا نسففففففففان منففففففففذ القففففففففدم إلففففففففى إيجففففففففاد قواعففففففففد السففففففففلامة 
البحريفففففة، فقفففففد صفففففاحب تطفففففور بنفففففا  السففففففن عبفففففر العصفففففور ظهفففففور قواعفففففد جديفففففدة، غيفففففر 
أن مففففففففففا يلاحفففففففففف  علففففففففففى هففففففففففذم القواعففففففففففد تقييففففففففففدها لحريففففففففففة الملاحففففففففففة البحريففففففففففة اسففففففففففتجابة 

السفففففففلامة البحريفففففففة، خاصفففففففة بعفففففففد ال ففففففوارث التفففففففي حصفففففففلت بسفففففففبب تقفففففففاعس لمقتضففففففيات 
 .3كثير من الدول، والتي تعرف بدول المجاملة

                                                           

من نفس الاتفا ية  217على واجبات دولة العلم ونصت المادة  1982من اتفا ية قانون البحار  94نصت المادة  -1 
 على سلطة التنفيذ من قبل دولة العلم.

2- ARNAUD Montas, op.cit, p p 54-55.  
3 - ROUX Jean-Marc, Les pavillons de complaisance, thèse pour le doctorat en droit, Paris, 

le 25/06/1959. 
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 أعلام المجاملة وعلاقتها بالمشاكل التي تواجه السلامة البحرية:-أولا 

ظفففففففففاهرة أعفففففففففلام المجاملفففففففففة ليسفففففففففت حديثفففففففففة، بفففففففففل هفففففففففي ظفففففففففاهرة معروففففففففففة منفففففففففذ 
خفففففاص، تشففففففير إلفففففى الففففففدول التفففففي تسففففففمف وهفففففي خاصففففففة بالنقفففففل البحففففففري بشفففففكل  1القفففففديم

لأي سفففففففبب مفففففففن  –بتسفففففففجيل السففففففففن الأجنبيفففففففة ففففففففي سفففففففجلاتها بموجفففففففب شفففففففروض ت فففففففون 
مناسففففففبة وملائمففففففة ل شففففففخاص الففففففذين يقومففففففون بتسففففففجيل السفففففففن، مففففففن هنففففففا  -2الأسففففففباب

والتففففففي تتمثففففففل  3يمكففففففن اسففففففتخلاص العناصففففففر المميففففففزة للففففففدول المانحففففففة لأعففففففلام المجاملففففففة
 في: 

 مع عب  ضريبي منخفض   إجرا ات تسجيل سهلة -
دولفففففة لا تحتفففففاج إلفففففى هفففففذم الحمولفففففة بنفسففففففها فهفففففي عفففففادة دولفففففة ضفففففعيفة لففففففيس  -

لهففففففا حاجففففففة للسفففففففن المسففففففجلة لففففففديها ول ففففففن الففففففدخل النففففففاجم عففففففن رسففففففم التسففففففجيل، رغففففففم 
  4بساطته، يمثر توثيرا مهما على دخلها القومي وعلى ميزان مدفوعاتها

                                                           
ظهر لأول مرة  Flag of Convenience »  «أو « Pavillon de complaisance » المجاملةمصففففففطلف لعلم  -1

، (ITF) حر للسففففففففففففن، والتي قادها الاتحاد الدولي لعمال النقلمع أول حملة نقابية ضفففففففففففد التسفففففففففففجيل ال 1948في عام 
 :أنظر  ل طلاع على ولادة التسجيل الحر للسفن

-ANGELELLI Pierre, La libre immatriculation des navires : un gain pour les petites 

économies insulaires ? : Étude à partir du cas d’États de la Caraïbe, Economies et finances. 

Université des Antilles-Guyane, 2012, pp 17-66. 

-Voir aussi:- DENIZOT Philippe, Le scandale des pavillons de complaisance, édition 

maritime et d’outre mer, Paris, 1978 

أطروحة لنيل شففففففففففففففهادة  حمولة البحرية،أجرة ال ،خديجةتيزة -للاطلاع على أسففففففففففففففباب ظهور أعلام المجاملة أنظر:  - 2
 .178-176، ص ص 2025، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة تيزي وزو، قانون ال فيدكتورام علوم 

محمد -للتفصففففففففيل أكثر في التسففففففففهيلات والمزايا والسففففففففمات التي تتميز بها الدول المانحة لأعلام المجاملة أنظر:  -  3 
 .2008للبحار، الطبعة الأولى، دار الثقافة للنشر والتوزيع، الحاج حمود، القانون الدولي 

 :بقوله  Patrick CHAUMETTE  تحدث عنها ، دولة ليبيريا،مثال عن هذم الدول  -4 
« Le Liberia, pays ravagé par la guerre civile depuis plusieurs années, dispose d’une 

administration installée à Reston, Virginia (USA), d’un droit national interdisant le droit de 

grève, n’ayant ratifié quasiment aucune convention internationale de travail maritime ;  les 

brevets sont délivrés en Louisiane, est-il excessif d’envisager l’existence dans ce cas d’un 

pavillon privé ? », Patrick CHAUMETTE,  « Le contrôle des navires par les Etats 

riverains », les Cahiers Scientifiques du Transport,  N° 35,1999, pp 57-58. 
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 ت تشليل السفن ضرائب منخفضة أو غير موجودة على عائدا - 
الففففففدول التففففففي لففففففيس لففففففديها السففففففلطة ال افيففففففة لفففففففرض اللففففففوائف الدوليففففففة أو حتففففففى  -

  .1الحكومية بسبب نقص ا مكانيات لتوفير الخدمات المطلو ة

فيمففففففا عففففففرف آخففففففرون الففففففدول المانحففففففة لهففففففذم الأعففففففلام بونهففففففا: لتلففففففف التففففففي تعتبففففففر 
لي السفففففيطرة علفففففى حكومتهفففففا التسفففففجيل لفففففيس كفففففبجرا  يهفففففدف إلفففففى ففففففرض السفففففيادة و التفففففا

السففففففن وففففففرض رقابتهفففففا عليهفففففا، ول فففففن كخدمفففففة يمكفففففن بيعهفففففا لأصفففففحاب السففففففن الأجانفففففب 
 .2الراغبين في الهروب من العواقب المترتبة عن التسجيل تحت أعلام دولهمل

بالتففففففالي فففففففبن هففففففذم الففففففدول التففففففي أطلففففففا عليهففففففا اسففففففم الففففففدول المجاملففففففة هففففففي التففففففي 
لا ت فففففون لهفففففا أي علاقفففففة حقيقيفففففة بهفففففا  تمفففففنف علمهفففففا لسففففففن مملوكفففففة غالبفففففا لفففففدول أخفففففرى 

ودون أن تمففففففارس عليهففففففا الرقابفففففففة المفروضففففففة فففففففي مختلفففففففف المجففففففالات، سففففففوا  ا داريفففففففة 
. بففففففذلف ت ففففففون هففففففذم الففففففدول 3أو التقنيففففففة أو الاجتماعيففففففة، مقابففففففل ضففففففريبة تفرضففففففها عليهففففففا

أخلففففففت بالتزامففففففات تفرضففففففها الاتفا يففففففات الدوليففففففة علفففففففى دولففففففة العلففففففم ولففففففم تتقيففففففد بمبفففففففادئ 
 . 4بحارحرية ال

                                                           
1-« d’après le rapport publié sur la question par le Comité d’Enquête sur le Transport 

Maritime du Royaume Uni de 1970 connu autrement sous le nom de Rochdale, ainsi que 

l’OCDE », NASSIOS Dimitrios, op cit., note de bas de page N°260, p 75. 
2 - NASSIOS Dimitrios, op cit, note de bas de page N°260, p 75. 
3 - FAY François-Michel, «La nationalité des navires en temps de paix», revue générale de 

droit international public, Tome 77, éd. A. pédone, Paris, Octobre-Novembre 1973, 1000-

1080. 

يعتبر مبدأ حرية البحار من أقدم المبادئ وأشهرها وهو حجر الزاوية في القانون الدولي للبحار إذ احتل الصدارة في  -4 
(، نظرا لأهمية البحار في ر ط 78،58،36،87 المواد  1982ي اتفا ية قانون البحار وف 1958كل من اتفا ية جنير 

من البضففائع  % 80الدول والشففعوب بعضففها ببعض وتسففهيل التواصففل فيما بينها خاصففة في المجال التجاري حيث أن 
حلية أو لدول غير السفففففاولا يقتصفففففر هذا المبدأ على الدول السفففففاحلية فقط بل يشفففففمل أيضفففففا ايتم نقلها عن طريا البحر. 

من اتفا ية قانون  90و 17الحبيسفففففففففة أو المللقة، حيث يسفففففففففمف لسففففففففففن هذم الدول بالملاحة في أعالي البحار  المادتين 
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 السلامة البحرية.على  أعلام المجاملةخطر –ثانيا 

بعففففدما كففففان العلففففم الففففذي تحملففففه السفففففينة إحففففدى المظففففاهر الهامففففة لسففففيادة الدولففففة، 
أصفففففففبف ففففففففي كثيفففففففر مفففففففن الفففففففدول مجفففففففرد وسفففففففيلة لاجتفففففففذاب متعفففففففاملين لا يهمهفففففففم التقيفففففففد 

 .بالقواعد المنظمة للملاحة البحرية بقدر ما يهمهم تحقيا أغراض تجارية

بهفففففففدف تحقيفففففففا أر فففففففا  سفففففففريعة تمفففففففادت ال ثيفففففففر مفففففففن الفففففففدول ففففففففي خفففففففرق قواعفففففففد 
المنافسفففففففففة الشفففففففففرعية، وذلفففففففففف بفرضفففففففففها لأسفففففففففعار متدنيفففففففففة فيمفففففففففا يتعلفففففففففا باليفففففففففد العاملفففففففففة 
والضففففففففمان الاجتمفففففففففاعي والضففففففففرائب كمفففففففففا أنهففففففففا لا تعيفففففففففر أي اهتمففففففففام لصفففففففففيانة السففففففففففن 

وليفففففة والتشفففففريعات مخالففففففة بفففففذلف قواعفففففد السفففففلامة البحريفففففة المفروضفففففة ففففففي الاتفا يفففففات الد
 الوطنية.

فففففففففبن هففففففففذم لالممارسففففففففات  J.R.BEURIER 1وعلفففففففى حففففففففد تعبيففففففففر الأسففففففففتاذ بففففففففوريي
أدت إلففففى إزاحفففففة السفففففينة الجيفففففدة مففففن قبفففففل السفففففينة الرديئفففففة وأفضففففت إلفففففى هففففلاع ال ثيفففففر 

 من الأشخاصل

« Les pratiques désastreuses ont eu pour effet que le mauvais navire a 

chassé le bon, ayant entrainé la perte de vies humaines »  

تعتبفففففر المسفففففمول المثفففففالي عفففففن جميفففففع المشفففففاكل  2مفففففع ذلفففففف ففففففبن أعفففففلام المجاملفففففة
التفففففي تواجفففففه السفففففلامة البحريفففففة نظفففففرا للحريفففففة ال بيفففففرة ففففففي العمفففففل والتسفففففاهل مفففففع مفففففلاع 
السففففففن ومفففففا قفففففد يعنيفففففه لهفففففم ذلفففففف وارتباطفففففه بعفففففدم ال شفففففف عفففففن هفففففويتهم. كفففففذلف إمكانيفففففة 

                                                           

( شففففففففففففففرض مراعففاة بعض الالتزامففات أهمهففا مرا بففة دولففة العلم للسفففففففففففففففن في المجففالات ا داريففة، التقنيففة، 1982البحففار 
 والاجتماعية.

 .213المرجع السابا، ص النظام القانوني للسفينة في القانون الجزائري والمقارن، لير، دحماني محمد الص -1 
مخلوف سففففففففامية، لالتعاون الدولي لمحار ة أعلام المجاملةل، المجلة الجزائرية للقانون البحري والنقل، العدد السففففففففابع،  -2 

 .298-291، ص ص 2018
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تهففففففرب مففففففن العديففففففد مففففففن القواعففففففد الدوليففففففة بشففففففون السففففففلامة البحريففففففة التففففففي لففففففم تصففففففادق ال
عليهفففففا تلفففففف الفففففدول أو عفففففدم تمكنهفففففا مفففففن تعزيزهفففففا نظفففففرا لعفففففدم توفرهفففففا علفففففى ا مكانيفففففات 

مففففففا يففففففرتبط بالسفففففففن التففففففي لا تراعففففففي  -فففففففي الواقففففففع-الماديففففففة والبشففففففرية اللازمففففففة، وغالبففففففا 
 . Navires sous normes مقاييس السلامة 

ينففففففففففت ا حصففففففففففائيات التففففففففففي أجرتهففففففففففا منظمففففففففففة التعففففففففففاون والتنميففففففففففة الاقتصففففففففففادية ب
(OCDE)  الفوائفففففد التفففففي تجنيهفففففا السففففففن التفففففي لا تحتفففففرم مقفففففاييس السفففففلامة إذ يقتصفففففدون

كحفففففففففد أقصفففففففففى مفففففففففن الأعبفففففففففا  العامفففففففففة، وففففففففففي  %10مفففففففففن أعبفففففففففا  الاسفففففففففتللال و 30%
السففففففنوات  فففففففيالمقابففففففل فففففففبن التجر ففففففة أثبتففففففت أن معظففففففم ال ففففففوارث البحريففففففة التففففففي وقعففففففت 

كمالطفففففا خاصفففففة بعفففففد  1الماضفففففية تسفففففببت فيهفففففا سففففففن لا تحتفففففرم قواعفففففد السفففففلامة البحريفففففة
وقبفففففففففرص بعفففففففففد غفففففففففرق سففففففففففينة ، 1999ففففففففففي سفففففففففنة  ERIKAل ايريكـــــــــالغفففففففففرق السففففففففففينة 

Haven    طفففففن مفففففن البتفففففرول ففففففي البحفففففر  144000التفففففي تسفففففلل منهفففففا  1991سفففففنة
 .2الأبيض المتوسط

سفففلسفففلة ال وارث البحرية التي أدت  mHABIB Sli 3كما أرجع الأسفففتاذ حبيب سفففليم
إلى التلوث البحري بففالزيففت خففاصففففففففففففففففة في أورو ففا اللر يففة إلى أعلام المجففاملففة، أهم هففذم 

 الحوادث:
-Torrey Canyon 1967 - Olympic-Bravery 1976 - Urquiola et Boehlen 1976 

-Amoco-Cadiz 1978 - Gino 1979 - Tanio 1980 - Haven 1991 – Aegean-Sea 

1992 – Braer 1993 – Sea-Empress 1996– Erika  1999 – Préstige 2002. 

                                                           

أن معدلات الحوادث البحرية تقع بين  1971دة للتجارة والتنمية لسففففففففففففففتة أظهر تقرير أعدته أمانة ممتمر الأمم المتح -1 
أعلام المجاملة، بالنظر إلى انخفاض مسففتويات السففلامة فيها مقارنة مع مسففتويات الأمن المطبقة من جانب السفففن التي 

  ترفع أعلام دول توجد بينها رابطة حقيقية وتبعية اقتصادية.

-DENIZOT Philippe, le scandale de pavillon de complaisance, édition maritime et d’outre-

mer, Paris, 1978. 

 .214المرجع السابا، ص النظام القانوني للسفينة في القانون الجزائري والمقارن، دحماني محمد الصلير،  -2 

3 - HABIB Slim, “ Les pavillons de complaisance », in le pavillon, op.cit, p 82. 
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أن الحجفففففففففففففة التفففففففففففففي تفففففففففففففرى أن  Dimitrios NASSIOS فيمفففففففففففففا يفففففففففففففرى الأسفففففففففففففتاذ  
، يبفففففففدو أنهفففففففا القضفففففففا  علفففففففى أعفففففففلام المجاملفففففففة حفففففففلا لمشفففففففكلة التلفففففففوث البحفففففففري بفففففففالنفط

  تتجاهل أن أسو  تسرب للنفط في التاريخ كانت:

l'Atlantic Empress de 1979, du Castillo de Beliver de 1983 et de 

l'Exxon Valdez de 1989. 

  سففففففن لا تحمل أعلام المجاملة، بل تحمل أعلام كل من اسفففففبانيا واليونان وأمريكا.وهي  
كما أنه أشفففففففففار إلى المزايا والفوائد التي تعود على المجال البحري بفضفففففففففل أعلام المجاملة 

 .1يخاصة في المجال الاقتصاد

ردود الفعـــل فـــي الأوســـاط البحريـــة حـــول اللجـــوء لتســـجيل الســـفينة لـــدى -ثالثـــا 
 الدول المجاملة

القواعففففففففد التففففففففي تمففففففففنف الدولففففففففة علففففففففى أساسففففففففها  بينففففففففت أهففففففففم الاتفا يففففففففات الدوليففففففففة 
جنسففففففيتها للسفففففففينة وتسففففففمف لهففففففا بالتففففففالي برفففففففع علمهففففففا كمففففففا سففففففبا وأشففففففرنا إليففففففه، حيففففففث 

، فسففففففففرت هففففففففذم العلاقففففففففة 2ودولففففففففة العلففففففففم تشففففففففترض وجففففففففود علاقففففففففة حقيقيففففففففة بففففففففين السفففففففففينة
الحقيقيفففففة بمفففففدى ممارسفففففة دولفففففة العلفففففم رقابتهفففففا علفففففى السففففففينة مفففففن عفففففدة نفففففواحي ا داريفففففة 

 والتقنية والاجتماعية. 

إلا أن هففففذم الاتفا يففففات لففففم تفففففرض نفسففففها علففففى كثيففففر مففففن الففففدول لحملهففففا علففففى  
م العلاقففففففة اتخففففففاذ إجففففففرا ات رقابيففففففة علففففففى السفففففففن التففففففي تحمففففففل علمهففففففا، وقففففففد أفففففففرن مفهففففففو 

                                                           
1 - NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 82-83.  

، أنه يجب أن تقوم رابطة حقيقية بين 1982من اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار  1فقرة  91ورد في نص المادة  -2
  .الدولة والسفينة
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كبنمفففففا،  1الحقيقيفففففة مفففففن محتفففففوام خاصفففففة مفففففن طفففففرف الفففففدول التفففففي تعفففففرف بفففففدول المجاملفففففة
 ليبيريا، جزر البهاما، مالطا، قبرص، برمودا، فنواتو.

ثفففففففم جفففففففا  القبفففففففول الضفففففففمني لهفففففففذم الظفففففففاهرة مفففففففن قبفففففففل دول تعفففففففرف باحترامهفففففففا  
نافسففففففة الاتفا يففففففات الدوليففففففة و شففففففكل خففففففاص الأورو يففففففة، وذلففففففف فففففففي سففففففعيهم لمقاومففففففة الم

الشرسففففة التففففي فرضففففتها دول المجاملففففة ومففففا صففففاحبها مففففن تففففدني فففففي أسففففعار النقففففل وفففففي 
مختلففففففف الأعبففففففا  فففففففي المجففففففالين الضففففففريبي والاجتمففففففاعي. و ففففففدل أن تقففففففوم بتنفيففففففذ هجففففففوم 
مضففففففاد قففففففوي بالاسففففففتناد إلففففففى القففففففانون قامففففففت باتخففففففاذ أعففففففلام اقتصففففففادية، حيففففففث اتخففففففذت 

تسففففمف بموجبففففه للمففففال ين باختيففففار  2is)(pavillon bفرنسففففا مففففا يعففففرف بففففالعلم المكففففرر 
 خارج هذم الدول، و التالي الاستعانة بطاقم أجنبي. موانئ تسجيل

مففففففففن اللجففففففففو  إلففففففففى التسففففففففجيل لففففففففدى الففففففففدول  CNUCEDوقففففففففد حففففففففذرت منظمففففففففة 
المجاملفففففففة بسفففففففبب الأخطفففففففار المترتبفففففففة عنفففففففه فيمفففففففا يتعلفففففففا بالسفففففففلامة البحريفففففففة والحمايفففففففة 

 الاجتماعية لرجال البحر.

ففففففي مفففففمتمر الأمفففففم  3الظفففففاهرة اعتمفففففدت اتفا يفففففة تسفففففجيل السففففففن وللحفففففد مفففففن هفففففذم 
. كفففففان اللفففففرض مفففففن الاتفا يفففففة 1986فيففففففري  07المتحفففففدة للتجفففففارة والتنميفففففة المنعقفففففد ففففففي 

فففففففي البدايففففففة القضففففففا  تمامففففففا علففففففى ظففففففاهرة أعففففففلام المجاملففففففة ولففففففو تففففففدريجيا حيففففففث اقتففففففر  
 ها.لتي تحمل علمضرورة وجود علاقة اقتصادية بين السفينة والدولة ا

                                                           
1 - NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 84. 
2 - BONASSIES Pierre et SCAPEL Christian, op. cit, p 127. 

  - ARNAUD Montas, op.cit, p 60. 

 في ممتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمية المنعقد وهي اتفا ية الأمم المتحدة بشففففون شففففروض تسففففجيل السفففففن، اعتمدت -3 
 ، لم تدخل حيز النفاذ بعد لعدم توفرها على العدد المطلوب من الدول المصدقة، راجع:1986فيفري  07في 

-VOELCKEL Michel, « La convention des nations unies sur l’immatriculation des navires », 

in le pavillon, colloque tenu à l’institut océanographique de Paris, édition A. pedone, 2008, 

pp 21-28. 
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إلا أن هففففففففذا الاقتففففففففرا  بففففففففا  بالفشففففففففل بعففففففففد أن تعففففففففرض إلففففففففى عففففففففدة احتجاجففففففففات  
ومواجهفففففففات بفففففففين الفففففففدول خاصفففففففة بعفففففففد انضفففففففمام دول أورو فففففففا الشفففففففر ية الاشفففففففتراكية إلفففففففى 
الففففدول السففففائرة فففففي طريففففا النمففففو، لففففذلف وجففففب التف يففففر فففففي حففففل آخففففر فوجففففدت أن الحففففل 

لشفففففروض وا جفففففرا ات الأنسفففففب هفففففو البحفففففث عفففففن نفففففوع مفففففن التواففففففا بفففففين الفففففدول وتوحيفففففد ا
 . 1الوطنية للتسجيل

 

 

 

 

 

                                                           
1-DU PONTAVICE Emmanuel, « Les pavillons de complaisance », revue du droit maritime 

français, N°345, éd. Société du journal de la marine marchande, Paris, pp 503-512. 
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 الفصل الثاني

 رقابة سلامة السفن من خلال إصدار الشهادات والتفتيش 

 هيفسففففلامة السفففففن إحدى الركائز الأسففففاسففففية للنظام القانوني البحري الدولي،  تعد 
الأيف عن نترتبط ارتباطًا وثيقًا بحماية الأروا  في البحار، والحفا  على البيئة البحرية، 

وفي  الاتفا يات الدولية، صففبتضففمان انسففيابية حركة التجارة العالمية. ومن هذا المنطلا، 
الاتفا ية الدولية لسفففلامة الأروا  و  1982لعام  مقدمتها اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار

طر قانونية صفففففففارمة لضفففففففمان أ وضفففففففعاهتمامها في ، (SOLAS) 1974لعام  رالبحافي 
لسفففففففففن للمعايير الفنية والتقنية التي ت فل سففففففففلامتها خلال العمليات الملاحية. غير امتثال ا

فاعلية هذم المعايير تظل رهينة آليات الرقابة والتفتيش وإصدار الشهادات التي تعتمدها  أن
 با علىطالدول وأجهزة الرقابة المختصفففففففففففففففة، فضفففففففففففففففلا عن أدوات الردع والعقو ات التي ت

 .مرت بي المخالفات

الرقابة على سفففلامة السففففن تنقسفففم إلى مسفففتويين أسفففاسفففيين: فبن السفففياق، نفس  وفي
ن مالأول يتصففففل بدولة العلم التي ترفع السفففففينة علمها، والتي تتحمل المسففففمولية الأصففففلية 

زتها أجه عن طرياالتوكد من التزام السففففففففففففففففن التابعة لها بالمعايير الدولية، سفففففففففففففففوا   خلال
. أما المسفففففتوى الثاني فيتعلا بدولة المينا ، 1ير المعتمدةا دارية أو عبر شفففففركات التصفففففن

، للتوكد من 2التي يخول لها القانون الدولي فحص السففففففن الأجنبية عند دخولها إلى موانئها
لام حد من ظاهرة لأعللالتزامها بمتطلبات السففففففففففففلامة، ولت ون بمثابة جهة رقابية إضففففففففففففافية 

 .لالتزامات القانونيةالتي قد تستخدم للتحايل على ا "جاملةالم

                                                           
  ، المرجع السابا.1982من اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار  217و  94أنظر المادتين  -1
  من نفس الاتفا ية. 218أنظر المادة -2 
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دور دولة العلم وشفففففركات التصفففففنير : المبحل الأولو نا  على ذلف، سفففففنتناول في 
ن من تعزيز سلامة السفلفففففف:  المبحل الثاني، بينما نخصص في الرقابة على سلامة السفن

 خلال تدخل دولة المينا  بعنوان رقابة دولة المينا .

 المبحل الأول

  تصنيت في الرقابة على سلامة السفندور دولة العلم وشركات ال

من المبادئ المسففففففتقر عليها في قانون البحار لخضففففففوع السفففففففينة لاختصففففففاص دولة 
، والاتفا يات الدولية البحرية تعتبر السفففففففينة تابعة لدولة 1العلم في كل وقت وفي كل مكانل

كما و معينة إذا كانت مسفففففففجلة فيها. فالدولة هي التي تضفففففففع شفففففففروض وإجرا ات التسفففففففجيل 
تعرضففففنا إليه سففففابقا لها كامل الحرية في وضففففع شففففروض منف جنسففففيتها للسفففففينة مع الحفا  

 على شرض العلاقة الجوهرية بينها و ين السفينة التي تمنحها جنسيتها. 

بالتالي ت ون السفينة تابعة لدولة معينة ترفع علمها وتتمتع بحمايتها أثنا  تنقلها في 
 ل دولة الحا في وضففع الشففروض الخاصففة بمنف جنسففيتها ، ول2مختلف البحار والمحيطات

للسفففن وكذا شففروض تسففجيل السفففن والشففروض الواجب توافرها من أجل أن تملف السفففينة حا 
 .1982من اتفا ية قانون البحار  91رفع علم الدولة هذا ما أقرته المادة 

ذلف  جبفعندما تمنف دولة جنسففففففففففففيتها لسفففففففففففففينة تطلا على الدولة دولة العلم، بمو  
تخضففففع السفففففينة للنظام القانوني لتلف الدولة وإشففففرافها و المقابل تلتزم الدولة المسففففجلة فيها 
السفففففينة أن تمارس ولايتها ورقابتها في الشففففمون ا دارية والتقنية والاجتماعية على السفففففينة 

                                                           
على أن  نصففففت في فقرتها الأولى، حيث 1982ة الأمم المتحدة لقانون البحار من اتفا ي 94المادة  عليه كدتهذا ما أ-1

  كل دولة تمارس ولايتها ورقابتها ممارسة فعلية في الشمون ا دارية والتقنية والاجتماعية على السفن التي ترفع علمها.

دولي العام ال القانون تير فرع لخضفففففففر زازة، الوضفففففففع القانوني للسففففففففينة في المناطا البحرية المختلفة، رسفففففففالة ماجسففففففف -2
 . 62، ص 1999والعلاقات الدولية، معهد الحقوق والعلوم ا دارية، جامعة وهران، 
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 ممارسة فعلية، وأن تمسف سجلا للسفن يتضمن أسما  السفن التي منحتها جنسيتها وترفع
 .1علمها

بففالتففالي تفرض دولففة العلم ولايتهففا بموجففب قففانونهففا الففداخلي وتتخففذ كففل ا جرا ات  
 .2اللازمة لتومين السلامة في البحار

من ناحية أخرى هذا الحا في الرقابة يعتبر التزام قد ينتج مسفففففففئولية على دولة العلم  
تزاماتها العلم ممارسة الفي حالة عدم تنفيذم، بالتالي لضمان سلامة السفن يجب على دولة 

 بمرا بة سفنها على أكمل وجه وإلا تعرضت للمسئولية. 

فيجب على دولة العلم أن تضففففمن رقابة فعالة على السفففففن التي تحمل علمها وتتوكد  
من مطابقتها ليس فقط للقواعد الدولية وإنما للقوانين وقواعد السلامة التي أصدرتها بنفسها، 

تسفففففففجيل السففففففففن في سفففففففجلاتها ومنحها الشفففففففهادات اللازمة، هذا ما وذلف باحترام إجرا ات 
 سففندرس وضففع نظام تفتيش مناسففب المطلب الثاني ، وفيالمطلب الأولسففنتطرق إليه في 

مع إمكانية فرض عقو ات على المخالفين، وفي الأخير دور شفركات التصفنير في الرقابة 
 .المطلب الثاللعلى سلامة السفن في 

 المطلب الأول

 قابة الإدارية لدولة العلمالر 

تضفففففطلع دولة العلم بوعمال الرقابة على سففففففنها بموجب اتفا يات المنظمة البحرية  
(، 1982 قلنتن يابيلر ياصل ر عن يلمم يامريبه )يتفلقي  قلنتن يابيلر اسن   OMI الدولية

                                                           

  1 - كما اشترطته المادة 94 في الفقرة 1 والفقرة 2  أ( من اتفا ية قانون البحار 1982، المرجع السابا.
  2- سهيل حسين الفتلاوي، المرجع السابا، ص 38.
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لمعتمدة ا وذلف ببجرا  عمليات معاينة السفففففن وإصففففدار الشففففهادات لها بالتعاون مع الهيئات
 .وكذا التحقيا في الحوادث

يجب على دولة العلم إنشفففففففففا  آلية للتوكد من أن سففففففففففنها تخضفففففففففع للتفقد بحسفففففففففب  
الأصففففففففول لمعرفة ما إذا كانت تتقيد بالمعايير المعتمدة و صففففففففدار الشففففففففهادات اللازمة وفقا 

  لذلف. 

 الفرع الأول

 إلزامية قيد السفن في دفتر تسجيل دولة العلم

ارسفففففة الدولية أن وثيقة التسفففففجيل مرفقة بالوثائا المناسفففففبة الصفففففادرة عن تظهر المم
السففلطة ا دارية المختصففة لدولة العلم هي التي تعكس الجنسففية الحقيقية للسفففينة وفعاليتها 

ويشترض في تسجيل السفينة أن تخضع لنظام قانوني  إزا  الدول الأخرى على أفضل وجه.
، بحيث لا يجوز أن ت ون السفففففينة مسففففجلة تحت نظامين واحد من الدولة التي ترفع علمها

  .1مختلفين

، إلا أن 2على الرغم من أنه لا توجد اتفا ية دولية تنظم إجرا ات تسففففففففففجيل السفففففففففففن
العرف جرى على قابلية تطبيا القوانين المحلية لدولة العلم في هذا الصفففففففففففففدد. حيث تنص 

على أنه لتحدد كل دولة شفففففففففففففففروض منف  1982من اتفا ية قانون البحار  2فقرة  94المادة 
فقرة  91جنسفففيتها للسففففن ولتسفففجيل السففففن في إقليمها وللحا في رفع علمها...إلخل والمادة 

  أ( ل... وعلى كل دولة بوجه خاص:  2

                                                           
 .104-103لنحراوي، المرجع السابا، ص ص أيمن ا -1

، لم تدخل الاتفا ية 1986فيفري  7اعتمدت اتفا ية تسجيل السفن في ممتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمية المنعقد في  -2
 حيز النفاذ لعدم توفرها على العدد المطلوب من الدول المصدقة  سنتطرق للاتفا ية بمزيد من التفصيل لاحقا(.   
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أن تمسفففف سفففجلا للسففففن يتضفففمن أسفففما  السففففن التي ترفع علمها وصففففاتها  (أ 
جمها الأنظمة الخاصفففففة، عدا السففففففن التي لا تنطبا عليها بسفففففبب صفففففلر ح

 الدولية المقبولة عموما ل 
من القانون البحري  48إلى  34تخضففففففع عملية تسففففففجيل السفففففففن في الجزائر للمواد 

 .1الجزائري وهو إجرا  إلزامي من اختصاص السلطة ا دارية البحرية

 إجراءات تسجيل السفن في القانون البحري الجزائري:-أولا 

يل لسفففينة حتى يمكن لها أن تحصففل على التسففجابتدا  يتعين توافر الصففلاحية في ا
في إحففدى الموانئ الجزائريففة إذ يحرص القففانون البحري الجزائري على هففذا ا جرا  الففذي 

، كما يقتصر التسجيل على السفن 2يعد أساسي في حياة السفينة وممارسة الملاحة البحرية
 .3الجزائرية دون السفن الأجنبية

في تسففففففففففففففجيل سفففففففففففففففينته أن يقدم طلبا إلى ا دارة  على مالف السفففففففففففففففينة الذي يرغب
من نفس القانون  35، كما حددت المادة 4المختصة استنادا إلى تصريحه والوثائا المقدمة

 البيانات التي يجب إدراجها في السجل والتي يمكن حصرها في:
 رقم تسلسل السجل وتاريخ قيد السفينة. -

                                                           
ق.ب.ج. ويبدو من نص هذم المادة أن المشرع الجزائري لم يشر إلى المكتب الرئيسي ولا  34المادة  تضمنتههذا ما  -1

المينا  الذي يقع فيه بل اكتفى فقط بون هذا الدفتر ممسفففففففففففوع من طرف السفففففففففففلطة ا دارية المختصفففففففففففة وترع كيفية هذا 
 ق.ب.ج. 48في نص المادة ا مساع للوزير المكلف بالبحرية التجارية حسب ما جا  

دج كل مالف  50000دج إلى  20000( ق.ب.ج.:ل يعاقب بلرامة مالية من 1فقرة   511جا  في نص المادة  -2 
ذا تسجيل السفينة في دفتر تر يم السفن أو شطبها من ه-ينة يسهى بوجه خاص على ما يلي: أو مجهز غير مالف لسف

 الدفتر في الآجال المنصوص عليها.
:ل لا يمكن قبول تسففجيل سفففينة في دفتر التسففجيل الجزائري للسفففن عندما ت ون ق.ب.ج. 46ا ما تضففمنته المادة هذ -3

هذم السففينة مسفجلة في دفتر تسفجيل أجنبي، وقبل شفطبها منهل كذلف لا يمكن تسفجيل سففينة جزائرية على دفتر تسفجيل 
 ق.ب.ج.(.  47ادة أجنبي إلا بعد شطبها من دفتر التسجيل الجزائري للسفن  الم

 4 ق.ب.ج. 44المادة  -
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 عناصر شخصية السفينة. -

 فينة واسم المنشئ. تاريخ ومكان إنشا  الس -

اسففففففففففم مالف السفففففففففففينة ومحل إقامته أو مقرم وكذلف مجهز السفففففففففففينة، وإذا وجد عدة  -
مال ين شفففففففففففففففركا ، أدرجت أسفففففففففففففففماؤهم ومحلات إقامتهم أو مقارهم مع بيان مقدار 

 حصصهم أو حصتهم النسبية بالسفينة.

ن قبل م سند مل ية السفينة والسند المتضمن إسناد حا استعمالها إذا كانت مستللة -
 شخص آخر غير مال ها.

التومينات العينية والأعبا  الأخرى التي تتحملها، وكذلف حدود الحا في التصفففففففرف  -
 ال لي أو الجزئي بالسفينة.

 نوع التخلي عن الحقوق في كل السفينة أو في جز  منها. -

 سبب وتاريخ شطب السفينة من دفتر التسجيل. -

طرأ على سفففففففجل السففففففففينة يخضفففففففع كذلف أن كل تعديل في البيانات ي ةمع الملاحظ
، كما أن كل بيان خاضع للقيد في دفتر تسجيل السفن له قوة الثبوت اتجام اللير إذا 1للقيد

ويعتبر هذا الدفتر عام فل ل شففخص أن يطلب الحصففول على شففهادة مشففتملة  2تم تسففجيله
 .3على البيانات الواردة فيه

ينة جميع المسفففففففففففتندات والوثائا يرفا بطلبات التسفففففففففففجيل المقدمة من مالف السفففففففففففف 
و صفة خاصة ما يثبت مل يته للسفينة وجنسيته وما يفيد شطب التسجيل إذا كان قد سبا 

                                                           

  1- المادة 36 ق.ب.ج.

  2- المادة 45 ق.ب.ج.

  3- المادة 43 ق.ب.ج.
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تسففففففففففففففجيلها في الخارج إذا انتقلت السفففففففففففففففينة من أجنبي إلى جزائري أو العكس وذلف تفاديا 
 لازدواج التسجيل. 

 الآثار المترتبة عن تسجيل السفن:-ثانيا 

السفففففينة تسففففلم ا دارة البحرية المختصففففة شففففهادة تسففففجيل السفففففينة، بعد تمام تسففففجيل 
تعتبر هذم الشفففهادة الوثيقة الأسفففاسفففية التي تثبت جنسفففية السففففينة وسفففندا رسفففميا على مل ية 
 السفففينة ولا يجوز اسففتعمالها إلا في ملاحة مشففروعة كما لا يجوز التنازل عنها أو حجزها

 .1هأو حبسها لأي سبب أو دين مهما كان نوع

شففهادة التسففجيل تمكن السفففينة من السففير في البحر تحت علم الدولة التي سففجلت   
فيها، والتمتع بحمايتها والاستفادة من المزايا الممنوحة للسفن الوطنية. رتب القانون البحري 
الجزائري هذا الأثر على تسفففففجيل السففففففن إذ ر ط من ناحية بين حا السففففففينة في رفع العلم 

 .2صولها على الجنسية الجزائريةالوطني و ين ح

با ضافة إلى أن تسجيل السفن يعد إجرا  إداري محض يهدف إلى مرا بة السفن   
 فهو وسيلة  شهار ما يرد عليها من تصرفات وما يثقلها من رهون وحجوز.

  شطب تسجيل السفينة:حالات –ثالثا 

 37ادة يتم شفففففففففطب تسفففففففففجيل السففففففففففينة من سفففففففففجل السففففففففففن كما جا  في نص الم  
 ق.ب.ج. في الحالات التالية:

 إذا غرقت أو تحطمت أو تلفت السفينة.  -1

                                                           
  .78ص المرجع السابا، جلال وفا  محمدين،  -1
  ق.ب.ج. 27المادة أنظر  -2
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 إذا فقدت السفينة أو اعتبرت مفقودة.  -2

إذا كانت غير قابلة للتصفففليف أو لا تسفففتوهل التصفففليف في الحالات المنصفففوص عليها   -3
من نفس القانون موافقة الدائن  38ق.ب.ج. كما تشفففففففففففففففترض المادة  41-40في المواد 

 قيد ببسمه ضمان أو عب  آخر على السفينة. الذي

 إذا لم تعد تتوفر فيها شروض الجنسية الجزائرية المطلو ة.  -4

 إذا لم تعد السفينة صالحة للملاحة و التالي ت ون قد فقدت خاصية سفينة.  -5

 إذا انتقلت مل ية السفينة لأجنبي  -6

 الفرع الثاني

 العلم ةلبحرية لدولمنح الشهادات وتراخيص السفينة من طرف الإدارة ا

فرضففففففت قوانين سففففففائر الدول على السفففففففن التي تتمتع بجنسففففففيتها وترفع علمها أن   
تحمل عدد من الشففهادات والوثائا والتي يطلا عليها غالبا أوراق السفففينة تختلف باختلاف 

 أنواع السفن حينما ت ون معدة للملاحة التجارية البحرية أو الصيد أو النزهة.

التي تبين أن السفففينة تمتثل  1رة البحرية لدولة العلم ببصففدار الشففهاداتتت فل ا دا  
لمتطلبات اللوائف والأنظمة لمدة محددة تختلف حسففب نوع الشففهادة، وفي امتثال دولة العلم 
لهذا ا جرا  في تحرير الشهادات يمكن للدول الأخرى الأطراف في الاتفا يات ذات الصلة 

، و التالي تحميل المسئولية ل دارة 2أثنا  عمليات التفتيش التحقا من صحة هذم الشهادات

                                                           

 من اتفا ية خطوض التحميل 17والمادة  SOLASمن اتفا ية  13المادة  أنظر:-1 
- convention sur les lignes de charge 
2- Article 20 de la convention sur les lignes de charge : « Les certificats sont acceptés par 

les autres gouvernements contractants et considérés comme ayant la même valeur que les 

certificats délivrés par eux-mêmes ».   
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من الاتفا ية الدولية  16/3التي أصففففدرت شففففهادات مشففففكوع في صففففحتها كما أقرته المادة 
 لخطوض التحميل.  

كما قامت لجنة تيسفففففففففففففففير حركة الملاحة البحرية الدولية التابعة للمنظمة البحرية   
عة وتطوير قائمة الشففففففففهادات والمسففففففففتندات التي يتعين ، بمراج36جلسففففففففتها رقم الدولية في 

( والتي تتطلبها الأدوات القانونية الصففففففففففادرة عن 1 المرفا رقم 1تواجدها على متن السفففففففففففن
OMI .دون تلف التي تتطلبها منظمات دولية أو هيئات حكومية أخرى 

ينة علهذا يلزم القانون أن يحتف  الر ان على ظهر السفففففففففففينة بووراق ومسففففففففففتندات م  
وذلف حتى يتيسففففر إشففففراف السففففلطات المختصففففة عليها، وحتى يسففففهل تحديد ذاتية السفففففينة 

 .2أثنا  الرحلة ببثبات كل ما يلزم إثباته عن الحوادث التي تتخللها

بحرية على كل سفينة تقوم بوعمال الملاحة ال فبنه يشترض لمشرع الجزائري ل بالنسبة  
مسفففففلمة من قبل السفففففلطة ا دارية البحرية  المادة أن تحمل على متنها شفففففهادات الملاحة ال

 ق.ب.ج.(. 246ق.ب.ج.( وكذا رخص وشهادات السلامة  المادة  189

 شهادات الملاحة -أولا 

 ق.ب.ج. إلى ما يلي: 189يمكن حصرها حسب ما جا  به نص المادة    

 :شهادة الجنسية 
انتما ها  لتي تثبتحيث يجب على كل سفينة أن تحمل على متنها شهادة الجنسية ا 

 للدولة التي تحمل علمها و التالي تتمتع بالحصانة الدولية الممنوحة لهذم السفن.
                                                           

 -المنظمة البحرية الدولية– مذكرة تفاهم ،د عسل، لالشهادات والمستندات التي يتعين تواجدها على السفنلفماد محم -1 
 . 2012الأكاديمية العر ية للعلوم والت نولوجيا والنقل البحري ، جانفي 

ص  ابا، صالمرجع السرقابة الدولة على السفن، مخلوف سامية، -ثر عن الشهادات وأهدافها أنظر: تفاصيل أك -2 
34-41. 
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 :دفتر البحارة  

هو شهادة ملاحة تسلم للسفن المخصصة للملاحة التجارية والملاحة المساعدة 
 شرض أن يوجد على متنها رجال البحر الذين يمتهنون هذم الحرفة. 1وملاحة الصيد

  أو بطاقة المرور: رخصة 

هي شهادة ملاحية ممنوحة للسفن التي تقوم بالملاحة البحرية ا رتفا ية والمعينة 
 خصوصا لمصلحة عمومية.

تسفففلم شفففهادة الملاحة لمالف السففففينة بعد تسفففجيلها من قبل السفففلطة ا دارية البحرية 
ا  قضفففا  هذا ما جوهي صفففالحة لمدة سفففنة وت ون البيانات المدرجة فيها قوة الثبوت أمام ال

 ق.ب.ج. 195به نص المادة 

يجب أن تقدم شففففففففهادة الملاحة عند كل طلب إلى السففففففففلطة ا دارية البحرية وأعوان 
المرا بة في البحر أو في المينا ، كما يجب أن يمشر عليها عند كل محطة توقف من قبل 

 ق.ب.ج.(. 196السلطة ا دارية البحرية  المادة 

من نفس القانون عدد من الوثائا التي يجب أن ت ون  200كما أضفففففففففففففففافت المادة 
 على متن السفينة تتمثل في:

 شهادة الحمولة، شهادة رتبة السفينة او شهادة الصلاحية للملاحة، -
 مسافرا، 12شهادة الأمن فيما يخص السفن التي تنقل أكثر من  -
 الشهادات النظامية للمعاينات المفروضة،  -
 الذي يجب: (2 السفينة دفتر -

                                                           

  1- حسب ما جا  في نص المادة 192 ق.ب.ج.
 من القانون البحري الجزائري. 203و 202ن يانظر المادت -2
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  أن يرقم ويمشففر عليه من قبل السففلطة ا دارية البحرية ويكون ممسففوكا من طرف ر ان
 السفينة ويخضع لتوشيرة هذم السلطة كل ستة أشهر.

   يتضفففففففففففففففمن سفففففففففففففففردا لجميع الحوادث المتعلقة بالملاحة والحوادث الطارئة على متنها
 ة الخاصففففففففففففة بالطرق والمقررات المتخذة خلال الرحلة و يان حالة البحر والملاحظات اليومي

 التي سل تها السفينة وكشفا بالعمليات التجارية.

 يوميات الماكينة والراديو: -

حيث ترقم يوميات الماكينة التي ت ون ممسوكة من طرف رئيس الميكانيف ويمشر  
عليها ثم تشففففففففاهد على غرار دفتر السفففففففففينة ويجب أن تتضففففففففمن كمية الوقود الموخوذة عند 

 .(1 ومي لجهاز الدفع وكذلف كل ما يخص سير وخدمة الماكينةالذهاب والاستهلاع الي

وترقم كذلف يومية الراديو التي ت ون ممسفففففففففوكة من ضفففففففففابط البرق اللاسفففففففففل ي أو  
الضفففابط الذي يحل محله، ويمشفففر عليها ثم تشفففاهد من قبل السفففلطة ا دارية البحرية وذلف 

ية ذكر التبليلات اللاسفففففففففل على غرار دفتر السففففففففففينة كما يجب أن تتضفففففففففمن يومية الراديو 
 .(2 والبر ية الصادرة أو الواردة وكذلف كل ما يخص مصلحة الراديو

 الوثائا الجمركية والصحية. -
 جميع الوثائا الأخرى المقررة بموجب الأنظمة. -

إلى أنه يكون لدفتر السفففينة ويوميات الماكينة والراديو  208هذا وقد أشففارت المادة 
 ادث والظروف المدرجة فيها وذلف حتى ثبوت العكس.قوة الثبوت بالنسبة للحو 

 

                                                           
 من القانون البحري الجزائري. 205و 204نظر المادتان أ -1 
 من القانون البحري الجزائري. 207و 206نظر المادتين أ -2
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 .البحرية شهادات السلامة -ثانيا 

 .سنتعرض أولا لأهم شهادات السلامة ثم مدة صلاحية كل شهادة وطرق تجديدها
 أهم شهادات السلامة.-1

يجفب تزويفد كفل  "من القفانون البحري الجزائري على انفه:  246نصففففففففففففففففت المفادة  
 ي ستحدد بقرار يصدر من الوزير المكلف بالبحرية التجارية برخصسفينة طبقا للشروض الت

 وشهادات السلامة وخاصة فيما يتعلا بف:

 سلامة السفن التي تنقل المسافرين. -

 بنا  السفن. -

معدات التجهيز وأجهزة المواصلات البر ية اللاسل ية وأجهزة المواصلات  -
 ."اللاسل ية لسفن الحمولة -الهاتفية

لملاحة بالللة العر ية والللة الفرنسفففففففففية ويحدد نموذج شفففففففففهادات وتحرر شفففففففففهادات ا
 . (1 السلامة بموجب قرار صادر عن الوزير المكلف بالبحرية

كما يمكن إعفا  السفففينة بصفففة اسففتثنائية من إحدى شففهادات السففلامة المذكورة في 
تقدم شهادة و  شريطة التقيد بشروض السلامة ال افية خلال الرحلة التي تقوم بها 246المادة 

ا عفا  من طرف السفففلطة ا دارية البحرية لمينا  تسفففجيل السففففينة بنا  على الرأي الموافا 
 .(2 والصادر من اللجنة المحلية للتفتيش

 صلاحية شهادات السلامة:-2
تتميز شهادات السلامة بطابعها الممقت، فهي لا تسلم لمدى الحياة نظرا لاستخدام 

لمخاطر وما يترتب عنه من تآكل لأيكل السفينة وتدهور حالة السفينة في مجال محفوف با
                                                           

 ري.من القانون البحري الجزائ 353المادة  -1
 من القانون البحري الجزائري. 247انظر المادة  -2 
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أجهزتها...إلخ، لذلف حدد المشرع مدد صلاحية لهذم الشهادات وأوجب تجديدها وذلف بعد 
إخضاع السفينة للتفتيش من جديد واثبات صلاحيتها للملاحة ومطابقة الشهادات وما تحمله 

 من بيانات مع الحالة الحقيقية للسفينة.
 على انه:ل لا يمكن أن تتعدى مدة صلاحية شهادات السلامة: 248المادة نصت 

 سنة واحدة لرخصة الملاحة. -
 خمس سنوات لشهادة الحريم. -
 سنتان لشهادة أمن معدات التجهيز لسفينة الحمولة. -
سنة واحدة لشهادة سلامة السفن التي تنقل المسافرين ولشهادة السلامة لبنا  سفن -

مة أجهزة المواصففففففلات الهاتفية اللاسففففففل ية ولشففففففهادة سففففففلامة أجهزة الحمولة ولشففففففهادة سففففففلا
 المواصلات البر ية اللاسل ية.

 لا يجوز أن تفوق مدة صلاحية شهادة ا عفا  عن مدة الشهادة المتعلقة بهال.

نجد انه تنقضفففففففي مدة صفففففففلاحية شفففففففهادة السفففففففلامة  249و الرجوع إلى نص المادة 
 للحصول عليها.بمجرد تخلف أحد الشروض المطلو ة 

وعند انقضففا  مدة صففلاحية شففهادة السففلامة تجدد بنفس الشففروض التي سففلمت بها،  
كما يمكن تمديد صفففلاحية الشفففهادات بالجزائر وفي الخارج من طرف السفففلطات المختصفففة 
إذا كانت سففففففينة ما، في تاريخ انقضفففففا  إحدى شفففففهادات السفففففلامة، غير موجودة في مينا  

أشفهر،  5سفما  للسففينة ببتمام رحلتها ولا يجب أن تتجاوز المدة تسفجيلها وذلف من أجل ال
ويجب على السففففففففففينة الحصفففففففففول على الشفففففففففهادات الجديدة المطابقة عند وصفففففففففولها لمينا  
التسفففففففففففففففجيل أو المينا  الذي يجب أن تعاين فيه ولا يحا لها ملادرته إلا بعد الحصفففففففففففففففول 

  .1عليها

                                                           
 من القانون البحري الجزائري. 252و 251المادتين أنظر  -1
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اهر وسففففهل الوصففففول إليه جميع كما يجب أن تلصففففا على متن السفففففينة و مكان ظ
شفففهادات السفففلامة أو صفففورها المطابقة ل صفففل والمسفففلمة بنا  على أحكام القانون البحري 

 .1والنصوص المتخذة لتطبيقه

 المطلب الثاني

 تنوع الزيارات والمعاينات التقنية على السفينة من طرف دولة العلم 

سففففففففينة وا شفففففففراف ا داري لا يقتصفففففففر دور دولة العلم على مجرد تنظيم جنسفففففففية ال 
عليها التي تتمثل أهم مظاهرم في ضففففرورة تسففففجيل السفففففينة وحف  أوراقها ومسففففتنداتها على 
متنها كما سفففففففففبا أن تعرضفففففففففنا إليه، إنما يقع عليها حماية البحر والسففففففففففينة معا من خلال 

فتيشففففففية    تالرقابة التقنية التي تمارسففففففها على سفففففففنها وذلف بضففففففمان التنفيذ ال امل للزيارات ال
  visites d’inspection    .بطريقة فعالة ) 

فلا يمكن أن يتم تنفيذ القواعد من قبل دولة العلم بالشفففففففففففففكل الصفففففففففففففحيف إلا إذا كان  
ا شففففراف ا داري على سفففففنها مكفول بنظام تفتيش صففففارم ومسففففتمر  الفرع الأول(، ولأجل 

 لفرع الثاني(.تحقيا ذلف يجب أن تتوفر الدولة على فريا تقني ممهل  ا

 الفرع الأول

 الزيارات ومعاينات التفتيش على عاتق دولة العلم

يقع التزام الرقابة التقنية على السفففففففففففن على عاتا إدارة دولة العلم، تسففففففففففتند في ذلف  
 وكذا قانونها الداخلي. 2على الاتفا يات الدولية التي انضمت إليها

                                                           

  1- أنظر المادة 254 من القانون البحري الجزائري.
ما سبا ك خاصة تلف التي أشارت إليها اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار والمنبثقة من المنظمة البحرية الدولية -2 

 وأن أشرنا إليها سابقا.
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 ات الدولية:الأنظمة التقنية التي تضمنتها الاتفاقي-أولا 
تتضفففففففففففففففمن هذم التدابير ما -4 أ( من اتفا ية قانون البحار:ل...94/4تنص المادة 

 يكون ضروريا لتومين:

أن تخضففففع كل سفففففينة، قبل التسففففجيل وعلى فترات مناسففففبة بعد ذلف، للتفتيش - أ(
من قبل مفتش سففففففففففففففففن ممهل، وأن تحمل من الخرائط والمنشفففففففففففففففورات الملاحية ومن أدوات 

 حة ما يكون ملائما لسلامة ملاحتها ...ل.وأجهزة الملا

يتضفففففففففففففففف من نص المففادة أعلام أن معففاينففات التفتيش يجففب أن ت ون على أعلى 
مسففففففتوى من ال فا ة، خاصففففففة بعد الخطوات المتسففففففارعة للتقنية البحرية والمعاهدات بشففففففون 

وع نالسففففففففففففن الجديدة التي أبرمت من أجل نظافة وأمن البحار وكذا الزيادة المسفففففففففففتمرة في ت
 وتعقيد عمليات معاينة وتفتيش السفن في السنوات القليلة الماضية.

 معاينات التفتيش الرئيسية: -1

شهدت العقود الأخيرة تطورا ملحوظا في المنظومة القانونية البحرية، لاسيما فيما 
التي تخضع لها السفن لضمان امتثالها للمعايير الدولية  1يتعلا ببجرا ات المعاينة والتفتيش

 بسلامة الأروا  وحماية البيئة البحرية. متعلقةال
تتضففففففمن الأنظمة التقنية للمنظمة البحرية الدولية سففففففبعة أنواع من المعاينات تتمثل 

 في:
 la visite initialeالمعاينة الأولية  -أ
تتمثل المعاينة الأولية في إجرا  فحص شفففففامل وكامل للسففففففينة ومعداتها، مع إجرا         

زم الأمر، تتم هذم المعاينة قبل وضففففففففففع السفففففففففففينة في الخدمة وذلف من أجل اختبارات إذا ل
 التوكد من صلاحيتها للقيام بالخدمة التي سخرت من أجلها.

                                                           
1- BOUTOUCHENT Abdenour, « le renforcement du contrôle sur les navires par l’Etat du 

pavillon et l’Etat du port », op. cit, p 50. 



 من خلال إصدار الشهادات والتفتيش  رقابة سلامة السفن                الفصل الثاني

92 

  La visite périodique المعاينة الدورية -ب

 يتم من خلالها إجرا  فحص لأجزا  السفينة على فترات منتظمة ومحددة.

 La visite de renouvellementمعاينة التجديد  -ت

 هي معاينة دورية من أجل إصدار شهادة جديدة.

   La visite intermédiaireالمعاينة الوسيطة  -ث

تتمثل في فحص أجزا  معينة من السفينة، هذم الأجزا  محددة في الشهادة الخاصة  
 ويتم إجرا ها بين المعاينات الدورية وعلى فترات زمنية محددة.

  La visite annuelleالمعاينة السنوية   -ج

تتمثل في إجرا  فحص عام للسفينة وماكيناتها ومعدات تجهيزها من أجل التوكد من 
 أن حالتها مرضية، يتم ذلف كل عام.

   La visite supplémentaireالمعاينة ا ضافية - 

يتم اللجو  لهذم المعاينة في حالة إجرا  إصلاحات على السفينة ناتجة عن التحقيا 
 ة أو كلما تعرضت السفينة لتصليحات أو ترميمات كبيرة. بعد وقوع حادث للسفين

  L’inspection inopinée المعاينة اللير المعلن عنها  غير متوقعة( -خ

هي تلف المعاينة التي يتم إجرا ها دون إرسال إخطار مسبا إلى مالف السفينة أو 
 رضية.الر ان، يتم من خلالها التوكد من أن السفينة ومعدات تجهيزها في حالة م

 الآليات المستحدثة لتوحيد إجراءات المعاينة والتفتيش -2

نظرا لتعدد الاتفا يات الدولية وتنوع متطلباتها الفنية، برزت الحاجة إلى اسففففففففففتحداث 
آليات موحدة من شفففففففونها تبسفففففففيط هذم ا جرا ات وتفادي الازدواجية التي كانت تثقل كاهل 

سفففياق، تم اعتماد عدد من الأنظمة، من مشفففللي السففففن والدول على حد سفففوا . وفي هذا ال
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الذي يخص ناقلات النفط، ولالنظام المنسا للمعاينة  (CAS) "أبرزها لمخطط تقييم الحالة
، والذي يشكل خطوة نوعية نحو توحيد وتنظيم آليات التفتيش (HSSC)لوإصدار الشهادات

 .على المستوى الدولي
با ضافة         CAS" Codition Assessment Scheme"مخطط تقييم الحالة  -أ

من خلال  MARPOL 1إلى مختلف المعاينات المذكورة أعلام، اعتمدت اتفا ية مار ول
مخطط تفتيش خاص بالسفن ناقلات النفط والذي يعرف  2001التعديل الذي عرفته سنة 

 "CAS"مخطط تقييم الحالة  بف:
 ERIKAبعد موساة  وهو مخطط مرتبط بالقرار الصادر عن المنظمة البحرية الدولية

المتعلا بالسحب التدريجي للسفن ناقلات النفط ذات الهيكل المفرد الذي تطرقنا إليه سابقا، 
يهدف هذا المخطط إلى تحديد السفن التي يمكنها مواصلة العمل على الرغم من حلول 

 .2تاريخ سحبها التدريجي وذلف بسبب الجودة الاستثنائية التي تتمتع بها
 «Système HSSC»معاينات وإصدار الشهادات نظام منسا لل -ب

 4قامت المنظمة البحرية الدولية ببصدار قرار 3نظرا لتنوع واختلاف المعاينات 
 Système harmonisé de visite et   الشهادات يتضمن نظام منسا للمعاينات وإصدار

de délivrance des certificats ها التي يتضمن يدعو من خلاله الدول إلى تطبيا ا رشادات
 القرار عند إجرا  الزيارات التي تتطلبها الصكوع الدولية ذات الصلة. 

                                                           

ب وجالموقعة بلندن الخاصة بمنع التلوث من السفن، صادقت عليها الجزائر بم 1973لعام  MARPOLاتفا ية  -1 
  ، سنتعرض لها بوكثر تفصيل لاحقا.31/05/1988الصادر في  108-88المرسوم رقم 

 
2- NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 66  

إذ قد يحدث أن تذهب سفففففينة إلى مينا  أو حوض إصففففلا  من أجل الخضففففوع لمعاينة تتطلبها إحدى الاتفا يات بعد  -3
 و جهاز آخر.أن فعلت ذلف لتوها امتثالا لأحكام اتفا ية أ

الصففففففففففففادر في  A.1104(29)الذي جا  عوضففففففففففففا عن القرار رقم  2017الصففففففففففففادر في  A.1120(30)القرار رقم  -4
2015. 
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في سياق ت رار عمليات التفتيش البحري وتعدد الجهات التنظيمية ذات الصلة، ف 
كثيرا ما كانت السفن تضطر إلى التوجه إلى الموانئ أو ورش ا صلا  بلرض الخضوع 

ل الدولية، رغم أنها كانت قد خضعت ممخرا لتفتيش مماثلتفتيش تفرضه إحدى الاتفا يات 
امتثالا لمتطلبات صف قانوني آخر. وقد أدى هذا التداخل إلى تعقيد ا جرا ات وزيادة 
الأعبا  التشليلية على مشللي السفن. واستجابة لهذا الوضع، وضعت المنظمة البحرية 

  .1988، تم اعتمادم في عام 1الدولية نظامًا موحدًا للتفتيش

يهدف هذا النظام إلى تبسيط ا جرا ات المتعلقة بت رار المعاينات وفترة صلاحية 
الشهادات الخاصة بكل من اتفا ية خطوض التحميل والاتفا ية الدولية لسلامة الأروا  في 

المتعلقة  Les codes وكذا عدد من الفرموز MARPOLواتفا ية مار ول  SOLASالبحار 
 رة.بنقل البضائع الخطي

 قواعد تفتيش السفن في الجزائر -ثانيا  

كما سبا وأن أشرنا إليه أعلام، يقع التزام تفتيش السفن على عاتا دولة العلم استنادا 
إلى الاتفا يات الدولية ذات الصلة والقانون الداخلي، والجزائر على غرار معظم الدول 

سلامة البحرية الدولية في مجال الانضمت إلى أهم الاتفا يات الدولية التي وضعتها المنظمة 
البحرية والقانون البحري الجزائري جسد أحكامها في أهم القواعد المتعلقة بمرا بة السفن 
تحقيقا للسلامة البحرية، حيث خصص القسم الثاني من الفصل الثالث من الباب الأول 

لخاص التفتيش ا تحت عنوان لسلامة الملاحة البحريةل للشروض الخاصة بسلامة الملاحة ثم
بسلامة السفينة في الأخير تعرض للجان سلامة السفن. كما حدد المرسوم التنفيذي رقم 

                                                           
1 - IMO, Resolution A.1186(33): Survey guidelines under the harmonized system survey and 

certification (HSSC) (Adopted on 6 December 2023, Agenda items 11 and 13, A 

33/Res.1186). 

https://www.imo.org/fr/ourwork/iiis/pages/harmonized%20system%20of%20survey%20an

d%20certification%20(hssc).aspx ,consulté le 13/08/2025. 

https://www.imo.org/fr/ourwork/iiis/pages/harmonized%20system%20of%20survey%20and%20certification%20(hssc).aspx
https://www.imo.org/fr/ourwork/iiis/pages/harmonized%20system%20of%20survey%20and%20certification%20(hssc).aspx
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 ق.ب.ج.   238والذي جا  تطبيقا لنص المادة 20021ماي  9الممرخ في  02/149
 .98/05من القانون رقم  28المتممة بالمادة 

لسفن في معاينات تفتيش ا 02/149حددت المادة الأولى من المرسوم التنفيذي 
جوانب التجهيز وأجهزة الأمن وتوهيل الطاقم والنظافة وصلاحية ا قامة على متن السفينة، 
كما أوجبت المادة الثانية إجرا  عملية التفتيش على كل سفينة تحمل علم الدولة وإخضاع 

 سفن الدول الأجنبية لمرا بة دولة المينا .

رسوم أنواع معاينات التفتيش التي يجب أن من نفس الم ةكما بينت المادة الثالث 
 تخضع لها السفن التجارية التي ترفع العلم الجزائري والتي تتمثل في:

 تقوم بها ا دارة أثنا  البنا  وقبل المعاينة الأولية أو معاينة الوضع في الخدمة: -
ي نص فوضع السفينة في الخدمة، يشمل هذا النوع من المعاينة تفتيش الأجزا  المذكورة 

من المرسوم المذكور أعلام، وهي أجزا  حيوية لا يمكن  4ق.ب.ج. والمادة  229المادة 
 أن ت ون السفينة صالحة للملاحة البحرية وقادرة على مواجهة أخطار البحر بدونها.

الهدف من هذم المعاينة التوكد من الحفا  على حالة السفينة  المعاينة السنوية: -
 . 2ا تستجيب لمتطلبات الأمن النظاميةوصلاحيتها للملاحة وأنه

تتم هذم المعاينة للتوكد من أن السفينة في حالة مرضية وتلائم المعاينة الوسيطة:  -
 الخدمة التي سخرت من أجلها.

                                                           

يحدد قواعد تفتيش السفن، ج.ر.ج.ج. الصادرة بتاريخ  09/05/2002الممرخ في  02/149المرسوم التنفيذي رقم  -1 
 .33، ع 12/05/2002

 ق.ب.ج. 230من نفس المرسوم والمادة  5انظر المادة  -2 
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تشمل هذم المعاينة تفتيش مع إجرا  تجارب على معدات  المعاينة الدورية: -
ل هادات والسجلات وكتيبات الاستللاالتجهيز إذا اقتضى الأمر ذلف، والتوكد من أن كل الش

  .1وغيرها من الوثائا والتعليمات موجودة على متن السفينة

تشمل على تفتيش مع إجرا  تجارب على البنية والماكنات  معاينة التجديد: -
 .2ومعدات التجهيز إن اقتضى الأمر ذلف

 تجري هذم المعاينة في حالة حادث أو وجود عيب علىالمعاينة الإضافية:  -
 .3متن السفينة ، اللرض منها التوكد من أن التصليحات والترميمات المحتملة قد تمت بالفعل

تتم هذم المعاينة غالبا في الحوض تفتيش الوجه الخارجي لقعر السفينة:  -
 .4سنة أو أكثر اهتماما خاصا 15الجاف، وتولي السفن التي يبلا سنها 

المعاينة الدورية وكذا معاينة التجديد والأحكام الخاصة بكل من المعاينة السنوية و 
من ذات  11هي نفسها تلف المحددة في الاتفا يات الدولية البحرية، كما أسندت المادة 

إمكانية  12المرسوم مهمة إجرا ها للهيئات ا دارية المختصة إقليميا، فيما منحت المادة 
 إسناد المعاينات الأخرى إلى شركات التصنير المعتمدة.

عرض المرسوم السابا لمعاينة تفتيش السفر قبل ملادرة المينا ، ل ن بالرجوع ولم يت
ق.ب.ج. يمكن إجرا ها بمبادرة من رئيس المنطقة البحرية أو بطلب من  232لنص المادة 

 مالف السفينة أو المجهز غير المالف أو من طرف الر ان أو الطاقم.

                                                           

 ، المرجع السابا.02/491رقم التنفيذي  من المرسوم 7المادة أنظر  -1 
 .من نفس المرسوم 8المادة  -2 
 .نفس المرسوم من 9المادة  -3 
 .المرسوم نفس من 10المادة  -4 
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المعاينة الأولية والمعاينة ق.ب.ج. أن الهدف من كل من  233كما أكدت المادة 
الدورية وا ضافية ومعاينة تفتيش السفر قبل ملادرة المينا  هو التوكد من أن السفينة في 
حالة مرضية وتناسب الملاحة التي عينت للقيام بها وأنها تتوفر على شروض الصلاحية 

صة بسلامة خاللملاحة، كما يجب أن تستجيب هذم المعاينات لنصوص الاتفا يات الدولية ال
 الملاحة وسلامة الأروا . 

 الفرع الثاني

 الهيئات والأجهزة المكلفة بإجراء معاينات تفتيش السفن في الجزائر.

تتمتع الدول بالحرية المطلقة فيما يتعلا بتعيين الهيئات والأجهزة التي تضطلع  
 فلها التام ت بمهمة تفتيش السفن التي ت ون مسجلة في موانئها، شرض أن تضمن تلف الدول

بنزاهة وفعالية وجدية عمليات التفتيش والمعاينة. هذا ما تضمنته اللائحة السادسة من 
 19741المتعلا بالاتفا ية الدولية لسلامة الأروا  في البحار لعام  1988بروتوكول عام 

 تحت عنوان لالتفتيش والمعاينةل.

ت ص عليها في الاتفا ياأما في الجزائر، ومن أجل تطبيا قواعد السلامة المنصو 
الدولية التي انضمت إليها والخاصة بسلامة الملاحة البحرية والمحافظة على الأروا  في 
البحر والصحة والسكن اللائا وظروف العمل على متن السفن أنشوت لجنة مركزية للسلامة 

 .2وكذلف لجان محلية للتفتيش

                                                           

، ج.ر.ج.ج. الصادرة 23/12/2000الممرخ في  449-2000صادقت عليه الجزائر بموجب المرسوم الرآسي رقم  -1 
 .03، ع 10/01/2000بتاريخ: 

 ق.ب.ج. 235انظر المادة  -2 
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 02/149المرسوم التنفيذي رقم  من 11وكما سبا وأن أشرنا إليه أعلام فبن المادة  
قد أسندت مهمة إجرا  كل من المعاينة السنوية والمعاينة الدورية وكذا معاينة التجديد للهيئات 

 12ا دارية المختصة إقليميا  اللجنة المركزية واللجان المحلية للتفتيش(، فيما نصت المادة 
ي هيئات التصنير. سنتعرض فمن نفس المرسوم على إمكانية إسناد المعاينات الأخرى ل

هذا الفرع للجنة المركزية واللجان المحلية ونترع هيئات التصنير للمبحث الثالث من هذا 
 الفصل.  

 للأمن: اللجنة المركزية -أولا 

ق.ب.ج. اللجنة المركزية للسلامة بينما أطلا  235جا ت تسميتها في المادة 
ق.ب.ج. المعدلة بموجب القانون رقم  236 عليها اسم اللجنة المركزية ل من في المادة

المتضمن القانون البحري، بينما أطلا عليها اللجنة المركزية لأمن الملاحة البحرية  98/05
يحدد تشكيلة اللجنة وقواعد سيرها والذي جا  تنفيذا  99/1981في المرسوم التنفيذي رقم 

 ق.ب.ج. 236من نص المادة  2للفقرة 

 تشكيل اللجنة: -1

من المرسوم المذكور أعلام أعضا  اللجنة التي يرأسها مدير  2،3،4المواد حددت 
( سنوات بقرار من الوزير المكلف بالبحرية فيما تسند 3البحرية التجارية، ويتم تعيينهم لمدة  

من المرسوم(، كما أنه يمكن  5أمانة اللجنة للمصلحة الوطنية لحراس الشواطئ  المادة 
خص ممهل أو هيئة لتقديم المساعدة في حالة ما احتاجت أعمالها للجنة الاستعانة بوي ش

 إلى ذلف.

 

                                                           

، يحدد تشكيلة اللجنة المركزية لأمن الملاحة البحرية 18/08/1999الممرخ في  99/198المرسوم التنفيذي رقم  -1 
 . 57، ع 22/08/1999وقواعد سيرها، ج.ر.ج.ج. الممرخة في 
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 عضو وهم كالآتي: 11تت ون اللجنة من 

 ثلاثة أعضا  ممثلين عن الوزارة المكلفة بالبحرية التجارية  -

 ثلاثة أعضا  ممثلين عن المصلحة الوطنية لحراس الشواطئ  -

 ممثل عن وزارة البريد والمواصلات  -

 مديرية العامة للصيد البحري ممثل عن ال -

 طبيب البحارة تعينه الوزارة المكلفة بالصحة  -

 المدير العام للديوان الوطني ل شارة البحرية  -
 القنصل المختص إقليميا  -

 قواعد سير اللجنة: -2

تجتمع اللجنة باستدعا  من رئيسها في دورة عادية أر ع مرات في السنة، كما يمكن 
 .1دية بطلب من رئيسها أو نصف أعضائهاأن تجتمع في دورة غير عا

يشترض أن ت ون مداولات اللجنة بحضور ثلثي أعضائها على الأقل وفي حالة عدم 
اكتمال النصاب يعقد اجتماع جديد بعد ثمانية أيام، ومهما كان عدد الأعضا  الحاضرين 

 .2تعتبر مداولاتها صحيحة

يس حاضرين، ويرجف صوت الرئتمخذ قرارات اللجنة بالأغلبية النسبية لأصوات ال
 .3في حالة تعادل الأصوات

                                                           

 ، المرجع السابا.99/198التنفيذي رقم  من المرسوم 6المادة  -1 
 من نفس المرسوم 8المادة  -2 
 من نفس المرسوم 9المادة ضمنته هذا ما ت -3 
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ترسل المداولات بعد تدوينها في محاضر، موقعة من الرئيس وأمين الجلسة، إلى 
 .1يوما 15الوزير المكلف بالبحرية التجارية من أجل المصادقة عليها في غضون 

 مهام اللجنة: -3

خلاصها من نص المادة يمكن استل ن لم يتعرض المرسوم السابا لمهام اللجنة، 
 ق.ب.ج. كما يلي: 237

 الموافقة على مخططات بنا  أو إعادة توسيس السفينة. -

التصديا على أجهزة الأمن أو أي جهاز آخر يتعلا بمعدات التجهيز والاتصال  -
 اللاسل ي.

 الطعن ضد المقررات التي تتخذها اللجان المحلية للتفتيش. -

 إثر حوادث تقع للسفن في البحر.القيام بتحقيقات إدارية وتقنية على  -

في حالة إصابة سفينة أجنبية بحادثة في الميام الخاضعة للقضا  الوطني تخبر  -
السلطة البحرية فورا دولة التر يم وتبللها بكل المعلومات التي تحوزها، ويمكنها السما  
 مبحضور ممثل أو مجموعة ممثلين عن هذم الدولة للتحقيا وذلف بطلب من دولة تر ي

 السفينة المعطو ة.

ق.ب.ج. تمارس اللجنة المركزية رقابة على القرارات  257بالرجوع لنص المادة  -
الصادرة عن اللجنة المحلية للتفتيش، حيث تملف صلاحية النظر في الطعون التي ترفع 
لديها ضد مقررات اللجنة المحلية للتفتيش سوا  من طرف مالف أو مجهز السفينة في حالة 

م السفينة أو تمديد شهادات السلامة، أو من طرف الر ان الذي رفضت منحه رفض تسلي

                                                           
 ، المرجع السابا.99/198التنفيذي رقم  المرسوم من 10المادة  -1
 



 من خلال إصدار الشهادات والتفتيش  رقابة سلامة السفن                الفصل الثاني

101 

رخصة ا بحار، أو من طرف ثلثي أفراد الطاقم الذين لم يلب طلبهم المقدم من أجل إجرا  
 .1تفتيش السفر قبل ملادرة المينا 

 اللجان المحلية للتفتيش: -ثانيا  

مينا   بحرية ويمكن أن تجتمع في أيتنعقد اللجنة المحلية للتفتيش لدى كل منطقة 
 .2توجد فيه السفينة موضوع التفتيش

فيما أحالت مهمة تحديد قواعد التفتيش للتنظيم. على إثر ذلف صدر القرار الممرخ  
 .3، يحدد كيفية تنظيم اللجان المحلية لتفتيش السفن وسيرها07/05/2003في 

 تكوين اللجنة المحلية للتفتيش: -1

من القرار المذكور أعلام أعضا  اللجنة، التي يرأسها رئيس الدائرة  2حددت المادة 
البحرية أو ممثله، والمعينين بمقرر من الوزير المكلف بالبحرية التجارية لمدة ثلاث سنوات 

من ذات القرار أمانة اللجنة حسب الحالة لرئيس  4من القرار( كما أسندت المادة  3 المادة 
 أو رئيس المحطة البحرية المعنية.المحطة البحرية الرئيسية 

 أعضا  اللجنة هم كالتالي:

 متصرف إداري في الشمون البحرية. -

 مفتشين للملاحة والعمل البحري. -

 مفتش مكلف بالاتصالات اللاسل ية. -

 ممثل مجهز السفينة. -
                                                           

 ق.ب.ج. 232تطبيقا لنص المادة  -1 
 ق.ب.ج. 238هذا ما نصت عليه المادة  -2 
.ج. ج.ر.ج، ، يحدد كيفية تنظيم اللجان المحلية لتفتيش السفن وسيرها07/05/3200القرار الوزاري الممرخ في  -3 

 .36، ع 08/06/2003الممرخة في 
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 ممثل مديرية الصيد للولاية المعنية. -
 ممثل الممسسة المينائية المعنية. -

 قواعد سير اللجنة: -2
جتمع لجنة التفتيش المحلية في كل دائرة بحرية كلما اقتضت الحاجة إلى ذلف ت

 ، يمكن لها أن تجتمع في كل مينا  توجد به السفينة محل التفتيش.1باستدعا  من رئيسها

تتخذ مداولات اللجنة على شكل إما رأي بالموافقة أو رأي بعدم الموافقة أو رأي 
ت الحاضرين، الذي يجب أن يكون عددهم ثلثي بالموافقة مع تحفظات بوغلبية أصوا

. يجب على رئيس 2أعضائها على الأقل، يرجف صوت الرئيس في حالة تعادل الأصوات
اللجنة إشعار مجهز السفينة محل المعاينة واللجنة المركزية ل من الملاحة البحرية بنتائج 

ين لأعضا  الحاضر اللجنة بعد تدوينها في سجل محاضر المعاينات التي يوقع عليها ا
 والرئيس.

 مهام اللجنة: -3
 تتلخص مهام اللجنة المحلية للتفتيش فيما يلي:

 222التوكد من أن السفينة تحترم قواعد السلامة المنصوص عليها في المادة  -
ق.ب.ج. لاسيما صلاحيتها للملاحة والتجهيز ال افي وصلاحيتها للخدمة التي خصصت 

 لها.
ر على شروض الأمن خاصة تلف المقررة في المادة التوكد من أن السفينة تتوف -

 ق.ب.ج. 223

                                                           

 ، المرجع السابا.07/05/3200القرار الوزاري الممرخ في  من 5المادة  -1 
 .من نفس القرار 7و 6المادتين  -2 
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ومن أجل ذلف تختص اللجنة ببجرا  ثلاثة أنواع من معاينات التفتيش التي سبا 
 .1وتعرضنا لها

با ضافة إلى ذلف فهي مكلفة ببجرا  التحقيقات ا دارية والتقنية بعد كل حادث  -
 .2تعرضت له السفينة في البحر

 ن عمليات التفتيش، التي تقوم بها اللجان المختصة، يتم بعد الانتها  م
تسليم رخص وشهادات السلامة للسفينة من طرف السلطة ا دارية المختصة وذلف بعد 
صدور الرأي الموافا من اللجنة المحلية للتفتيش. هذم الرخص والشهادات تثبت مطابقة 

 لصلة.داخلي والاتفا يات الدولية ذات االسفينة لقواعد السلامة البحرية المحددة في القانون ال
 المطلب الثالل

 .دور شركات التصنيت في الرقابة على سلامة السفن 
تقوم شففركات التصففنير ببرسففا  القواعد التي تضففمن سففلامة السفففن وسففلامة أطقمها 
وكذا سفففففففلامة البيئة البحرية، ومن أجل ذلف تقدم هذم الشفففففففركات نطاقا واسفففففففعا من خدمات 

لمراجعة والخدمات الاسفففففتشفففففارية ونظم إدارة السفففففلامة وكذلف تسفففففجيل منظومات المعاينة وا
 الجودة والصحة المهنية والبيئة وفقا للمعايير الدولية.
 الفرع الأول

 في توحيد معاييرها (IACS) التصنيت ودور الاتحاد الدولي شركاتالتطور التاريخي ل
ريكي   به القاضي الأملعل أحسن تعرير لشركات التصنير هو التعرير الذي جا

WALKER  في قضفففففففففففية»Carbotrade«  حيث جا  في نص الحكم بون   19663سفففففففففففنة
                                                           

من  11ق.ب.ج.، المخولة لها بموجب المادة  232، 230، 229 المذكورة في الموادوهي معاينات التفتيش  -1 
 .سابقاالمذكور  02/149المرسوم التنفيذي 

 ق.ب.ج. 241أنظر المادة  -2 
3 - COMMARET Jean-François, La responsabilité des sociétés de classification : 

Analyse comparative, Mémoire Master II de Droit Maritime et des Transports, 

Université de Droit d'Economie et des Sciences d'Aix-Marseille Faculté de Droit 

et de Science Politique d'Aix-Marseille,  Année 2008-2009,P 8. 
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شففففركة التصففففنير تضففففع معايير الجودة والسففففلامة للسفففففن ومن ثم رقابة امتثال السفففففن لهذم 
  .1المعايير ومدى تطابقها مع القوانين الوطنية والاتفا يات الدولية

                          دورها الفنيالتصنيت وتطور  شركاتنشأة -أولا
ة من مجموع تعود ف رة إنشا  شركة تصنير السفن إلى القرن الثامن عشر، حيث قامت

مكتتبي التومين بلندن ببصدار سجل خاص بالسفن وتصنيفها لاستخدامها كمرشد في 
 .2تقدير المخاطر البحرية وذلف لصالف شركات التومين أساسا

 Lloydsصنير وأشهرها وهي هيئة اللويدز للتسجيل البحري توسست أقدم شركة ت 
Register  بلندن، تقوم بتصففففففنير جميع السفففففففن في كل أنحا  العالم ونشففففففر  1760سففففففنة

 Bureau Veritas (BV)قائمة السفن المصنفة كل سنة، بعدها تم افتتا  مكتب فريتاس 
  .19293ة ببلجيكا والتي حولت مقرها الاجتماعي إلى باريس سن 1828سنة 

 توجد شركات التصنير في كل الدول البحرية عبر العالم أهمها: 
 L’American Bureau of Shipping  ،في الولايفات المتحفدة الأمريكيفةGermanischer 

Lloyd ،بولمانيا Nippon Kaiji Kyokai  باليابان...إلخ. وصفففففففففففل عددها في الوقت الراهن
 شركة لتصنير السفن. 50إلى أكثر من 

 :ودوره في توحيد المعايير (IACS) إنشاء الاتحاد الدولي لهيئات التصنيت-انيا ث
نظرا لما تتعرض له، منذ القديم، شفففففففركات التصفففففففنير من انتقادات كثيرة غالبا ما   

ت ون حيوية، بحيث يمخذ عليها أنها تمارس رقابة غير كافية على السفففففففففن خاصففففففففة خلال 
                                                           

1- « A classification society sets standards for the quality and integrity of vessels 

and performs surveys to determine whether vessels are in compliance with the 

classification society’s rules and regulations, national laws and international 

conventions », « Carbotrade S.P.A v Bureau Veritas », USCA, 2nd Circuit,1996, 

AMC 561. 

 2 - لتفاصيل أكثر عن نشوة شركة التصنير أنظر:
.111المرجع السابا، صأيمن النحراوي،  -  

- COMMARET Jean-François, op. cit. pp 6-8. 

 .                                                          27فاروق عبد اللطير الناهي، المرجع السابا، ص  -3
- DELEBEQUE Philippe et BONASSIS Pierre, pp 141-142 
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التصفففففففففففنير بالضفففففففففففرر الذي يلحا بها جرا  هذم ووعيا من شفففففففففففركات  الزيارات السفففففففففففنوية.
الممارسات من قبل بعض منها، قامت كبرى هذم الشركات بالاجتماع في ظل تنظيم دولي 

 L’International Association of (IACS)يسففففففمى الاتحاد الدولي لشففففففركات التصففففففنير 

Classification Societies  50تصنير من ضمن أكثر من  شركة 13يضم  ،1968منذ 
 .1شركة في العالم

صفففرامة وخدمات أكثر  قواعد أكثر إرسفففا ، يهدف إلى 1968في عام  (IACS)توسفففس 
جودة وطاقم ذات خبرة عالية، وكذا سفففففففففففففففعيه المتواصفففففففففففففففل لتوحيد طرق وقواعد عمل هذم 
الشففففففففركات ومحار ة كل أنواع المنافسففففففففة غير المشففففففففروعة فيما بين الأعضففففففففا  أو بين هذم 

ير منظمة إلى الاتحاد أو كما يطلا عليها شفففففففففففركات المجاملة الأخيرة وشفففففففففففركات أخرى غ
 التي تسعى جاهدة للسيطرة على السوق.

والعمل الذي يقوم به إلا أنه في  (IACS)ل ن على الرغم من المجهود الذي يبذله 
عندما بدأ المجتمع الأورو ي بالاهتمام بحماية البيئة تبين لهم أو ارتوى لهم  1990سفففففففففففففنة 

وري ممارسفففففة الرقابة على شفففففركات التصفففففنير. على إثر ذلف صفففففدرت أول أنه من الضفففففر 
بفففالتعليمفففة  l’ERIKAالتي عفففدلفففت غفففداة كفففارثفففة   19942نوفمبر  20في  94/57تعليمفففة 
يتضمن نصها الشروض الواجب احترامها من طرف  20013ديسمبر  19في  2001/105

ها ت المحددة من أهمالدول أثنا  انتقا  شففففففففففففركة التصففففففففففففنير ويفرض عليها بعض الالتزاما
وضفففففففففففففففع نظام فعال ذات جودة عالية للرقابة، كما يمنف للجنة الأورو ية كامل السفففففففففففففففلطة 

  .4والصلاحيات لفرض رقابة صارمة على هذم الشركات

                                                           
1-Cécile de Cet Bertin, op. cit. p105. 
2 -Directive 94/57 du 20 novembre 1994, JOCE L.319, 12 décembre 1994. 
3 - Directive 2001/105 du 19 décembre 2001, JOCE L. 19 du 22 janvier 2002.  
4 - BONASSIS Pierre, op. cit. p 142-143.  
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بالنسبة للشروض المتعلقة بشركات التصنير والتي تخضع للقوانين الأورو ية لاسيما 
اللتفففان تحفففددان  2009أفريفففل  23ريخ بتفففا 2009/15والتعليمفففة  2009/ 391اللائحفففة 

مجموعففة من الشفففففففففففففففروض التي يجففب على الففدول احترامهففا أثنففا  منف التفويض لشفففففففففففففففركففات 
. من أهم هذم الشففففففروض: لا يمكن منف التفويض إلا لشففففففركات التصففففففنير التي 1التصففففففنير

طن كما  100سففففففينة على الأقل، لا تقل حمولتها عن  1000يتضفففففمن سفففففجلها تصفففففنير 
 مهندس حصري. 100على طاقم تقني لا يقل عن  يجب أن تتوفر

يمكن حصر أهمها  2أما بالنسبة للالتزامات الملقاة على عاتا شركات التصنير
 فيما يلي:

يجب على شففركات التصففنير أن تزود باسففتمرار إدارة الدولة التي منحتها التفويض  -
ر في أي توخيبكافة المعلومات المهمة وخاصففففة تلف المتعلقة بوقف أو سففففحب التصففففنير، 

إجرا  الزيارات، وكذا التعليمات المقدمة من طرف شفففففففففففففففركة التصفففففففففففففففنير للمجهزين الذين 
 تصنف سفنهم مهما كان العلم الذي تحمله.

أن تقدم organisme cédant في حالة تليير السففففففففجل يجب على الهيئة المتنازلة    -
وتزودها بالملف organisme cessionnaire كافة المعلومات الضفففففففرورية للهيئة المسفففففففتقبلة 

 الخاص بالسفينة.

أصبحت اللجنة هي المختصة في تقديم الاعتماد لشركات التصنير  التي لم تمنف  -
 الاعتماد بعد(.

 تخضع الشركة للتقييم كل سنتين من طرف اللجنة.  -

                                                           
1 - DELEBEQUE Philippe, op, cit, p 187 et MONTAS Arnaud, op.cit, p 65 
2 - BONASSIS Pierre, op.cit, p p 142-143 
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وأخيرا تملف اللجنة صففلاحية سففحب الاعتماد نهائيا أو تو يفه ممقتا في حالة ما إذا  -
 ب لقواعد التعليمة.كانت لا تستجي

 الفرع الثاني
 التصنيت  شركاتالاعتراف بالدور المعياري ل

نوعيا في موقع هيئات التصففففففنير داخل النظام  لقد شففففففهدت السففففففنوات الأخيرة تحولا
القانوني البحري الدولي، لا سيما فيما يتعلا بدورها في وضع المعايير الفنية ذات الطبيعة 

 ا لزامية.

 التصنيت في إطار القانون الدولي شركاتالدور المعياري لالاعتراف ب-أولا 

بعد أن كانت قواعد التصفففففففففنير تعتبر من قبيل الأدوات الفنية الخاصفففففففففة، المعترف 
بقيمتها من قبل دول العلم كما يتجلى في عدد من الاتفا يات والصفففففففففففكوع القانونية الثنائية 

، ا قرار بوجود 1998 يليففةجو  1ومتعففددة الأطراف، أضفففففففففففففففحى من المتعين، اعتبففارا من 
 .1اعتراف رسمي بهذا الدور من طرف المنظمة البحرية الدولية

من  II-1 من الفصففففل A-1 من الجز  1-3ويتمثل هذا التحول في إدراج القاعدة 
، التي تنص صفففففففففراحة على أن: (SOLAS) البحار الاتفا ية الدولية لسفففففففففلامة الأروا  في

ئية وفقا للمتطلبات الهيكلية والميكانيكية وال هر الالسففففففففن يجب أن تصفففففففمم وتبنى وتصفففففففان 
لهيئة تصففففففنير معترف بها من قبل ا دارةل. ويترتب عن هذا المقتضففففففى أن الالتزام بقواعد 
التصفففنير لم يعد خيارا تقنيا أو توصفففية مهنية فحسفففب، بل أضفففحى التزاما ذا طابع قانوني 

 .لجميع السفن الخاضعة لأحكام هذم الاتفا ية ملزم

                                                           
1- International Maritime Organization, International Convention for the Safety of Life at 

Sea (SOLAS), Chapter II-1, Part A-1, Regulation 3-1, 1998. 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/SOLAS98final.pd

f, consulté le: 17/08/2025. 

 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/SOLAS98final.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/SOLAS98final.pdf
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عليفففه، ففففبن هفففذا التطور لا يمدي فقط إلى ت ريس السفففففففففففففففلطفففة التنظيميفففة لهيئفففات و 
التصفففففففففنير في مجال وضفففففففففع معايير التصفففففففففميم والبنا  والتجهيز، بل يكرس كذلف موقعها 
كمصفففففففففففففففففدر فعلي للمعيفففار الفني ا لزامي، ور مفففا، في بعض الجوانفففب، تفوقهفففا من حيفففث 

ين نفسفففففففففها، وهو ما يثير إشفففففففففكالية التوازن ب المرجعية التقنية على المنظمة البحرية الدولية
الطابع غير الحكومي لهذم الهيئات، وطبيعة الوظائف التنظيمية التي باتت تضففففففففففففففطلع بها 

 .في إطار القانون البحري الدولي

 الاعتراف بالدور المعياري لهيئات التصنيت في التشريع الجزائري -ثانيا   

مة حري مسولة باللة الأهمية في المنظو يعد موضوع الاعتراف بهيئات التصنير الب 
القانونية البحرية المعاصففففففففففففرة، خصففففففففففففوصففففففففففففا في ظل التداخل المتزايد بين الوظائف الفنية 
والتشففففففففريعية التي باتت تضففففففففطلع بها هذم الهيئات. وفي السففففففففياق الجزائري، فبن التشففففففففريع 

الدور  رسا تدريجيا على المعايير الدولية، وخاصفففففففففففففففة تلف التي ت حالبحري يشفففففففففففففففهد انفتا
التنظيمي والتقني لهيئات التصففففففنير، سففففففوا  من حيث تصففففففميم و نا  السفففففففن أو من حيث 

 .صيانتها ومرا بة مطابقتها للمعايير المعتمدة

 (SOLAS) لقد انضفففففمت الجزائر إلى الاتفا ية الدولية لسفففففلامة الأروا  في البحار 
، 1998 سففيما تعديل ، ومن ثم أصففبحت ملزمة بتطبيا التعديلات اللاحقة، لا1980سففنة 

والتي تنص على أن السفففففن يجب أن تصففففمم وتبنى وتصففففان وفقا لمتطلبات هيئة تصففففنير 
معترف بها من طرف ا دارة البحرية المختصففففففة. وعليه، أصففففففبف من الضففففففروري بالنسففففففبة 
للجزائر أن تعترف رسففففففففميا بهيئات تصففففففففنير معينة، لت ون هذم الأخيرة بمثابة امتداد تقني 

 .1حة البحرية، تقوم بوظائف شبه تنظيمية في إطار تفويض إداري مقنن دارة الملا

                                                           
تورام في دكدحماني محمد الصففففففففلير، النظام القانوني للسفففففففففينة في القانون الجزائري والمقارن، رسففففففففالة لنيل شففففففففهادة ال -1

 .209 ص 2018، 2وهران  القانون الخاص، جامعة
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، هففذا التوجففه من خلال إقرارم بففبمكففانيففة تففدخففل هيئففات فنيففة ق. ب. ج.وقففد كرس  
خففارجيففة، معترف بهففا من طرف ا دارة البحريففة الجزائريففة، في مرا بففة مطففابقففة السففففففففففففففففن 

تيش الفني ف المتعلقة بفحص السففففن والتفللتشفففريعات والمعايير التقنية المعتمدة. لا سفففيما تل
تسمف باستخلاص أن المشرع الجزائري يقبل بتفويض بعض المهام التي ، 1ومنف الشهادات

 .الفنية لجهات متخصصة، وهي في اللالب هيئات تصنير دولية معترف بها

، وذلف بموجب القرار 1972فقد اعترفت الجزائر بشففففففففففففففركات التصففففففففففففففنير منذ عام  
والذي جا  تطبيقا  1973فيفري  2ه الموافا لففففففففففففف  1392ذي الحجة عام  28الممرخ في 

ه الموافا  1392شففعبان  27الممرخ في  196-72لنص المادة الأولى من المرسففوم رقم 
 .2والمتعلا بالاعتراف بشركات التصنير في ميدان البحرية التجارية 1972أكتو ر  05لف 

ة ن خلال المراسيم التنفيذية والتنظيميوتتجلى مظاهر هذا الاعتراف أكثر وضوحا م 
التي تصففففدر عن وزارة النقل أو المديريات البحرية المختصففففة، والتي ترخص صففففراحة لعدد 

 .3من هيئات التصنير الدولية بالعمل في الجزائر

عبر المففديريففة العففامففة –ومن النففاحيففة العمليففة، تقوم السفففففففففففففففلطففات البحريففة الجزائريففة  
، 4بمنف تراخيص سفففففففففنوية أو دائمة لهذم الهيئات -ي امة للنقل البحر للموانئ أو المديرية الع

                                                           
التي تخول للوزير المكلف بالبحرية التجارية أن يجعل النصففوص التقنية، التي تقوم بها إحدى  226المادة -لاسففيما:  -1

التي تسففففمف لشففففركات التصففففنير المعتمدة المشففففاركة في معاينات  244نص المادة -شففففركات التصففففنير، إلزامية، وكذا 
لتفتيش في حدود المهام المحددة بموجب قرار صادر عن الوزير المكلف بالبحرية السلامة التي تقوم بها اللجان المحلية ل

 التجارية فيما يخص الاعتراف بهذم الشركات 
 .1973، 17الجريدة الرسمية العدد  -2 
، التي تنص على إمكانية اسناد معاينات ، المرجع السابا02/149من المرسوم التنفيذي رقم  12لاسيما نص المادة  -3
 من نفس المرسوم إلى شركات التصنير المعتمدة. 10و 9،  6، 4تفتيش المنصوص عليها في المواد ال
، وغيرها من اإيطالي RINA النرويج،  )(Det Norske Viritas DNV ،فرنسففففا Bureau Veritas من بين هذم الشففففركات:  -4 

، II-1 من الفصففل 1-3، وخاصففة القاعدة SOLAS الهيئات المعترف بها من قبل المنظمة البحرية الدولية بموجب اتفا ية
والتي تلزم الدول الأعضفففا  بالتوكد من أن السففففن تخضفففع لمتطلبات فنية تحددها هيئات تصفففنير معترف بها رسفففميًا من 

 .طرف ا دارة
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للعمل داخل الموانئ الجزائرية أو لفائدة السفففففن المسففففجلة تحت العلم الجزائري، وت عهد إليها 
مهمة إجرا  الفحوص التقنية، وإصفففففففففففدار شفففففففففففهادات الصفففففففففففلاحية، والمسفففففففففففاهمة في تطبيا 

 .LOAD LINE، وSOLAS ،MARPOL   ياتالاتفا يات الدولية البحرية، لا سيما اتفا

رغم هذا الاعتراف العملي والتنظيمي، إلا أن التشفففففريع الجزائري لا يزال يفتقر إلى   
روض شففف إطار قانوني صفففريف ومنظم للعلاقة بين الدولة وهيئات التصفففنير، سفففوا  من حيث

لفني الخطو ا تحديد المسفففففموليات المدنية والجزائية في حالةأ و  الاعتماد وسفففففحب الاعتراف،
 .آليات الرقابة على عمل هذم الهيئات داخل ا قليم البحري الجزائري  حتى وأ أو ا همال،

ويعد هذا النقص التشففففريعي تحديا حقيقيا أمام تطوير المنظومة البحرية الجزائرية، خاصففففة 
في ظل تزايد الاعتماد على الخبرات الخارجية وضففففففففففففرورة الموا مة مع مقتضففففففففففففيات مدونة 

تفرض  ي، الت )IMO Code for Recognized Organizations(،1ظمة البحرية الدوليةالمن
 .معايير د يقة في الاعتراف ومرا بة عمل هذم الهيئات

 الفرع الثالل
 مهام شركات التصنيت

ت من مهام شففففركات التصففففنير في إرسففففا  القواعد والتنظيمات التي تضففففمن سففففلامة 
ة البحرية، تخص بصفففففة رئيسففففية قوة ومتانة السفففففينة السفففففن وسففففلامة أطقمها وسففففلامة البيئ

 وتزويدها بالمعدات ال افية والآلات المعتمدة، وتوفير نطاق واسفففففففففففففففع من خدمات المعاينة

                                                           
1- IMO, Code for Recognized Organizations (RO Code), Resolution MSC.349(92) Adopted 

on 21 June 2013, IMO Publishing, 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MS

CResolutions/MSC.349(92).pdf, consulté le 17/08/2025. 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MSCResolutions/MSC.349(92).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MSCResolutions/MSC.349(92).pdf
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والمراجعة والخدمات الاسفففففففففتشفففففففففارية ونظم إدارة السفففففففففلامة وكذا تسفففففففففجيل منظومات الجودة 
 .1والصحة المهنية والبيئية وفقا للمعايير الدولية

 ت ما قبل وأثناء بناء السفينةام شركات التصنيمه-أولا 
تخص السفن التي يتم بناؤها تحت إشراف شركة تصنير حيث تتوفر لديها جميع        

الخرائط ا نشائية وخاصة بدن السفينة، والمعدات والآلات ت ون خاضعة لهيئة الاعتماد 
 رحلة في:. تتمثل أعمال شركة التصنير في هذم الم2قبل أن يبدأ تشليلها

 وضع القواعد والشروض الفنية لتصميم و نا  السفن الجديدة. -

 معاينة رسومات السفينة المقتر  بناؤها واعتمادها. -

اختبففار الحففديففد والمواد التي تففدخففل في عمليففة بنففا  السففففففففففففففففينففة التففوكففد من مطففابقتهففا  -
 للمواصفات وختم تلف المواد بخاتم الشركة.

 لفة قبل تركيبها بالسفينة.معاينة الماكينات والمعدات المخت -

 مراجعة حسابات اتزان السفينة واعتمادها. -
 تعيين خطوض الشحن للسفينة والتوكد من مكانها على جانبي السفينة. -

ا شففففراف على التجارب النهائية للسفففففينة قبل التصففففريف لها بالعمل وحصففففولها على  -
 الشهادات.

                                                           

السففففالف الذكر، والمتمثل  196-72رقم فيما يخص اختصففففاص شففففركات التصففففنير في الجزائر فقد بينها المرسففففوم  -1 
 أساسا في:

وضففففففع علامات على لأياكل كل السفففففففن، وتسففففففليم الشففففففهادات المطابقة إلى السفففففففن الجزائرية طبقا للاتفا يات المتعلقة  -
 بخطوض الشحن.

نشا  السفن وتسليم شهادات الأمان المطابقة إلى السفن الجزائرية طبقا للاتفا يات الدولية الخاصة بانقاذ الحياة مرا بة ا -
 البشرية.

 القيام بتصنير السفن الجزائرية. -
   .29ص المرجع السابا، . وفاروق عبد اللطير،113-112أيمن النحراوي، المرجع السابا، ص  -2 
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يدة لخدمة سواء السفن الجدمهام شركات التصنيت بعد دخول السفينة في ا-ثانيا 
 أو تلك الموجودة في الخدمة:

يتمثل العمل الأسففففففففاسففففففففي لشففففففففركات التصففففففففنير في معاينة السفففففففففن الجديدة أو تلف 
الموجودة في الخففدمففة وذلففف لضفففففففففففففففمففان توافقهففا مع القواعففد الموضفففففففففففففففوعففة من طرفهففا ومع 

المعاينات  مل هذمالاتفا يات الدولية وقوانين وتعليمات السفففففلطات الحكومية بدولة العلم تشففففف
 جميع مراحل إنشا  السفينة وتشليلها ويتم التنفيذ خلال عمر خدمة السفينة.

 معاينات تسجيل التصنيت )السفن الجديدة(: -1

عملية تصنير السفن الجديدة عملية معقدة تنطوي على معاينات تلطي كل مرحلة 
جد أي الواقع لا تو من مراحل تصفففففففميم و نا  السففففففففن. لا يعتبر التصفففففففنير إلزامي ل ن في 

شركة تومين تقبل أن تممن على سفينة لا تملف درجة، كما لا يوجد أي تاجر يقبل أن ينقل 
 بضاعته على متن تلف السفينة لذلف يلجو المالف أو المجهز إلى تصنير سفينته.

ضففففففع درجة بو   -شففففففركة التصففففففنير-بعد المعاينة الد يقة للسفففففففينة تقوم في النهاية 
كنها رفض منحها درجة في حالة ما إذا كانت لا تسففتجيب للشففروض والقواعد للسفففينة كما يم

 اللازمة ل ل تصنير والتي وضعتها الشركة بنفسها. 

هو لعملية خاصة تقوم بها شركات متخصصة  DELEBEQUEالتصنير حسب 
تسفففففمى شفففففركات التصفففففنير المكلفة من طرف المجهز من أجل القيام بمعاينة السففففففينة من 

تقنية ومنحها درجة أو تصنير محدد لمطابقتها واستيفائها لشروض هذا التصنير، الناحية ال
. من هنا يتضفففف أن شفففركة التصفففنير تعمل لصفففالف المجهز 1كل ذلف مقابل مبالا مالية ل

 بالتالي فبن مهمتها تجارية بحتة مما يعني أن النزاعات تخضع للقانون الخاص.

                                                           
1 - DELEBEQUE Philippe, op, cit, p188. « il s’agit d’une opération privée réalisée par des 

sociétés spécialisées, dites sociétés de classification qui sont chargées par les armateurs, 
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وا بقا  على الدرجة الممنوحة لا بد  من أجل محافظة السفففففينة على هذا التصففففنير
أن تخضففع للمعاينة بواسففطة مهندسففي المعاينة الأكفا  في هيئة ا شففراف وذلف على فترات 

 زمنية منتظمة.

 الزيارات والمعاينات التقنية للسفن: -2
بعد إجرا  التسفففففجيل والتصفففففنير بنجا  يتم تزويد السففففففن بشفففففهادة التصفففففنير ت ون 

نوات، ومن أجل ضفففففففمان أن السففففففففينة المصفففففففنفة تتم صفففففففيانتها سففففففف 5سفففففففارية المفعول لمدة 
وتشففليلها طبقا للوائف شففركة التصففنير، يجب أن تخضففع لعمليات معاينة دورية من طرف 

 مهندسين أكفا  وفقا لما يكون مطلو ا كشرض للاحتفا  بشهادتها.
للمحافظة و ش أولية، يللحصففففول على شففففهادة التصففففنير تخضففففع السفففففينة لعملية تفت

 أهمها: 1الشهادة تخضع لعدة عمليات تفتيشعلى 

 المعاينة الأولية أو الابتدائية:  -أ

هي معاينة تتم قبل وضففففع السفففففينة في الخدمة، تشففففمل على الفحص ال امل لبنيتها 
وتمديداتها اللاسففففل ية وال هر ائية وآلات ا نقاذ وماكيناتها ومعدات تجهيزها بما فيها تفتيش 

 lesف وكففففذا مراجلهففففا داخليففففا وخففففارجيففففا.  المراجففففل  اللففففاطس وذلففففف في الحوض الجففففا
chaudières  اللاطس  ،)la carène) 

                                                           

moyennant rémunération, d’examiner les navires d’un point de vue technique et de leur 

attribuer une cote » 

 - 2المعاينفففة الأوليفففة . 1تتوفر على سبعة أنواع من المعاينات:  OMIالأنظمة التقنية للمنظمة البحرية الدولية  -1 
 - 7المعاينة ا ضافية . - 6المعاينة السنوية . - 5المعاينفففة الوسيطة . - 4معاينفففة التجديفففد . - 3المعاينفففة الدوريفففة .

 . ش غير المتوقعالتفتي
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الهدف من هذم المعاينة هو التوكد من صلاحية السفينة للقيام بالخدمة التي سخرت 
من أجلها من الجانب التقني، و التالي صفففففففففففففففلاحيتها للملاحة البحرية دون أخطار. تتعدى 

 افة الوثائا التي تشترطها كل ملاحة بحرية.هذم المعاينة إلى معاينة ك

 المعاينة السنوية: -ب
هي معاينة عامة للبنود المتعلقة بالشهادة للتوكد من أن الأجزا  التي يتم فحصها قد 

 تمت صيانتها وأنها با ية على حالتها المرضية ولائقة للخدمة المخصصة لها.

 المعاينة الوسيطة:  -ت
ات الأخرى في أن التفتيش يتم على بنود معينففة تختلف هففذم المعففاينففة عن المعففاينفف

 متعلقة بالشهادة للتوكد من أنها في حالة مرضية وصالة للخدمة. 

 المعاينة الدورية:  -ث
 تتمثل في فحص البنود المتعلقة بالشهادة المعنية للتوكد من أنها في حالة مناسبة.

 التجديد أو المعاينة الخاصة: معاينة  -ج
من حيث البنود التي يجري فحصففها، وتصففدر بعد التوكد من  تشففبه المعاينة الدورية

أن البنود المتعلقة بالشففففهادة في حالة مرضففففية ولائقة للخدمة المقصففففودة، ول ن تختلف عن 
السفففففابقة في أنه بعد الفحص والتوكد من صفففففلاحية السففففففينة للملاحة تقوم ببصفففففدار شفففففهادة 

 جديدة.
 المعاينة الإضافية:  -ح

حالة وقوع حادث للسففففففففففففينة أو وجود عيب على متنها يضفففففففففففر تتم هذم المعاينة في 
 بومنها وكذلف في حالة إجرا  تصليحات أو أعمال صيانة للسفينة.
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 الشهادات:  - 3
 شهادة التصنيت: -أ

بعد المعاينة المرضففففففففففية للسفففففففففففينة، التي يقوم بها مهندسففففففففففين أكفا  تابعين لشففففففففففركة 
 حقها أو يقوم بالمصففففففففادقة علىالتصففففففففنير، يقوم الخبير بتسففففففففليم شففففففففهادة التصففففففففنير وملا

 المستندات الموجودة.

، والثاني  La coqueتوجد ثلاث أنواع رئيسفففففية من الشفففففهادات: الأول يتعلا بالهيكل
 .Les chaudières ، والثالث يتعلا بالللايات أو المراجل Les machines يتعلا بالآلات

ا  أثنا  اول الخبر ووضفففففعها في متن كل هذم الوثائا يجب حفظها على متن السففففففينة
 التفتيش.

 شهادات الأمن والسلامة الواردة في مختلف الاتفاقيات الدولية: -ب

تعتبر شففففهادة التصففففنير امتيازا ذو طبيعة خاصففففة تقوم شففففركة التصففففنير بتحريرها 
بطلب من المجهز مقابل مبلا مالي، على عكس شفففففففففففففهادات الأمن والسفففففففففففففلامة الواردة في 

( التي تعتبر شففهادات قانونية إلزامية تدل على ..… Solas, Marpolالاتفا يات الدولية  
. وهي من حيث 1اسفففففففتجابة السففففففففينة للمعايير الدولية و التالي صفففففففلاحيتها للملاحة البحرية

المبدأ من اختصفففففاص دولة العلم، ل ن يمكن لهذم الأخيرة تفويض شفففففركة التصفففففنير للقيام 
 ات حسب اختيار الدولة المفوضة.بتحرير واحدة من الشهادات أو بعضها أو كل الشهاد

فعلى سفففففبيل المثال الدولة الفرنسفففففية لا تمنف تفويض  صفففففدار الشفففففهادات باسفففففتثنا  
حيث يتم التصففففففففففففديا من قبل  Certificat International de Franc-bordشففففففففففففهادة الطفو 

                                                           

 ،هففذم الشففهادات تففدل علففى اسففتجابة السفففن للمعففايير الدوليففة، وهففي متعففددة فففي مجففال الأ من والسلامة البحريين -1 
 .50-49مخلوف سامية، رقابة الدولة على السفن، المرجع السابا، ص ص -للاطلاع عليها أنظر: 

 .، الخاص بالاتفا ية الدولية لسلامة الاروا  في البحار1988/ 11/ 1 1من البر وتوكول  12اللائحة  - 
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 ، على الرغم من أنها تدرس إمكانية تفويض بعضمفتشففين تابعين لمراكز السففلامة البحرية
ها إلا أنه من ناحية أخرى يبدو أن –اسففففففففتجابة لما تتطلبه الاتفا يات الدولية  -لشففففففففهادات ا

 و  ISMو 2006لعام   MLCتحتف  بالسفففففففففففيطرة على بعض الشفففففففففففهادات المطلو ة من قبل 

ISPS. 

بينما لا تتردد دول أخرى في تفويض كل الشففففهادات لشففففركات التصففففنير نظرا لعدم 
من بين هففذم الففدول: بنمففا، قبرص، مففالطففا،  ،ائففل اللازمففةوالوسفففففففففففففففف ا مكففانيففاتتوفرهففا على 
 ....إلخ1لوكسمبورن

   لم يعد يقتصر دور هذم الشركات على تطوير وتطبيا القواعد التي يتم وفقها بنا
السففففففن والمنشفففففآت المينائية وتشفففففليلها بالتوافا مع احدث التطورات والتعديلات التي تجري 

 .(2 لة العلمعلى التعليمات الدولية وتعليمات دو 

 تطبيا القواعد المتعلقة بومن-فمن بين المهام الأخرى التي تفوضفففففففففففففففها لها الدول 
 Code( وكذا القواعد الجديدة المتعلقة بالسلامة البحرية       Code ISM)الهيئات البحرية 

ISPS .) 

تخول للهيئففففات المعترف بهففففا من طرف ا دارة  SOLAS( من اتفففففا يففففة6المففففادة  
را  معاينات دورية من أجل التحقا من السفير الحسفن لنظام تسفيير أمن السففن، إمكانية إج

( التي تسفففففمف لها بتحرير شفففففهادات تسفففففيير أمن للسففففففن التي تسفففففتجيب 4و موجب المادة  
 .Code ISMلمتطلبات 

 

                                                           

 1- TOURRET Paul, ISEMAR, Les sociétés de classification : Acteurs de l’ombre? Acteurs 

de premier plan!, Note de Synthèse n°142, Février 2012, Nante. www.isemar.fr 
 ، 2012(، فيفري NKبون كيوكاي، هيئة عاملة في مجال تصنير السفن ، هيئة نيClass NKمقدمة - 2 

www.classnk.or.jp. 

http://www.classnk.or.jp/
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 الفرع الرابع

 مسئولية شركات التصنيت

بطة بتطبيا نية المرتتتحقا مسئولية شركات التصنير بمناسبة أدائها لمهامها القانو 
اللوائف الدولية والقوانين الوطنية، إذ يمكن أن تجد نفسفففها متابعة أمام القضفففا  على أسفففاس 
المسفففئولية اتجام المجهز أو اللير أو الدولة المفوضفففة حسفففب الطرف المتضفففرر بل ويمكن 

 الجنائية. ةأن ت ون متابعة على أساس المسئولي

 اه المجهز مسئولية شركات التصنيت اتج-أولا 
تطر  مسفففففولة مسفففففئولية شفففففركات التصفففففنير أولا اتجام المجهز الذي يقوم بتصفففففنير 
سففففففففففففففففينته بموجب عقد، تلتزم من خلاله الشفففففففففففففففركة بتنفيذ التزاماتها العقدية مقابل مبلا من 
المال. واسفففففففففففففففتنادا لمبدأ العقد شفففففففففففففففريعة المتعاقدين ينظر إلى محتوى العقد وإرادة الأطراف 

طبيعففة الالتزامففات التي تقع على كففل طرف، لففذلففف نجففد أن شفففففففففففففففركففات  المتعففاقففدة لتحففديففد
التصفففففففففففففففنير تشفففففففففففففففترض عادة عدم مسفففففففففففففففئوليتها عن الأخطا  التي يرت بها موظفيها. يرى 

DELEBEQUE  أن شففففركات التصففففنير تفضففففل أن تضففففع سففففقفا لمسففففئوليتها على حسففففب
  .1مقدار المبلا المالي الذي تحصل عليه

شفففففففروض يمكن أن تعفي شفففففففركات التصفففففففنير عن يرى القضفففففففا  الفرنسفففففففي أن هذم ال
المسففففففففئولية عن الأخطا  البسففففففففيطة، ل ن لا يمكن أن تعفيها عن الأخطا  الجسففففففففيمة التي 
ترت بها هي أو أحد موظفيها. إذن على المدعي أن يثبت الخطو الجسفففففففففففففففيم الذي ارت بته 

العودة أنه يجب   DELEBEQUEالشففففففففركة أو أحد موظفيها وإلا اعتبرت بريئة، لهذا يرى 

                                                           
1 - DELEBEQUE Philippe, op.Cit, : « les sociétés de classification préfèrent plafonner leur 

responsabilité au montant des honoraires perçus », P 189. 
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والذي يقضفي بون شفركات التصفنير مسفئولة عن  RODIEREإلى المبدأ الذي يقرم العميد 
 . 1الأخطا  التي ترت بها مهما كانت درجة خطورتها

 مسئولية شركات التصنيت اتجاه الغير-ثانيا 

تقوم شففركة التصففنير بوضففع درجة للسفففينة بنا  على طلب المجهز إلا أن غيرم قد 
لتصففففففنير في معاملاته على السفففففففينة، كالمشففففففتري الذي يحدد الثمن على يعتمد على هذا ا

أساس شهادة التصنير التي يقدمها البائع أو التي تنشرها الشركة في سجلاتها والمستوجر 
وكذلف شفففففففركات التومين...إلخ. في هذم الحالة اللير لم يرتبط بعقد مع شفففففففركة التصفففففففنير 

د على شففففففففففففففهادة التصففففففففففففففنير لأنها خدمة تقوم بها و التالي لا يكون لديه الحا في الاعتما
الشركة لحساب شخص معين ولا تلتزم إلا في مواجهة من تعاقدت معه وما على اللير إلا 

 أن يتوكد بنفسه و وسائله الخاصة من صحة المعلومات المدونة في شهادة التصنير.

ع م لذلف نجد أن شفففففففركات التصفففففففنير تحرص على ادراج بند في العقد الذي تبرمه
المجهز يعفيها من المسففئولية اتجام اللير، حيث تمكد على أن شففهادة التصففنير وملاحقها 
التي تمنحها لا تمثل ضفففففففمانا على أن المعايير التقنية قد تمت صفففففففيانتها في كل وقت من 
طرف المجهز ولا على صففلاحية السفففينة للملاحة البحرية، كما تشففير في سففجلاتها إلى أن 

 دون ضمان. المعلومات قد منحت

ل ن المحاكم، رغم هذا البند، تعطي لللير الحرية في إثبات المسفففففففئولية التقصفففففففيرية 
. 2لهذم الشفففركات، فبنود انتفا  المسفففئولية ليس لها أي أثر ولا قوة في المسفففئولية التقصفففيرية

و التالي فبن مسففففففئولية شففففففركات التصففففففنير اتجام اللير تتوقف على إثبات الخطو المرت ب 
 كون يثبت أن الشركة تواطوت مع البائع ل ضرار بالمشتري. من قبلها

                                                           
1 - DELEBEQUE Philippe, op.Cit, p146. 
2 - RODIERE René- Du PONTAVICE Emmanuel, op.cit, p 53 
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 مسئولية شركات التصنيت اتجاه الدولة المفوضة-ثالثا 

ن عقد التفويض المبرم بين إدارة دولة العلم وشففركة التصففنير من توسففيس نظام يمكّ 
مسفففففئولية كامل ومتناسفففففا كفيل بتوقع كل سفففففو  فهم أو خلاف بين المفوض والمفوض له. 

تفاق يتضفففففففففمن عادة بنودا تحدد الحد الأعلى ل صفففففففففلاحات المتوقعة، كما يحدد ما إذا فالا
كانت المسففئولية تشففمل الأضففرار المباشففرة وغير المباشففرة، وغالبا ما تشففترض هذم الشففركات 

 .1نفي مسئوليتها إلا في حالة الخطو الجسيم الذي ترت به هي أو أحد موظفيها

سفففففففففففففففئوليففة من بينهففا تلففف التي ذكرهففا حففاولففت عففدة نصفففففففففففففففوص توحيففد شفففففففففففففففروض الم
2BOISSON Phillipe :والتي تتمثل في 

  Document du CMI وثيقة اللجنة البحرية الدولية -1

وثيقة تتضفففمن نموذجا لبنود العقد،  1997وضفففعت اللجنة البحرية الدولية في سفففنة 
العلم  ةمع مراعاة تنفيذ المهام المفوضففففة لشففففركات التصففففنير من قبل السففففلطة ا دارية لدول

بخصفففففففوص الزيارات والمعاينات القانونية ومنف الشفففففففهادات. تضفففففففمن الجز  الأول من هذم 
الوثيقففة اقترا  مجموعففة من البنود التي يجففب أن تتضفففففففففففففففمنهففا عقود التفويض التي تبرمهففا 

 شركات التصنير مع السلطة ا دارية لدولة العلم، كما تشير الوثيقة إلى:
ها لمهامها القانونية فقط كموظف إداري تحت تتصرف شركات التصنير عند أدائ -

 سلطة أو تحت اسم السلطة ا دارية التي تقوم بتفويضها.

                                                           

  1- مخلوف سامية، لرقابة الدولة على السفنل، المرجع السابا، ص 51.
2 - Cité par BOISSON Phillipe, « Etat du pavillon/ sociétés de classification », op. cit,      

pp 49-52 

 



 من خلال إصدار الشهادات والتفتيش  رقابة سلامة السفن                الفصل الثاني

120 

في حالة متابعة ناتجة عند تنفيذ التزاماتها، تخضففففففع شففففففركة التصففففففنير وموظفوها  -
وأعوانها لنفس المسفففففففئولية ويسفففففففتفيدون من نفس وسفففففففائل الدفاع التي يسفففففففتفيد منها موظفوا 

 لو قاموا بنفسهم بالعمل أو الشهادة محل المتابعة. ا دارة المفوضة
 (OMIمنشور المنظمة البحرية الدولية )-2

لمساعدة  نموذج اتفاق 1995أكتو ر  09صادر بتاريخ  1في منشور OMIاقترحت 
من هذا النموذج  6،6إدارات الدول عندما تقوم بتفويض مهام لشففففففركات التصففففففنير، الفقرة 

 ئولية:يحتوي بندين يتعلقان بالمس

في حالة إدانة إدارة الدولة المفوضففة على أسففاس المسففئولية عن خسففائر وأضففرار،  -
وأثبتت السففلطات القضففائية أن شففركات التصففنير هي التي تسففببت فيها سففوا  با همال أو 

 عدم الحيطة، يحا ل دارة أن تطالب هذم الأخيرة بالتعويض.

ها مع ز ائنها، كما يمكن تملف شفففركات التصفففنير الحرية في إمضفففا  عقود مباشفففرة -
أن تضففففففففففع بنودا تنص على تحديد مسففففففففففئوليتها وذلف عندما تتصففففففففففرف باسففففففففففم إدارة الدولة 

 المفوضة.

 2005/105تعليمة المجتمع الأوروبي  -3

المذكورة أعلام إلى توحيد نظام مسففففففففئولية شففففففففركات  2005/105سففففففففعت التعليمة   
ية ب تفويض من السلطة ا دار التصنير في أورو ا عندما تتصرف أو تمدي مهامها بموج

 .2لدولة العلم
 
 

                                                           
1 - Cité par BOISSON Phillipe, « Etat du pavillon/ sociétes de classification », in le pavillon, 

op. cit, pp 49-52 
2 - Ibid, p 52. 
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 المسئولية الجنائية لشركات التصنيت-رابعا 
تتحقا المسئولية الجنائية لشركات التصنير أو لأحد خبرائها أو موظفيها في إطار 
المهام المفوضففففففة لها من قبل إدارة دولة العلم، وذلف في حالة ارت ابها لخطو جرا  ا همال 

ويتسففففففبب ذلف الخطو في إحداث وفاة شففففففخص أو أكثر وتتابع على جريمة  أو عدم الحيطة
 القتل غير العمدي.

 221/6تخضفع المسفئولية الجنائية للقانون العام، ففي فرنسفا مثلا تسفتند إلى المادة 
من القانون الجنائي، كما يمكن متابعة شفففففففففففففركات التصفففففففففففففنير جنائيا على أسفففففففففففففاس المادة 

 .1يعاقب على جريمة التلوث البحري  من قانون البيئة الذي 218/22

 A-1 من الجز  1-3ومنذ دخول القاعدة في الأخير يمكن أن نتوصففففففففففل إلى أنه 
المذكورة (SOLAS) البحار من الاتفا ية الدولية لسفففففففففلامة الأروا  في II-1 من الفصفففففففففل

 اأصففبحت قواعد التصففنير والامتثال لها التزام ،1998 جويلية 1حيز النفاذ بتاريخ  أعلام،
 .لجميع السفن الخاضعة لهذم الاتفا ية (statutaire) ذا طابع قانوني إلزامي

ع تفعيل صفلاحية شفركات التصفنير في وضف ، ليس فقط إلىويفترض أن يمدي هذا النص
المعايير الخاصفففة بتصفففميم و نا  وتجهيز السففففن، بل إلى ت ريس لأيمنة تلف الشفففركات في 

 .ة البحرية الدولية ذاتهاهذا المجال، ور ما تفوقها على المنظم

الذي يعتري المرحلة الأولى من إعداد قواعد  ومن هنا، يبرز ا شفففففففففففففففكال الجوهري 
 –الموضفوعة من جهات خاصفة  –تعلا ببمكانية لأيمنة هذم القواعد والذي ي سفلامة السففن

على النظام القانوني الدولي العام، لا سففففففففففففففيما في ظل احتمالية عدم اتسففففففففففففففاقها مع القواعد 
 ولية الموحدة، بما يهدد مبدأ توحيد المعايير في ميدان السلامة البحرية. الد

                                                           
1 - BOISSON Phillipe, « Etat du pavillon/ sociétés de classification », op. cit, p 52       
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وعليه، يبرز التسفففففففاؤل حول مدى ضفففففففرورة إخضفففففففاع قواعد التصفففففففنير لرقابة دولية 
العام وتحد من مخاطر التباين  الدوليموحدة تضفففففففففففففففمن انسفففففففففففففففجامها مع ا طار القانوني 

 .التنظيمي

 المبحل الثاني

      خلال تدخل دولة الميناء في مراقبة السفنتعزيز سلامة السفن من 

الدولة السفففاحلية تنظيم حقوقها ورقابتها ا دارية والتشفففريعية والقضفففائية على  تتولى 
مياهها الداخلية، باعتبار أنها جز  لا يتجزأ من إقليمها وتخضففففففع لسففففففلطتها واختصففففففاصففففففها 

إلا أنه ترد عليه بعض  2ية، و الرغم من وجود هذم السفففففففففففففففيادة على الميام الداخل1الداخلي
القيود وما يهمنا في دراسففتنا هو قيد السففما  للسفففن التجارية بالدخول إلى الموانئ التي تعد 

  جز  من الميام الداخلية. 

بالتالي فبن طبيعة الميام الداخلية ومصفففففففففففففففالف الملاحة الدولية ومصفففففففففففففففالف الدولة 
ة إلا لسفن الأجنبية إلى موانئ الدولالساحلية نفسها تفرض مبدأ دوليا في عدم منع دخول ا

عند الضففففففففرورة الملحة، وفي المقابل يحا ل ل دولة أن تضففففففففع القوانين التي تراها مناسففففففففبة 
بهدف مرا بة الملاحة في مياهها الوطنية بما في ذلف تنظيم مسفففولة دخول السففففن الأجنبية 

لى عدم عرقلة إلى موانئها ووضففففففففففففففع قواعدها الصففففففففففففففحية والجمركية والمالية مع الحرص ع
 الملاحة الدولية أو التمييز بين سفن الدول المختلفة كل ذلف في إطار رقابة دولة المينا .

                                                           

 .1982من اتفا ية قانون البحار  8لمادة انظر نص ا -1 
بدرية عبد الله العوضي، القانون الدولي للبحار في الخليج العر ي، الطبعة الأولى، مطبعة دار التولير، ال ويت،  -2 

 .15-12، ص ص 1976-1977
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تتمثل رقابة دولة المينا  في تفتيش السفففففففففففففن الأجنبية المتواجدة في الموانئ الوطنية 
 من أجل التحقا من حالة السففففففففففففففففينة ومعداتها والتوكد من أنها تتوافا مع متطلبات القواعد

 الدولية وأن السفينة مجهزة بطاقم ممهل ويتم استللالها وفقا لهذم القواعد.

صففممت عمليات التفتيش بعنوان رقابة دولة المينا  لدعم الرقابة التي تمارسففها دولة 
العلم التي عجزت أو عزفت عن ممارسفففففة واجباتها الرقابية اتجام السففففففن التي ترفع علمها، 

ن أن ت ون فعالة كخط دفاع ثان ضفففففد تشفففففليل السففففففن دون حيث أظهرت التجر ة أنها يمك
 المستوى.

بالفعل الرقابة من قبل دولة المينا  أتاحت تيسففير التعاون ا قليمي كما هو مطلوب 
، ومع ذلف ينبلي ا شفففففففففففففففارة إلى أن ممارسفففففففففففففففة هذم 1982 1من قبل اتفا ية قانون البحار

إخطارها أو حتى طلب رفع الصفففففففففففلاحيات مصفففففففففففحو ة بضفففففففففففمانات معينة لدولة العلم مثل 
 La Cautionالحجز عن السفينة في حالة دفع مبلا ال فالة 

 OMIتتضففففففمن العديد من الاتفا يات الدولية التقنية التابعة للمنظمة البحرية الدولية 
أحكاما تتطلب إخضاع السفن التي تزور الموانئ الأجنبية للتفتيش  المطلب الأول(، كذلف 

وكد من وذلف من أجل الت  المطلب الثاني( المتعلقة بالرقابة المينائيةالاتفاقات ا قليمية 
 أنها تفي بمعايير المنظمة البحرية الدولية. 

 المطلب الأول
 نظرة عامة على الإطار القانوني الدولي الذي يدعم رقابة دولة الميناء

ضفففففل بف-قد يبدو عدم وعي دول العلم بمسفففففئولياتها أمرا خطيرا، فلا شفففففف أن هناع 
قواعد فرضفففففت على دول العلم التزامات  -الاتفا يات الدولية المنبثقة عن المنظمات الدولية
 وقائية ضد أخطار سفنها خاصة ناقلات البترول.

                                                           
1  -BEER-GABEL Josette، « Environnement et pavillon », in le pavillon, colloque tenu à 

l’institut océanographique de Paris, éd. A. pédone, 2008 , pp 119-120. 
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تطور هذا النظام تدريجيا ل ن لم يتم ضففففففففففمان تطبيقه بشففففففففففكل كامل، فحتى لو أن  
لا يمكن أن تضفففففففففففمن سفففففففففففلامة دولة العلم قامت بواجباتها الرقابية على أكمل وجه إلا أنها 

 سفنها عندما تتواجد بعيدا عن موانئها. 

يطر  المشفففكل بصففففة ملحة عندما يتعلا الأمر بوعلام المجاملة، لذلف وجدت دولة 
المينا  نفسفففففففففها مجبرة على فرض رقابتها على السففففففففففن التي تدخل موانئها بهدف ضفففففففففمان 

م المعايير الاجتماعية على متن احترام معايير السفففففففففففففففلامة ومنع التلوث وكذا تعزيز احترا
 . 1السفن كل ذلف على ضو  مختلف الاتفا يات الدولية

 الفرع الأول
 رقابة دولة الميناء في ظل الاتفاقيات الدولية ذات الصلة

للدولة  1960و 1929لم تعترف النصففففففففففففففوص القديمة ل ل من اتفاقيتي سففففففففففففففولاس 
ة، التي يسففتوجب وجودها قانونها السففاحلية سففوى بسففلطة التحقا من وجود شففهادات السففلام

 الوطني، على متن السفن التي تدخل موانئها.

رقابة دولة الميناء من أجل ضــمان احترام قواعد ومعايير الســلامة في ظل  - أولا
   OMIاتفاقيات المنظمة البحرية الدولية

ذهبت النصوص الحديثة إلى أبعد من الاعتراف لدولة المينا  بسلطة التحقا من  
ود شهادات السلامة على متن السفن التي تدخل موانئها بموجب قانونها الوطني، حيث وج

لدولة المينا  إجرا  تفتيش مفصل  1974لسنة  SOLASمن اتفا ية  19سمحت المادة 
على السفن التي تدخل موانئها إذا توفرت عندها أسباب تجعلها تضن أن هذم الأخيرة لا 

                                                           

تتمثففففل عمليففففات التفتففففيش بعنففففوان رقابففففة الدولفففففة علففففى المينففففا  فففففي المعاينففففة علففففى مففففتن السفففففينة للتحقففففا مفففففن  -1 
اقمهفففففا السففففففينة وتجهيزهفففففا وط صفففففلاحية الشفففففهادات وغيرهفففففا مفففففن الوثفففففائا الملائمفففففة، إلفففففى جانفففففب حالفففففة السففففففينة حالفففففة

يحففففففدد النظففففففام العففففففام  02-149مففففففن المرسففففففوم التنفيففففففذي رقففففففم ، 13لمففففففادة ، اوظفففففروف المعيشففففففة والعمففففففل علففففففى متنهففففففا
 .وأمنهالاستللال الموانئ 



 من خلال إصدار الشهادات والتفتيش  رقابة سلامة السفن                الفصل الثاني

125 

 MARPOLمن اتفا ية  2فقرة  5القاعدة نجدها في نص المادة ، نفس 1تحترم القواعد الدولية
من الاتفا ية الدولية لخطوض  21من الاتفا ية الدولية لقياس الطنة وكذا المادة  12والمادة 
 الشحن. 

 SOLASاتفاقية -1

 بوضع قواعد ومعايير السلامة التي يجب مراعاتها فيما SOLASاهتمت اتفا ية 

رية و نا ها وكذا تجهيزها، كما وضعت معايير السلامة الخاصة يتعلا بتصميم السفن التجا
تحرص الاتفا ية على رقابة مدى تطبيا مدونة إدارة  1994،  منذ بنقل المواد الخطرة

 .Code ISM 2 السلامة الدولية

استصدار المدونة الدولية لأمن السفن والمرافا  OMIأهم الانجازات التي حققتها 
 من خلال التعديلات التي أجرتها على اتفا ية 3code ISPS: المينائية المعروفة ب

SOLAS  فعلى  .2004جويلية  01والذي دخل حيز التنفيذ في  2002ديسمبر  12في
 إلا أن المدونة نجحت Sécuritéوالسلامة  Suretéالرغم من أن هناع فرق بين الأمن 

                                                           
1- BONASSIES Pierre, op.cit, p 36 

 - LEFEVRE Hélène et COURDE Pierre-Antoine, La Sécurité Maritime et la protection de 

l’Environnement : Quelles contradictions ?, DEA de Droit Maritime et Océanique, p 12, site 

internet : consulté le 27/09/2022. 

 http://cdmo.univ-nantes.fr  
2  - Le Code international pour le management de la sécurité maritime (I.S.M. Code), 

approuvé en 1993 et entré en vigueur (suivant les types de navire) en juillet 1998 et juillet 

2002, constitue pour les compagnies maritimes un guide des consignes et protocoles à 

respecter. Il impose aux compagnies de mettre en place des procédures pour garantir la 

sécurité maritime, la prévention de la pollution, la prévention des risques professionnels à 

bord … et chaque compagnies est libre de choisir son système de procédures, appelé : 

« système de gestion de la sécurité », - Voir : MONTAS Arnaud, op.cit, p 63 
3 - The International Ship and Port facility Security code, MONTAS Arnaud, op.cit, p 63.  
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اصة ما ة النقل البحري خإلى حد كبير في تحقيا أهدافها وتمكنت من التوثير على صناع
 . 1يتعلا بالمرافا المينائية بونشطتها المختلفة والسفن التي تتعامل معها

ألزمت المدونة بموجب أحكامها الحكومات المتعاقدة بتنفيذ تدابير الرقابة والامتثال 
للمتطلبات طبقا للائحة، كما أنها تمثر في تشليل السفن التي لا تحترم المعايير والقواعد 

 . 2الدولية بالنظر إلى السفن المحتجزة على خلفية أمنية

الجديد الذي جا ت به هذم المدونة أنها ترت ز على مبدأ الاحتياض قبل وقوع الحادث 
 وليس على مبدأ القمع والتدخل بعد وقوعه.

 SOLASمن أجل ضمان تنفيذ هذم القواعد والمعايير المتعلقة بالسلامة تخول اتفا ية 

تدخل موانئها والتي ت ون غير صالحة للملاحة إلى  حجز كل سفينة في حااللأية دولة 
 أن تقوم با صلاحات الضرورية وتستجيب للمعايير الدولية.

  تفتيش ومعاينة السفن في ظل الاتفاقية الدولية لقياس الطنة. - 2

ودخلت حيز  23/06/1969اعتمدت اتفا ية الدولية لقياس الطنة في لندن بتاريخ 
. أوردت الاتفا ية عدة أحكام فيما يتعلا بتفتيش ومعاينة السفن، 18/07/1982تنفيذ في ال

إذ يجب اخضاع السفن  SOLASمن اتفا ية  19منها نفس ما أقرته المادة  12وأقرت المادة 
 التي تحمل علم دولة متعاقدة إلى التفتيش من قبل ضباض مفوضين من قبل تلف الحكومات.

ن في هذم الحالة على إثبات مطابقة خصائص السفينة يقتصر عمل المفتشي
وتصاميمها للبيانات المسجلة في شهادة الطنية الدولية، والتوكد من أن هذم الشهادة سارية 

 المفعول.

                                                           

محمود مروان السففففففففففيد، لتفعيل المدونة الدولية لأمن السفففففففففففن والمرافا المينائية وأثرها على صففففففففففناعة النقل البحريل،  -1 
مارس  8-6م الأمنية، مراكش، الملتقى العلمي قضففففففففففايا الملاحة البحرية وتوثيرها على الأمن، جامعة ناير العر ية للعلو 

2012. 
 .107المرجع السابا، ص  رقابة الدولة على السفن،  مخلوف سامية، -2 
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مراقبة حمولة السفينة بما يتماشى وقواعد الاتفاقية الدولية لخطوط الشحن - 3
 1966لعام 

حذو الاتفاقيتين السابقتين، حيث  1966لعام الاتفا ية الدولية لخطوض الشحن  حذت
منها على وجوب إخضاع السفن إلى التفتيش من قبل ضباض ممهلين حتى  21تنص المادة 

 عندما تتواجد هذم السفن في موانئ دول أخرى متعاقدة.

يهدف هذا التفتيش إلى التوكد من أن حمولة السفينة لا تتعدى الحد المسمو  به في 
ضع خط الشحن فيها مطابا لما تحددم شهادتها كذلف التوكد من أن السفينة الشهادة، وأن و 

 .1لم تتعرض لتليير جوهري يجعلها غير صالحة ل بحار

 رقابة دولة الميناء لمنع التلوث البحري الصادر من السفن-ثانيا 

لحماية البيئة البحرية والحفا  عليهال مبدأ عام توجهه اتفا ية قانون البحار لعام 
 .192ل ل الدول من خلال نص المادة  1982

سنركز في هذا العنصر على دور دولة المينا  في حماية البيئة البحرية على ضو  
  MARPOLواتفا ية  1982كل من اتفا ية قانون البحار لعام 

سلطات دولة الميناء في مواجهة السفن الأجنبية التي تهدد بإلحاق ضرر  - 1
  1982اقية قانون البحار لعام بالبيئة البحرية في ظل اتف

 –إذا كانت رقابة دولة المينا  على السفن الأجنبية يختص بها القانون الأورو ي 
إلا أن اتفا ية قانون البحار  –على الرغم من أنها ولدت في الولايات المتحدة الأمريكية 

 تلوث.بال اعترفت بحقوق دولة المينا  في حالة محددة وهي حالة تهديد البيئة البحرية

                                                           

 .47-46ميراد ابرالأيم، المرجع السابا، ص ص  -1 
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تحت عنوان لالتنفيذ من قبل دولة المينا ل خولت المادة  218فبعد أن جا ت المادة 
للدول حا منع أي سفينة تتواجد داخل موانئها من ا بحار في حالة ما إذا توكدت أن  219

 هذم السفينة انتهكت القواعد والمعايير الدولية مهددة بذلف ببلحاق الضرر بالبيئة البحرية.

ت الاتفا ية بتعرير دولة المينا  بونها تلف الدولة التي ت ون السفينة موجودة قام
طوعا داخل أحد موانئها من أجل عمليات تجارية أو تقنية، كما منحتها سلطات هامة في 
حالة ما إذا توكدت من أن تلف السفينة انتهكت القواعد والمعايير الدولية بشكل يهدد ببلحاق 

 ة.ضرر بالبيئة البحري

 وذلف في حالتين: 1تتمثل هذم السلطات في جواز إجرا  تحقيا وإقامة الدعوى 

حالة ما إذا قامت السفينة بتصرير غير قانوني في مناطا خاضعة لولاية دولة  -
 المينا .

حالة ما إذا تم هذا التصرير في مناطا خاضعة لولاية دولة أخرى غير دولة  -
تلوث المناطا الخاضعة لولاية دولة المينا  أو المينا  شرض أن يكون هذا التصرير يسبب 
 بنا  على طلب الدولة التي أصابها الضرر.

يمكن لدولة العلم التدخل من أجل وقف أي دعوى مرفوعة ضد أحد سفنها شرض أن 
 .2تحترم بعض الشروض والمواعيد

 توفي حالة ما إذا توكدت دولة المينا  أن سفينة متواجدة داخل أحد موانئها انتهك
القواعد والمعايير الدولية المطبقة فيما يتصل بصلاحية السفينة ل بحار، مهددة بذلف ببلحاق 
الضرر بالبيئة البحرية، يمكن لها أن تتخذ تدابير إدارية لمنع السفينة من ا بحار كما لا 

                                                           

 .1982من اتفا ية قانون البحار 2و 1فقرة  218المادة  -1 
 تفا ية قانون البحار.من ا 228وردت هذم الشروض والمواعيد بالتفصيل في نص المادة  -2 
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يجوز أن تسمف لها بالتحرع سوى إلى أقرب حوض مناسب  صلا  السفن شرض أن تسمف 
 .1اصل سيرها فورا بعد إزالة أسباب الانتهاعلها أن تو 

سلطة دولة الميناء في تفتيش ومنع السفن من الإبحار بموجب اتفاقية  - 2
MARPOL  الخاصة بمنع التلوث من السفن 1973لعام 

أهم وأشمل الاتفا يات التي أبرمت لحماية البيئة البحرية  MARPOLتعتبر اتفا ية 
، سنركز في هذا 2بكافة صورم وفي كافة المناطا البحريةمن التلوث الذي تحدثه السفن 

منها  2فقرة  5العنصر على منطقة المينا ، حيث منحت الاتفا ية من خلال نص المادة 
لدولة المينا  حا تفتيش السفينة من أجل التوكد من أنها تحمل على متنها شهادات دولية 

لسفينة هذم الشهادات دليل على خضوع ا لمنع التلوث بالنفط تمنحها لها دولة العلم. تعتبر
للتفتيش من قبل دولة العلم وافتراض استيفائها ل حكام والمواصفات الواردة في الاتفا ية، 

 .3على الرغم من أن هذم الشهادات تشير فقط ولا تدل على امتثال السفينة لقواعد منع التلوث

ف شهادة صالحة أو أن في حالة ما إذا كانت السفينة الخاضعة للتفتيش لا تمل
معداتها لا تتماشى مع محتوى الشهادة يمكن لدولة المينا  منع السفينة من ا بحار بشرض 
أن تعلم دولة العلم المسئولة عن تحرير شهادة مجاملة وهذم الأخيرة تتصرف حسب قوانينها 

 الداخلية مع إعلام الدولة التي عاينت المخالفة. 

طلب من أي دولة طرف في الاتفا ية أن تقوم ببجرا  كما يمكن لدولة العلم أن ت
تحقيا على متن إحدى سفنها العابرة في مينا  تلف الدولة، في هذم الحالة الانتهاكات التي 
ترت بها السفينة في مناطا اختصاص دولة طرف ت ون معرضة للعقو ات حسب قوانين 

                                                           

 اتفا ية قانون البحار.من  219المادة  -1 
- MONTAS Arnaud, op.cit, pp 225-226. 

 سنتعرض للاتفا ية بتفصيل أكثر في الجز  الثاني من دراستنا. -2 
 .58مخلوف سامية، المرجع السابا، ص  -3 
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على  ات الجزائية وا دارية تطبقههذم الدولة أو قوانين دولة العلم التي تضع نظاما للعقو 
 .1السفن التي تحمل علمها وعلى كل سفينة أجنبية تمر عبر الميام التي تخضع لاختصاصها

أولت الجزائر اهتماما كبيرا لحماية البيئة البحرية جسدته في قوانينها الداخلية المستمدة 
مينائية يمكن للسلطات ال من الاتفا يات الدولية المذكورة أعلام والتي صادقت عليها، حيث

الجزائرية أن ترفض دخول السفن الأجنبية، التي لا تتوفر فيها  المقاييس الدولية المتعلقة 
بالسلامة ومنع التلوث، إلى الميام الداخلية الجزائرية أو عدم السما  لها بالملادرة إذا كانت 

 .2مبررات خطر التلوث ما زالت قائمة

 .اء على السفن من أجل تعزيز احترام القواعد الاجتماعيةرقابة دولة المين -ثالثا 

سنستحضر، فيما يخص القواعد الاجتماعية والاتفا يات الدولية المتعلقة بالطاقم 
. الأولى OMIواتفا ية من  OITوالقوى العاملة لديه وت وينه وظروف عمله، اتفا ية من 

ثل في الاتفا ية الدولية لمعايير والأخرى تتم CTM 2006تتمثل في اتفا ية العمل البحري 
 .STCWالتدريب وا جازة والخفارة للملاحين 

ضرورة وضع مبادئ توجيهية دولية وإرشادات وطنية ذات الصلة لرقابة  - 1
 CTM 2006دولة الميناء على السفن في ظل اتفاقية 

 ةل تم تبنيها خلال الدور الحقوق لميثاق  فب CTM 2006تعرف اتفا ية العمل البحري 
عضو  دولة 22، وقعت عليها 2006في فيفري  (CIT 2006) لممتمر العمل الدولي 94

. 2013أوت  20دخلت حيز التنفيذ في  20113مع نهاية  OITفي منظمة العمل الدولية 

                                                           
1- MONTAS Arnaud, op.cit, p 222. 

 .80با، ص زازة لخضر، المرجع السا -2 
  6 ، ص2012 لندن،، 26 .ع ،"(IFT)الاتحاد الدولي لعمال النقل"ة البحارة نشر  -3 

www.itfseafarers.org 

http://www.itfseafarers.org/
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، 1920منذ سنة  OITتتضمن الاتفا ية عشرات من القواعد التي تبنتها منظمة العمل الدولية 
رابع للوائف البحرية الدولية حول السلامة البحرية ومنع التلوث كما أنها وصفت بالعمود ال

 .  1OMIالبحري إلى جانب اتفا يات المنظمة البحرية الدولية

العنصر الرئيسي الذي ظهر في هذم الاتفا ية هو الأهمية الممنوحة لفعالية التفتيش 
فتيش فيما يتعلا بت والشهادات الممنوحة من قبل دولة العلم معززة بالتعاون الدولي خاصة

 السفن الأجنبية من قبل دولة المينا .

اهتمت المناقشات التي أجريت في ممتمر العمل الدولي بتعزيز اتفا ية العمل البحري 
عن طريا وضع نظام تفتيش فعال من قبل دولة العلم نفسها حتى ت ملها رقابة عامة 

 ومنسقة من قبل دولة المينا .

ة تم اعتماد قرارين رئيسيين لتشجيع الترويج للاتفا ية من أجل تحقيا هذم اللاي
والتصديا عليها وتنفيذها بفعالية، فضلا عن ضمان شروض العمل اللائا والحياة ال ريمة 

 للبحارة.

 2"تحت عنوان لقرار بشون وضع مبادئ توجيهية لرقابة دولة المينا  (IV)جا  القرار 
ار بشون وضع مبادئ توجيهية للتفتيش من قبل تحت عنوان لقر   (XIII) بينما جا  القرار

 بشون وضع المبادئ التوجيهية لرقابة دولة المينا  المدير (IV). دعى القرار 3دولة العلمل
العام لعقد اجتماع ثلاثي للخبرا  من أجل وضع ا رشادات المناسبة للمفتشين المسئولين 

 مة البحرية الدولية.عن رقابة دولة المينا  وذلف بالتعاون مع خبرا  المنظ

                                                           
1 Cité in : F. PINIELLA, J.M. SILOS et F. BERNAL, « Qui donnera effet à la convention 

du travail maritime de l’OIT, 2006 », revue internationale du travail, Vol 152, BIT, mars 

2013/1, p 65. 
2 - « Résolution concernant l’élaboration de directives par l’Etat du port ». 

3 -« Résolution concernant l’élaboration de directives pour l’inspection par l’Etat du      

pavillon » 
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نفسها على ضرورة وضع مبادئ توجيهية  2006كما نصت اتفا ية العمل البحري 
، فجا ت المادة الأولى 1دولية وإرشادات وطنية ذات الصلة لرقابة دولة المينا  على السفن

منها: لتتعهد كل دولة عضو تصادق على هذم الاتفا ية بتنفيذ أحكامها تنفيذا كاملا...ل، 
على أنه: ليقوم موظفون معتمدون بعمليات  1-2-5ت الفقرة الثالثة من اللائحة ونص

التفتيش في الموانئ  وفقا لأحكام المدونة وغيرها من الترتيبات الدولية السارية التي تنظم 
عمليات التفتيش التي تجرى في الدولة العضو في إطار رقابة دولة المينا  على السفنل 

إلى أنه: لت فل كل دولة عضو حصول  1-2-5لسابعة من المعيار ألف بينما تشير الفقرة ا
الموظفين المعتمدين لديها على ا رشادات، على غرار تلف المشار إليها في الجز  با  من 

من هذا  6المدونة، فيما يتعلا بطبيعة الظروف التي تبرر احتجاز السفينة بموجب الفقرة 
كما يلي:  1-2-5ة الثالثة من المبدأ التوجيهي با  المعيارل، في الأخير يوتي نص الفقر 

لينبلي أن تتعاون الدول الأعضا  إلى أقصى حد ممكن مع بعضها بعضا من أجل اعتماد 
مبادئ توجيهية متفا عليها دوليا بشون سياسات التفتيش، ولاسيما ما يتعلا منها بالظروف 

 التي تبرر احتجاز السفينةل.

نسقة من قبل دولة المينا  هي عملية مستمرة تنطوي على مع ذلف، فبن الرقابة الم
التعاون بين الدول وتنسيا عمليات التفتيش البحري من خلال تطبيا الاتفا يات الدولية 
المختلفة بما في ذلف اتفا يات المنظمة البحرية الدولية ذات الصلة وليس فقط اتفا ية العمل 

 .CTM 2006البحري 

جيهية لرقابة دولة المينا   مبادئ توجيهية للموظفين المكلفين تم اعتماد المبادئ التو 
بالرقابة من قبل دولة المينا  والذين يقومون بعمليات التفتيش تطبيقا لاتفا ية العمل البحري 

                                                           

 أنظر: 2006ل طلاع على الأحكام الواردة في اتفا ية العمل البحري  -1 

- MOUSSAT Alain, « la convention du travail maritime de 2006 », in le pavillon, op.cit, pp 

221-222. 
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2006 CTM)  300خلال الاجتماع الثلاثي للخبرا  الذي تضمن  2008في سبتمبر 
 .1مشارع من مختلف المناطا في العالم

ة دولة الميناء في الرقابة من أجل التحقق من توفر رجال البحر سلط - 2
العاملين على متن السفن التي تلج موانئها على شهادات مطابقة للقواعد 

 .STCWالدولية من خلال اتفاقية 
على تبني  OITأشرفت المنظمة البحرية الدولية بالتنسيا مع منظمة العمل الدولية 

المعدلة  1978لعام  STCW 2التدريب وا جازة والخفارة للملاحينالاتفا ية الدولية لمعايير 
معايير ت وين وتدريب العاملين في و بمستويات  تتعلا 20104ثم في عام  19953عام 

لهم، تلزم هذم الاتفا ية الدول التي صادقت  الشهادات وأعمال المناو ات رإصداالبحر و 
أحكام أخرى ضرورية لضمان خضوع عليها على ضمان وضع معايير إلزامية لل فا ة و 

جميع الملاحين للتعليم والتدريب المناسبين والحرص على تمتعهم بما يلزم من الخبرات 
والمهارات وال فا ات لأدا  واجباتهم على نحو يكفل سلامة الأروا  والممتل ات في البحار 

 وأيضا حماية البيئة البحرية. 

ة المينا  سلطة الرقابة بهدف التحقا من أن با ضافة إلى ذلف تخول الاتفا ية لدول
رجال البحر العاملين على متن السفن التي تلج موانئها يمل ون  يحوزون( شهادات مطابقة 
للقواعد والمعايير الدولية، كما يحا لدولة المينا  اتخاذ التدابير الضرورية لمنع أي سفينة 

                                                           

 لمينا  أنظر:في إطار رقابة دولة ا CTM 2006ل طلاع على هذم المبادئ والتوصيات التي تفرضها  -1 
- DOUMBIA-HENRY Cléopatra, CTM 2006 « directives pour les agents chargés du 

www.ilo.org/publns», 1ere édition, BIT, Genève, 2009,  contrôle par l’Etat du port 

ن أو تدريب العاملين في البحر وإصفففففدار الشفففففهادات وأعمال المناو ات لهم اتفا ية متعلقة بمسفففففتويات أو معايير ت وي -2 
، 26/04/1988الصادر في  88/83، صادقت عليها الجزائر بموجب المرسوم رقم 28/04/1984دخلت حيز التنفيذ 

 :لمزيد من التفاصيل انظر
- BLAVEC André, « La formation aux métiers de la mer : Les conventions STCW et STCW-

F », la revue maritime, institut français de la mer, N° 467, janvier 2004,  www.ilo.org/publns. 

 .01/02/1997دخلت حيز التنفيذ في  -3 
 .01/01/2012دخلت حيز التنفيذ في  -4 

http://www.ilo.org/publns
http://www.ilo.org/publns
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خطر، بالشكل ال افي الذي يستبعد المن ا بحار إلى حين انضباطها لمقتضيات الاتفا ية 
 .1بما في ذلف السفن التي ترفع علم دولة لم تقم بالتصديا على الاتفا ية

الدولي  الاتحاد، حسب دراسة قام بها ISPSل ن البحارة توثروا كثيرا بقواعد مدونة 
، فبسبب تطبيا قواعد المدونة التي غيرت ظروف عمل البحارة بشكل (IFT)لعمال النقل 

لحو  أصبحوا يجدون صعو ة أكثر في التنقل بحرية. السبب في ذلف يعود إلى أن ال ثير م
، خاصة البحارة القادمون من الدول 2من الموانئ تلير قواعد المدونة وتفسرها حسب ما ترام 

ا سلامية أصبحت تحركاتهم مقيدة وتمنع عنهم أجزا  كبيرة من الموانئ كما يمنع عليهم 
 بالتحديد في موانئ الولايات المتحدة الأمريكية.ملادرة الموانئ 

الدولي لعمال النقل على إعداد نظام تبليا جديد يساعد على  الاتحادلذلف يعمل 
التوكد من تطبيا قواعد المدونة ومعايير الأمن الأخرى بشكل سليم، كما يومل أن تقوم 

 . 3الحكومات وسلطات الموانئ ببعادة النظر في تفسير المدونة

 لفرع الثانيا

 دولة الميناء طرفمن شروط وإجراءات تفتيش السفن 

تتمثل عمليات تفتيش السفن بعنوان رقابة دولة المينا  في معاينة الشهادات وغيرها 
من الوثائا اللازمة على متن السفينة والتحقا من صلاحيتها با ضافة إلى التحقا من 

والعمل على متنها، كل ذلف في ظل  حالة السفينة وتجهيزها وطاقمها وظروف المعيشة
احترام الشروض وا جرا ات المنصوص عليها في الاتفا يات الدولية والقوانين الوطنية ل ل 
دولة حتى ت ون عمليات التفتيش صحيحة ومن أجل تحقيا التوازن بين مصالف دولة 

                                                           
 .34ص ميراد إبرالأيم، المرجع السابا،  -1

- MONTAS Arnaud, op.cit, p89. 

 .17نشرة البحارة، المرجع السابا، ص  -2 
 .19نشرة البحارة، نفس المرجع، ص  -3 
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يش صاحبة تصاحبة السيادة على إقليمها البحري و ين مصالف دولة علم السفينة محل التف
 السيادة على السفينة.

 أولا: شروط ممارسة التفتيش على سفينة أجنبية.

ل ي ت ون عملية التفتيش صحيحة يجب أن ت ون مطابقة لما نصت عليه القواعد 
الدولية، ذلف باحترام الشروض المتعلقة بالسفينة محل التفتيش أو تلف المتعلقة بسلطة المينا  

 المتمثلة فيما يلي:

م التفتيش من طرف موظف مختص على سفينة أجنبية متجهة نحو الميناء أن يت -1
 من أجل الرسو:

 يشترض في عملية التفتيش ل ي ت ون صحيحة ومطابقة للقواعد الدولية أن:
ــــبـــــل مــــوظــــف  -أ ــــش مــــن ق ــــي ــــت ــــف ــــت ــــيـــــة ال ــــل ــــفـــــذ عــــم ــــن ــــص:أن ت                                         مــــخــــت

، هذا المختصفففففففين والممهلين للقيام بعمليات التفتيشتختص دولة المينا  باختيار الموظفين 
المتعلا   19881 أ( من البروتوكول المعففففد بلنففففدن عففففام  19مففففا جففففا  في نص اللائحففففة 

بنصها على ما يلي: لتخضع كل  1974بالاتفا ية الدولية لسلامة الأروا  في البحار لعام 
هذا قبل موظفين مخولين بسفففففففففينة عند وجودها في مينا  حكومة متعاقدة أخرى للرقابة من 

 أصولا من قبل هذم الحكومة...ل.
نفس الشرض تضمنته مذكرة التفاهم حول الرقابة على السفن من قبل دولة المينا   

في منطقة البحر الأبيض المتوسط إذ أوجبت أن تتم عمليات التفتيش فقط بواسطة شخص 
ددت مام تلف السلطة، كما حيفوض رسميا من قبل السلطة التي يعمل بها ويكون مسئولا أ

 معايير التوهيل والشهادات في الملحا الرابع.
                                                           

، يتضفمن التصفديا 2000ديسفمبر  23بتاريخ  449-2000صفادقت عليه الجزائر بموجب المرسفوم الرئاسفي رقم  -1  
الخاص بالاتفا ية الدولية لسففلامة الأروا  في البحار المبرمة  ،1988نوفمبر سففنة  11على البروتوكول المعد بلندن في 

 .03، ع. 2001جانفي  10، ج.ر.ج.ج. الصادرة بتاريخ 1974بلندن في أول نوفمبر 
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في الجزائر أوكلت مهمة إجرا  التفتيش المتعلا بسلامة السفن للسلطة ا دارية 
 7، كما أنشوت لجان مركزية ومحلية للتفتيش بموجب القرار الممرخ في 1البحرية المختصة

من المرسوم التنفيذي  17.ج. والمادة ق.ب 235تنفيذا لنص المادة  20032ماي 
، يمكن لهذم اللجان الاستعانة لاحتياجاتها بوي شخص ممهل أو هيئة من  02/1493

 من نفس المرسوم التنفيذي. 14/3شونهما أن يقدما المساعدة، هذا ما جا  به نص المادة 

              أن تكون السفينة محل التفتيش رافعة علم دولة أجنبية: -بـ
يشففففففففففففففترض في التفتيش الذي يتم بعنوان رقابة دولة المينا  أن ت ون السفففففففففففففففينة محل 

أجنبية وذلف أن ترفع علم دولة أجنبية، أما إذا كانت ترفع علم الدولة التي  سفففففففففينة التفتيش
 يتم التفتيش في موانئها فتعتبر رقابة دولة العلم.

فينة دولة المينا ، فالست من أهمية هذا الشرض في تحقيا مصلحة كل من السفينة و 
التي لا ترفع أي علم يعتبرها قانون البحر سفينة قراصنة ومبدئيا يعتبر علم السفينة دليل 

 .4على جنسيتها
 أن تكون السفينة محل التفتيش متجهة نحو الميناء للرسو: -جـ

 إذا كانت السفينة تمر عبر البحر ا قليمي للدولة ولم ت ن تقصد الدخول إلى المينا 
من أجل الرسو فلا يحا لتلف الدولة أن تتعرض لها بل عليها أن تتصرف باعتبارها دولة 

 .5ساحلية وعليها احترام حا تلف السفينة في المرور البري 

                                                           

 ق.ب.ج.          235المادة  -1 
ة الصادر يحدد تنظيم اللجان المحلية لتفتيش السفن وسيرها، ج.ر.ج.ج.      2003ماي  07القرار الممرخ في  - 2 

 .36، ع. 2003جويلية  08بتاريخ 
 يحدد النظام العام لاستللال الموانئ وأمنها. 02/149من المرسوم التنفيذي رقم  17المادة  -3 

4 - BOUTOUCHENT Abdenour, Les incidences du nouveau droit de la mer sur la 

navigation et le transport maritime, op.cit, p 222. 

 .1982من اتفا ية قانون البحار لعام  24تطبيقا لنص المادة  -5 
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من هنا يشترض أن تدخل السفينة إلى المينا  ل ي تتمكن دولة المينا  من ممارسة 
ن مخاطر لاحية السفينة ل بحار دو رقابتها عليها وتسليم شهادة لر ان السفينة تثبت ص

و التالي السما  للسفينة بملادرة المينا . دون أن ننسى أنه يشترض على السفن التي تحمل 
مواد خطرة أو ملوثة من شونها تهديد مينا  الدولة المستقبلة أن تقوم بتنبيه سلطات دولة 

ة طبقا لحقها في حمايالمينا  حتى تستعد لاتخاذ ا جرا ات الاحتياطية في مواجهتها 
 .1منشآتها المينائية

في حالة ما إذا توكدت دولة المينا ، بعد عملية التفتيش، أن السفينة انتهكت القواعد 
والمعايير الدولية المتعلقة بالسلامة بشكل يجعلها غير صالحة ل بحار توقف السفينة إلى 

السفن، ويمكنها مواصلة غاية إصلاحها ولا يسمف بتحركها إلا إلى أقرب حوض إصلا  
 . 2سيرها فورا بعد إزالة أسباب الانتهاع

أن يكون سبب التفتيش المفصل جدي مع عدم الإضرار بالسفينة وعدم التمييز  -2
 بين السفن:

 ت ون عملية التفتيش مشروعة وصحيحة إذا توفرت فيها هذم الشروض:

 أن يكون السبب الذي يستدعي إجراء التفتيش المفصل جدي: -أ

ر عملية تفتيش سفينة أجنبية على فحص الشهادات والوثائا التي تحملها على تقتص
متنها للتوكد من صلاحيتها ومطابقتها للحالة الفعلية للسفينة، فلا يحا لدولة المينا  أن 

. إلا في حالة ما إذا وجدت 3تمخر سفينة أجنبية لفترة أطول مما تستلزمه أغراض التفتيش

                                                           
1 - BOUTOUCHENT Abdenour, Les incidences du nouveau droit de la mer sur la 

navigation et le transport maritime, op.cit,  p 256 et 269. 
 

 .1982من اتفا ية قانون البحار  219المادة  -2 

 1982ن اتفا ية قانون البحار م 226/1المادة  -3 
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إجرا ات التفتيش المفصل، يتحقا السبب الجدي عموما في حالة  سببا جديا يستدعي اتخاذ
عدم تطابا الحالة الحقيقية للسفينة مع ما تتضمنه الوثائا والشهادات على متنها، أو لا 
يكون مضمون هذم الوثائا كافيا للتوكد من انتهاع مشتبه فيه، أو لا ت ون السفينة تحمل 

 .1شهادات وسجلات صحيحة

ى جدية تستدعي إجرا  التفتيش المفصل موضحة في الملحا هناع أسباب أخر 
الثالث من مذكرة التفاهم حول الرقابة على السفن من قبل دولة المينا  بمنطقة البحر الأبيض 

خطار تقرير أو إ -تقرير أو شكوى من طرف الر ان أو أحد أفراد الطاقم،  -المتوسط منها: 
 من سلطة أخرى.

 أضرارا للسفينة:ألا يتسبب التفتيش  -بـ 

الخاص  1988من البروتوكول المعد بلندن عام  9فقرة  19جا  في نص اللائحة 
بالاتفا ية الدولية لسلامة الأروا  في البحار تحت عنوان لالرقابةل أنه: ...وعند ممارسة 
الرقابة بمقتضى هذم اللائحة تبذل كل الجهود الممكنة لتجنب أي حجز أو توخير لا داعي 

ينة. وإذا تم حجز السفينة أو توخيرها بصورة غير مسوغة، فبنها ت تسب حا الحصول له للسف
 على تعويض عن أية خسارة أو ضرر يلحقان بهال.

التفاهم  في مذكرة -مبدأ عدم ا ضرار بالسفينة محل التفتيش–كما جا  نفس المبدأ 
المادة  المتوسط فيحول الرقابة على السفن من قبل دولة المينا  بمنطقة البحر الأبيض 

 من القسم الثالث. 10

 .19822جا ت هذم الأحكام مطابقة لمبادئ اتفا ية قانون البحار 

                                                           

 من نفس الاتفا ية. 226/1،2،3المادة  -1 

 1982اتفا ية قانون البحار من  226المادة  -2 
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 شرط المساواة بين السفن الأجنبية: -جـ 

يجب على سلطة المينا  أن تطبا مبدأ المساواة في تعاملها مع السفن الأجنبية 
يما بينها، انئها وألا تقوم بوي تمييز فالخاضعة لرقابتها و صفة عامة كل السفن التي تزور مو 

فحتى عندما يتم اختيار السفن التي تمنف لها الأولوية في التفتيش يجب على المفتش احترام 
 الحالات المنصوص عليها في القانون.

أنه: للا تميز الدول، في  1982من اتفا ية قانون البحار  227جا  في نص المادة 
واجباتها بموجب هذا الجز ، قانونا أو فعلا، ضد سفن أية دولة ممارستها لحقوقها وأدائها ل

أخرىل. نفس المبدأ تضمنته مذكرة التفاهم حول الرقابة على السفن في البحر الأبيض 
 من القسم الخامس. 3المتوسط في المادة 

، الذي يحدد 02/149من المرسوم التنفيذي رقم  5في الجزائر، حدد نص المادة 
ستللال الموانئ وأمنها، السفن التي تمنف لها الأولوية في التفتيش وهي النظام العام لا

 نوعان:

 12السفن التي تظهر أول مرة في المينا  أو ترسو في المينا  بعد غياب أكثر من  -
 شهرا 

 السفن التي تحمل بضائع خطرة أو ملوثة أو موقوفة إثر التصنير. -

 لة الميناءثانيا: إجراءات تفتيش السفن بعنوان رقابة دو 

تتم عمليات تفتيش السفن الأجنبية في ظل احترام ا جرا ات المنصوص عليها في 
الاتفا يات الدولية والقوانين الوطنية ل ل دولة، يتمثل أول إجرا  يقوم به المفتش المختص 
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في إجرا  التفتيش لضمان الحد الأدنى من الرقابة، وفي حالة وجود أسباب واضحة وجدية 
 .1تش إلى إجرا  التفتيش المفصليلجو المف

 إجراء التفتيش لضمان الحد الأدنى من الرقابة:-1
يقتصر دور المفتش، فور دخول السفينة الأجنبية للمينا ، في التوكد من صلاحية 
الأوراق والشهادات والوثائا التي تحملها على متنها ومدى استجابتها للمعايير الدولية 

 الحقيقية للسفينة. والتحقا من تطابقها مع الحالة

تبنت مذكرة التفاهم حول الرقابة على السفن في منطقة البحر الأبيض المتوسط نفس 
ا  في الثالث حيث ج ضمن القسما جرا  الخاص بالتفتيش لضمان الحد الأدنى من الرقابة 

منه: لتضمن السلطة كحد أدنى  يام المفتش بفحص الشهادات والمستندات  2فقرة  1المادة 
، ومطابقتها للمستوى المنفذ بما يطمئنه شخصيا على قبول الحالة 2موضحة بالملحا ال

 .2العامة للسفينة بما فيها غرفة الآلات وكذلف ظروف ا قامة والحالة الصحية...ل

من المرسوم التنفيذي  1فقرة  14كرس المشرع الجزائري نفس ا جرا  في نص المادة 
توكد أثنا  عملية التفتيش المنصوص عليها في المادة جا  فيها: لينبلي ال 02/149رقم 

السابقة على الأقل من الشهادات والوثائا المذكورة في الملحا المرفا بهذا المرسوم ومن 
 الحالة العامة للسفينة بما في ذلف غرفة الماكينات وأماكن ا قامة والظروف الصحيةل.

أو  حالة ما إذا وجد فرق  يمكن للمفتش المختص إجرا  تفتيش أكثر تفصيلا في
اختلاف جدي وواضف بين ما تتضمنه الشهادات و ين الحالة الفعلية للسفينة الأجنبية محل 

 التفتيش.

                                                           

 1982من اتفا ية قانون البحار  226المادة - 1  
ط، تحت سالتفاهم حول الرقابة على السفن في منطقة البحر الأبيض المتو من القسم الثالث لمذكرة  2فقرة  1المادة  -2 

 عنوان: ل إجرا ات التفتيش واست مال نواحي القصور والاحتجاز أو ا يقافل.
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 إجراء التفتيش المفصل لكل أجزاء السفينة -2

تتمثل عملية التفتيش المفصل للسفينة في إجرا  فحص مفصل ومعاينة د يقة ل ل 
 جز  من أجزا  السفينة.

التفتيش الأولي لضمان الحد الأدنى من الرقابة، قد يحدث هناع فرق أو  بعد إجرا 
اختلاف واضف وجدي بين ما تتضمنه الشهادات والوثائا المتواجدة على متن السفينة و ين 
الحالة الفعلية للسفينة الأجنبية محل التفتيش، في هذم الحالة يمكن للمفتش المختص اللجو  

 لا للسفينة المعنية.إلى عملية تفتيش أكثر تفصي

يمكن اعتبارها جدية، فبذا توفرت 1ثلاث أسباب 1982حددت اتفا ية قانون البحار 
واحدة منها يلجو المفتش إلى التفتيش المفصل للسفينة بعنوان رقابة دولة المينا ، تتمثل هذم 

 الأسباب فيما يلي:

 داتها لسفينة أو معفي حالة ما إذا كانت تتوافر أسباب واضحة للاعتقاد بون حالة ا
 لا تتطابا إلى حد كبير مع تفاصيل تلف الوثائا 

   في الحالة التي لا يكون فيها مضمون هذم الوثائا كافيا للتوكد أو التحقا من
 انتهاع مشتبه فيه 

  في حالة ما إذا كانت السفينة لا تحمل شهادات وسجلات صحيحة 

ا ت الأخرى التي ج بعض الأسبااعتمدت الجزائر نفس الأسباب تقريبا، مع إضافة ب
بها مذكرة التفاهم حول الرقابة على السفن في منطقة البحر الأبيض المتوسط، باعتبار 

 الجزائر طرفا فيها، من بين هذم الأسباب:

                                                           

 .1982من اتفا ية قانون البحار  226المادة  -1 
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 في حالة تقرير أو إخطار من سلطة أخرى  -

 في حالة تقرير أو شكوى من الر ان أو أحد أفراد الطاقم  -

لطة التقديرية للمفتش في تقدير ما إذا كان الأمر يتطلب تفتيشا كما أعطت المذكرة الس
 مفصلا أم لا.

 المطلب الثاني
 التفاهم  ء المعروفة بمذكراتالمينا دولة ات الإقليمية بشأن رقابةيالاتفاق

بمثابة  (Port State Control MOUs) تعد مذكرات التفاهم بين دول الموانئ
لي وإقليمي يهدف إلى تنسفففففففففففففففيا وتوحيد آليات الرقابة إطار قانوني وتنظيمي ذو طابع دو 

على السفففففففففن لضففففففففمان امتثالها للمعايير الدولية المتعلقة بسففففففففلامة الملاحة البحرية، حماية 
، وصففففففففففففيانة حقوق البحارة. وقد نشففففففففففففوت هذم من التلوث الناتج عن السفففففففففففففن البيئة البحرية

جة عن القصففففففففور في رقابة دولة المذكرات اسففففففففتجابةً للحاجة الملحة إلى سففففففففد الثلرات النات
العلم، حيث تركز على وضففع نظام تفتيش ممنهج يشففمل السفففن الأجنبية الوافدة إلى موانئ 
الدول الأعضفففا ، مع ضفففمان تحقيا توازن بين الحفا  على المصفففالف الاقتصفففادية وتعزيز 

 .الامتثال القانوني

 الفرع الأول
 الميناء ةلرقابة من قبل دولتوحيد وتعزيز ا دور وأهمية مذكرات التفاهم في

الدول السفففففففففففففففاحلية من نفس المنطقة الجلرافية التي تتعهد  ا قليمية تجمع الاتفاقات
بين الدول  التعاون  هذا ي عتبر، بالتعاون لتحسففففففففففين السففففففففففلامة البحرية وحماية البيئة البحرية

ة مة البحريالموقعة على هذم المذكرات جزً ا أسفففففففففففاسفففففففففففيًا من الجهود الدولية لتعزيز السفففففففففففلا
هر ، تظوحماية البيئة البحرية من المخاطر الناجمة عن السففففففففففففففففن غير المطابقة للمعايير

 أهميتها فيما يلي:
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 بين الدول  التفتيش والرقابة توحيد معايير-أولا 

ة في السففففففففففففففففن الأجنبي تفتيشإجرا ات  وتطوير تهدف مذكرات التفاهم إلى توحيد
 همامعايير وإرشفففادات مشفففتركة للمفتشفففين. ويسففف ، من خلال وضفففع1موانئ الدول الأعضفففا 

ي تطبيا تفا يات الدولية وتقليل التفاوت فتنسففيا أكثر في تطبيا قواعد الاذلف في ضففمان 
رام ويضفففففففمن احت ما يعزز الالتزام الدولي بمعايير السفففففففلامة، مالرقابة بين الدول الأعضفففففففا 

 .2فنمبدأ عدم التمييز ومبدأ المساواة في المعاملة لجميع الس

 من خلال تبادل المعلومات: تعزيز فعالية رقابة دولة الميناء-ثانيا 

تشجع الاتفاقات ا قليمية على تبادل المعلومات بين الدول الأعضا  حول السفن 
تبادل   ا جرا ات التي تم اتخاذها. يتيفكذا التي تم فحصها، والنواقص التي تم اكتشافها، و 

المخاطر وتركيز الجهود على السفن التي من المرجف أن المعلومات تحديد السفن عالية 
إحدى السمات المميزة لمذكرات التفاهم هي إنشا  أنظمة لتبادل  .حيث منتشكل تهديدًا

 يتيف هذا النظام معرفة تاريخ السفن من حيثهم. تقارير مذكرات التفا المعلومات مثل نظام
وانئ من تحديد السفن عالية الخطورة الامتثال والمخالفات السابقة، مما يمكن دول الم

 .3لتفتيشها
هم مذكرات التفاهم في تقليل الجهد المكرر في عمليات التفتيش، حيث اتسفففففففففففففففكما 

 فمن  .ي مكن للدول الأعضفففففا  الاسفففففتفادة من نتائج عمليات التفتيش التي أجرتها دول أخرى 

                                                           
1 -LE COUVIOUR Karine, op.cit,p 533. 

السلامة  إلى أن تباين التشريعات بين الدول كان عقبة رئيسية أمام  IMOيشير تقرير المنظمة البحرية الدولية -2 
 IMO, Guidelines for Port State Control Officers, International  البحرية قبل تطبيا مذكرات التفاهم

Maritime Organization 2022)  
 www.imo.org 

ت للتفتيش الممدي للاحتجاز كانت بالفعل من السفففففففففففففففن التي تعرضفففففففففففففف %85وفقًا لتقرير مذكرة تفاهم طوكيو فبن    -3
 (Tokyo MOU Annual Report, 2021)  .مصنفة عالية المخاطر بناً  على أنظمة المعلومات المشتركة

www.tokyo-mou.org 

https://www.imo.org/
https://www.tokyo-mou.org/
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 با وأنالتي سففففففففففففففف خلال تبادل نتائج التفتيش، يمكن لدول الموانئ تجنب تفتيش السففففففففففففففففن
ورة، هذا يتيف التركيز على السفففففففففففن الأكثر خط ،خضففففففففففعت للتفتيش ممخرًا وتمتثل للمعايير

 .1مما يعزز كفا ة استخدام الموارد

 :ةيلئو الشفافية والمس تعزيز-ثالثا 

أو نظام  من خلال قواعد تبادل البيانات عبر أنظمة مثل نظام المعلومات الآلي
 .لةتتبع أدا  السفن والشركات المشل ا قليمية سهل المذكراتتقارير مذكرات التفاهم، ت  

م بالسففففففن قوائو نشفففففر نتائج عمليات التفتيش وتقارير الأدا  السفففففنوية كذلف يسفففففاعد 
ودول  ةللمعايير الدولي المحظورة أو المخالفة في تسفففليط الضفففو  على السففففن غير المطابقة

ين أدائهم دفع مال ي السفففن ودول العلم لتحسففهذم الشفففافية ت ،العلم التي تفتقر إلى الامتثال
تشفففففففففففكل أداة ضفففففففففففلط على الدول التي ز، كما أنها خوفًا من التعرض للعقو ات أو الاحتجا

 .2تسمف بتسجيل السفن غير المطابقة، مما يدفعها إلى تحسين نظام الرقابة لديها

 المساعدة الفنية والتدريب-رابعا 
دة الفنية والتدريب للدول الأعضففففففففففففا ، بهدف توفر مذكرات التفاهم آليات للمسففففففففففففاع 

 .تعزيز قدراتها في الرقابة وتحسين مهارات مفتشيها

 

                                                           

أشفففار إلفففى انخففففاض بنسفففبة  Mediterranean MOU, 202)(1 تقريفففر مفففذكرة تففففاهم البحفففر المتوسفففط -1 
 في عمليات التفتيش المت ررة نتيجة تبادل البيانات بين الأعضا  20%

يشير إلى أن نشر قوائم السفن المحتجزة أسهم في زيادة امتثال مال ي السفن  2022تقرير مذكرة تفاهم باريس لعام  -2
 %18لمعايير السلامة بنسبة 

أن عدد السفن المسجلة تحت أعلام المجاملة المحتجزة  2020يرها السنوي لعام كما أظهرت مذكرة تفاهم باريس في تقر 
 نتيجة للضلط الدولي على هذم الدول. %15انخفض بنسبة 

www.parismou.org  
 

https://www.parismou.org/
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 الفرع الثاني

 الجهوية مذكرات التفاهم أهم أهداف

قبل أن نستعرض الأهداف المختلفة لمذكرات التفاهم الجهوية، نشير أولا إلى أنه 
  .هناع عدة مذكرات جهوية متعلقة برقابة دولة المينا 

 :الجهوية أمثلة على مذكرات التفاهم-أولا 
تم التو يع على عدة مذكرات تفاهم جهوية، بفضففففل جهود المنظمة البحرية الدولية 
التي قامت بتشفففففففففففففجيع دول المينا  على تبني نظام متقدم ومتجانس لتفعيل القواعد المتعلقة 

لمينا  رة تعاون دول ابالرقابة، وذلف بالتوصفففففففففففففل إلى التطبيا الفعلي لهذم القواعد وضفففففففففففففرو 
 .1 نشا  شبكة عالمية للرقابة تتمكن من القضا  على السفن دون المستوى 

 ها:مننذكر تعلقة بالرقابة المينائية، ماتفاقات إقليمية هناع عدة   

 س:باري تفاهم مذكرة- 1
دخلت حيز  1982جانفي  26تم تو يعها في  تعتبر أولى المذكرات الموقعة حيث 

دولة أورو ية وكندا. ت عتبر نموذجًا لبقية مذكرات  16، تجمع 1982جويلية  01التنفيذ في 
، تنظم المذكرة التنسفففففففففففيا بين الدول فيما يتعلا بالرقابة على السففففففففففففن الأجنبية التي التفاهم

 .2وقد ساهمت بشكل كبير في تحسين السلامة البحرية في المنطقة تدخل موانئها،

  :ذكرة طوكيوم- 2
، وهي تلطي منطقة آسفففففففففففففففيا والمحيط الهادئ وقد زادت 1993ام تم تو يعها في ع

 .من السفن التي تستخدم موانئها %75ممخرًا هدفها في الفحص ليشمل 
 

                                                           
1- LUCCHINI Laurent, « Rapport Introductif Général », in le pavillon, op.cit,p16. 
2- Voir : PANCRACIO Jean-Paul, Droit de la mer, édition Dalloz, Paris, 2010, p 141. 
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 مذكرة تفاهم منطقة البحر الأبيض المتوسط:- 3
، تت ون من السفففففففففففففففلطففات البحريففة 1997جويليففة  11تم تو يعهففا في مففالطففا بتففاريخ 
حر الأبيض المتوسفففففففط، انضفففففففمت إليها الجزائر بتاريخ لمجموعة من الدول المطلة على الب

 .2000/58رقم  1بموجب المرسوم الرئاسي 2000مارس  13

ات إقليمية في أمريكا اللاتينية، منطقة يتوجد اتفا  :ات إقليمية أخرى ياتفاق- 4
 .ال اريبي، المحيط الهندي، أفريقيا الوسطى واللر ية، والخليج العر ي

 ة من الاتفاقيات الجهوية الأهداف المنتظر -ثانيا 
تهدف المذكرات إلى تطوير إجرا ات تفتيش موحدة بين : توحيد معايير التفتيش -

 .سقًا للمعايير الدولية على السفنناالدول الأعضا ، مما يضمن تطبيقًا مت

من خلال التفتيش المنتظم، تسعى المذكرات إلى تقليل : تعزيز السلامة البحرية -
 .ية الأروا  والممتل اتالحوادث البحرية وحما

تسهم المذكرات في منع التلوث البحري من خلال ضمان : حماية البيئة البحرية -
 .امتثال السفن لمعايير البيئة

تعمل المذكرات على ضمان التزام السفن بالمعايير : تحسين ظروف عمل البحارة -
 .الدولية المتعلقة بحقوق وظروف عمل البحارة

تسعى المذكرات إلى التصدي لظاهرة تسجيل السفن في  الملائمة:مكافحة أعلام  -
 .( من خلال تعزيز الرقابة في موانئ الدول الأعضا الملائمةدول ذات رقابة ضعيفة  أعلام 

 

                                                           

يتضمن التصديا على مذكرة التفاهم حول الرقابة  2000مارس  13ممرخ في  2000/58المرسوم الرئاسي رقم  -1 
، 1997جويلية  11الموقعة في مالطا بتاريخ  على السفن من قبل دولة المينا  بمنطقة البحر الأبيض المتوسط،

 .13، ع 2000مارس  15ج.ر.ج.ج. بتاريخ 
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 الجهوية مذكرات التفاهم التحديات التي تواجه تطبيق-ثالثا 

 :رغم الفوائد الواضحة، تواجه مذكرات التفاهم تحديات مثل

رد ال ففافيففة في بعض الففدول الأعضففففففففففففففففا  لتنفيففذ عمليففات التفتيش عففدم توفر الموا -
الدول النامية تواجه صفففففففففففففففعو ات في توهيل كوادرها للتعامل مع التقنيات الحديثة ، فبفعالية
 .للتفتيش

ندما تتعارض عف التداخل بين التشففففففففريعات المحلية والدولية قد يعيا التنفيذ الموحد، -
دولية، يصففعب تطبيقها بشففكل متناسففا، مما يمدي إلى التشففريعات الوطنية مع الالتزامات ال

ا يات بعض الدول تتباطو في تعديل تشريعاتها لتتوافا مع الاتف كما نجد فجوات في التنفيذ.
قد تسفففففففففففففففتلرق بعض الدول وقتا لتعديل قوانينها الداخلية بما يتفا مع الاتفا يات ، فالدولية

 .1والمعاهدات الدولية التي انضمت إليها

نظم فعالة لتبادل المعلومات في الوقت الحقيقي بين الدول الأعضا  يجعل غياب  -
من الصعب تتبع السفن غير المطابقة، مما يمدي إلى زيادة احتمالية استللال الثلرات من 

 .2قبل المشللين غير الملتزمين

بعض الدول تتردد في تطبيا معايير صارمة  :التحديات الاقتصادية والسياسية -
لسياسية الضلوض افلتوثير على حركة التجارة البحرية أو فقدان عائدات الموانئ. خوفًا من ا

والاقتصادية قد تمدي إلى تخفير الرقابة على السفن

                                                           
مجلة الباحث  ،تنسيا التشريعات بين الأنظمة الدولية والجزائرية لحماية البيئة البحرية، حمداني هجيرة، نيحس شتوي - 1

 .696-677، ص ص 2024، 02، العدد 11المجلد  ،ات الأكاديميةللدراس
https://asjp.cerist.dz/en/downArticle/86/11/2/251933 

المعلومات كان  دلفبن ضعف تبا،  )Paris MOU Annual Report, 2022(وفقًا لتقرير مذكرة تفاهم باريس -2
 في احتجاز سفن ذات تاريخ من المخالفات في أكثر من مينا  عاملا

https://parismou.org/system/files/202306/Paris%20MOU%20Annual%20Report%202022.

pdf Consulté le : 23/08/2025. 

https://asjp.cerist.dz/en/PresentationRevue/86
https://asjp.cerist.dz/en/PresentationRevue/86
https://asjp.cerist.dz/en/downArticle/86/11/2/251933
https://parismou.org/system/files/202306/Paris%20MOU%20Annual%20Report%202022.pdf
https://parismou.org/system/files/202306/Paris%20MOU%20Annual%20Report%202022.pdf
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 الباب الثاني
 رقابة سلامة استغلال السفن وعمليات النقل

لامة اسفففففتللال السففففففن وعمليات النقل مجموعة واسفففففعة من التدابير تشفففففمل رقابة سففففف
الفنيفففة وا داريفففة التي تهفففدف إلى تقليفففل المخفففاطر المحتملفففة التي قفففد تنجم عن و  القفففانونيفففة

تشففليل السفففن، سففوا  من حيث الأعطال التقنية، الامتثال لمتطلبات السففلامة، أو الحد من 
هيئات الوطنية والدولية، مثل المنظمة البحرية التلوث البحري. في هذا السفففففففففففففففياق، تلعب ال

، دورًا بارزًا في وضفففع ا طار التنظيمي لمرا بة السففففن، من خلال اتفا يات (IMO) الدولية
، اللتين تشفففففففففكلان حجر (MARPOL) واتفا ية مار ول (SOLAS) مثل اتفا ية سفففففففففولاس

 .الأساس لسلامة الملاحة وحماية البيئة البحرية

ة اسففففتللال السفففففن وعمليات النقل البحري قضففففية باللة التعقيد يمثل ضففففمان سففففلام
ومتعددة الأبعاد، حيث تتداخل فيها مجموعة من العوامل، منها ما تطرقنا إليه من خلال 
الباب الأول بما في ذلف تصففففففففففميم السفففففففففففن و ناؤها، الظروف الجوية، إدارة المواد الخطرة، 

 :وتعزيز الأمن البحري 

ناؤها أحد الجوانب الأساسية لضمان السلامة البحرية، حيث يعد تصميم السفن و ف
تفرض التشففريعات الدولية معايير صففارمة تضففمن متانة الهيكل، واسففتقرار السفففينة، وقدرتها 
على الطفو في مختلف الظروف. ومن بين ا جرا ات التنظيمية المهمة في هذا السففففففففياق، 

و مطلب تم تبنيه عقب كوارث بيئية اشفففففففففففففففتراض وجود لأياكل مزدوجة في ناقلات النفط، وه
، بهدف تقليل مخاطر تسرب النفط في  Exxon Valdezزإكسون فالدي 1ناقلة النفط كحادثة

 .حالات الطوارئ البحرية

                                                           

بخليج الأمير ويليففام في ألاسففففففففففففففكففا، عنففدمففا  1989مففارس   24في  Exxon Valdezوقعففت حففادثففة نففاقلففة النفط  -1 
 باجبات المرا بة، مما أدى إلى تسففر بسففبب خطو بشففري وإخلال بو   Bligh Reefاصففطدمت الناقلة بالشففعاب المرجانية 

ي في تاريخ مليون غالون، وهو ما جعله أحد أكبر حوادث التلوث البحر   11حوالي رت بكميات كبيرة من النفط الخام ق د
ياة ر الحوث مسففففففففاحات واسففففففففعة من السففففففففواحل وتضففففففففر ف الحادث آثارًا بيئية جسففففففففيمة تمثلت في تلالولايات المتحدة. خل

 Oil Pollution Act of 1990 البحرية، كما ترتب عنه إدخال إصففففففففففففففلاحات قانونية مهمة أبرزها صففففففففففففففدور قانون 
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تلعب صففيانة السفففن دورا جوهريا في تعزيز سففلامة تشففليل السفففن، إذ يتحمل ملاع 
كفا ة أنظمة السففففففلامة على  السفففففففن مسففففففمولية ضففففففمان الجاهزية الفنية لسفففففففنهم والتوكد من

متنها. وتسفففففففففاهم هيئات التصفففففففففنير البحري، مثل مكتب فيريتاس ومكتب اللويدز، في هذم 
 .العملية من خلال ا شراف على امتثال السفن للمعايير الدولية المعتمدة

كما تشففففففكل إدارة البضففففففائع الخطرة محورا رئيسففففففيا في تنظيم عمليات النقل البحري، 
 يات الدولية، مثل اتفا ية مار ول، ضففففففففففوابط مشففففففففففددة لنقل المواد القابلة حيث تفرض الاتفا

للاشففففففففتعال والملوثة، بما في ذلف النفط والمواد ال يميائية والمشففففففففعة، وذلف بهدف الحد من 
 .احتمالات وقوع الحوادث وتقليل الآثار البيئية الناجمة عن أي تسرب محتمل

 في قطاع النقل البحري، حيث أصفففففففففففففبحت عزيز الأمن البحري يمثل تحديا متزايدافت
السفن عرضة لمجموعة من التهديدات، مثل القرصنة، ا رهاب، وتهريب المخدرات، الأمر 
الذي يسفففتلزم ت ثير ا جرا ات الأمنية لضفففمان سفففلامة السففففن وأطقمها وركابها. وفي هذا 

كبطار  (ISPS Code)  لأمن السففففففن والمرافا المينائية ةالدولي المدونةالسفففففياق، تم وضفففففع 
 .تنظيمي يحدد معايير أمنية مشددة ل ل من السفن والموانئ

أصبف اعتماد أنظمة إدارة السلامة ممارسة أساسية في قطاع الشحن البحري، حيث 
إطارا تنظيميا لتطوير وتنفيذ أنظمة  (ISM Code) الدولي  دارة السفففففففففففففففلامة الرمزيوفر 

لسلامة، وتحسين كفا ة التواصل داخل الممسسات مت املة  دارة المخاطر، وتعزيز ثقافة ا
 .البحرية

                                                           

(OPA90)   الذي شدّد قواعد مسمولية الناقلات النفطية وألزم بتعزيز معايير السلامة والانتقال التدريجي إلى السفن ذات
ت الير مالية ضففففخمة شففففملت التعويضففففات وعمليات التنظير وإعادة توهيل   Exxonوتحمّلت شففففركة   .الهيكل المزدوج
 ل الحادثة أنظر:لمزيد من التفاصيل حو  .البيئة البحرية

NOAA – National Oceanic and Atmospheric Administration. 

Exxon Valdez Oil Spill: 1989 Environmental Impact and Restoration 

NOAA Office of Response and Restoration (OR&R), Exxon Valdez Overview. 

https://response.restoration.noaa.gov/oil-and-chemical-spills/significant-incidents/exxon-

valdez-oil-spill 

https://response.restoration.noaa.gov/oil-and-chemical-spills/significant-incidents/exxon-valdez-oil-spill
https://response.restoration.noaa.gov/oil-and-chemical-spills/significant-incidents/exxon-valdez-oil-spill
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الفصل ومنها ما سففنحاول شففرحه من خلال هذا الباب من الأطروحة إذ سففنركز في 
 على عملية سلامة استللال السفن: الأول

حيث يعد تطوير مهارات وتدريب الطاقم البحرية عنصفففففففففففففرا حاسفففففففففففففما في ضفففففففففففففمان 
معايير الدولية للتدريب وإصففففففففدار الشففففففففهادات وأعمال السففففففففلامة البحرية، إذ تهدف اتفا ية ال

إلى التوكد من امتلاع أفراد الطاقم ال فا ات والخبرات الضرورية  (STCW)رالنو ات للبحا
 .لتشليل السفن وفا أعلى معايير السلامة

با ضافة إلى الحد من التلوث البحري الذي يعد ركيزة أساسية في منظومة السلامة 
كن أن تمدي ميام الصفففففابورة، التي ت فرغها السففففففن أثنا  عمليات الملاحة، البحرية، حيث يم

إلى نقفففل أنواع غريبفففة إلى النظم البيئيفففة البحريفففة، ممفففا يمثر على توازنهفففا الحيوي. ولهفففذا 
السفففففففففبب، تم تبني تدابير رقابية صفففففففففارمة تهدف إلى تنظيم إدارة ميام الصفففففففففابورة والحد من 

 .توثيراتها البيئية الضارة

 سلامة عمليات النقل من خلال:رقابة ل الفصل الثانينخصص وس

 .إبراز دور الشحن والتفريا، وإجرا ات التشليل في التقليل من المخاطر 
 تقييم عمليات النقل البحري من حيث الامتثال لقواعد السلامة. 

وإجمففالا، فففبن تحقيا سفففففففففففففففلامففة عمليففات النقففل البحري لا يقتصفففففففففففففففر على الالتزام بففاللوائف 
نظيمية، بل يتطلب أيضا تعزيز التعاون الدولي، ضمان التطبيا الفعال للمعايير، ونشر الت

 .الوعي بالمخاطر البحرية لضمان استدامة القطاع البحري وسلامته
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 الفصل الأول
 سلامة استغلال السفن ركيزة أساسية في ضمان السلامة البحرية رقابة

ث رئيسية في قطاع النقل البحري، حيتعد سلامة استللال السفن إحدى القضايا ال
تشفففكل الرقابة على حالة السففففن عنصفففرًا أسفففاسفففيًا في الحد من المخاطر المرتبطة بالملاحة 
البحرية. وت ناض بهذم المهمة دولة العلم، التي تتحمل مسفففففففففففففمولية ضفففففففففففففمان امتثال السففففففففففففففن 

مولية ة العلم مسففففففففالمسففففففففجلة تحت علمها للمعايير الدولية المتعلقة بالسففففففففلامة، إذ تتولى دول
التحقا من امتثال السففففففففففن لمتطلبات السفففففففففلامة البحرية الدولية من خلال عمليات التفتيش 
الدورية التي تهدف إلى تقييم حالة السففففففففففففففففينة ومدى التزامها باللوائف التنظيمية وإصفففففففففففففففدار 
شففففففهادات السففففففلامة، مثل شففففففهادات صففففففلاحية ا بحار، التي تثبت امتثال السفففففففن للمعايير 

 .و ةالمطل

ومع ذلف، فبن نظام الرقابة على سففلامة السفففن ليس بمنوى عن التحديات، ومن أبرزها 
، حيث تلجو بعض الدول إلى توفير شففروض تسففجيل مرنة وإجرا ات "أعلام المجاملة"ظاهرة 

فقد يلجو  .رقابية أقل صرامة بهدف جذب السفن المسجلة لديها، تحقيقًا لمكاسب اقتصادية
إلى تسفففففجيل سففففففنهم تحت هذم الأعلام للتهرب من الرقابة الصفففففارمة بعض مال ي السففففففن 

وتقليل الت الير المرتبطة بالامتثال لمتطلبات السفففففلامة، مما يمدي إلى انخفاض المسفففففتوى 
 .العام للسلامة البحرية وزيادة احتمالية وقوع الحوادث في البحر

رقابة والحد من ولتعزيز سففففففففلامة اسففففففففتللال السفففففففففن، من الضففففففففروري تعزيز إجرا ات ال
انتشففففففففففففففففار أعلام المجففاملففة، الأمر الففذي يتطلففب تعزيز التعففاون الففدولي وتشففففففففففففففففديففد تطبيا 

 .التشريعات البحرية لضمان بيئة بحرية أكثر أمانًا

فبا ضافة إلى الرقابة على حالة السفن، هناع عوامل أخرى تساهم في تعزيز السلامة 
سين ل السفن بما في ذلف تدريب الطاقم وتحالبحرية، تتمثل في الرقابة على سلامة استللا

 مهاراتهم، إدارة البضائع الخطرة والوقاية من التلوث.
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يركز هذا الفصففففففففففل من الأطروحة على تحليل ا طار القانوني والعملي لرقابة سففففففففففلامة 
اسففففففتللال السفففففففن، ودور السففففففلطات البحرية في تطبيا الأنظمة واللوائف ذات الصففففففلة. كما 

ديات التي تواجه أنظمة الرقابة البحرية، خاصفففففففففففففففة في ظل التطورات سفففففففففففففففيتم تناول التح
الت نولوجية الحديثة وزيادة تعقيد عمليات النقل البحري. ومن خلال اسففففتعراض التشففففريعات 
الوطنيففة والففدوليففة، سفففففففففففففففيتم تقييم مففدى فعففاليففة هففذم الأنظمففة في الحففد من الحوادث البحريففة 

 .وضمان الاستدامة البيئية للنقل البحري 

 ،المعايير الدنيا المتعلقة بسففلامة تشففليل طاقم السفففينة المبحل الأوللذلف سففنتناول في 
 من التلوث الناتج عن السفن. سلامة البيئة البحريةلدراسة  المبحل الثانيونخصص 

 المبحل الأول
 المعايير الدنيا المتعلقة بسلامة تشغيل طاقم السفينة 

ا في التجارة الدولية والاقتصفففففففاد العالمي، يا أسفففففففاسفففففففر لبحري عنصفففففففعد قطاع النقل اي
حيث تعتمد معظم الدول على السفففففففففففففن لنقل البضففففففففففففائع والركاب عبر البحار والمحيطات. 
ونظرًا لأهمية هذا القطاع ومن أجل ضفففففففففففففففمان السفففففففففففففففلامة المهنية، وتحقيا معايير العيش 

طوير تبرز الحفاجفة الملحفة إلى تنظيم وتاللائا للبحفارة، وتعزيز الامتثفال للقوانين الفدوليفة، 
 بيئة العمل البحري.

على الرغم من أن أسفففففباب ضفففففعف السفففففلامة البحرية كانت ت عزى تقليديًا إلى الحالة 
منها ناتج  %80السفففففففففيئة للسففففففففففينة، إلا أن التحقيقات في الحوادث ت ظهر أن ما يقرب من 

 ، والذي يرتبط في هذم الحالة، وهو ما أصبف ي عرف بففففففف لالعنصر البشريل1عن خطو بشري 

                                                           
رًا في لبشفففري يمثل العامل الأكثر توثيت جمع التقارير الدولية المتخصفففصفففة في مجال السفففلامة البحرية على أن الخطو ا -1

 والوكالة الأورو ية للسففففففففففففففلامة البحرية (IMO) فقد أظهرت دراسففففففففففففففات المنظمة البحرية الدولية .وقوع الحوادث البحرية
(EMSA)   من الحوادث تعود بصورة مباشرة أو غير مباشرة إلى قرارات بشرية غير  %80إلى   %75أن ما يقرب من

ن هيئة م ا دراسففات كلضففت السففلامة. وتدعم هذم النتائج أيالتدريب، أو قصففور في تطبيا إجرا اسففليمة، أو ضففعف في 
، التي خلصففففت في نماذج تحليل العوامل (USCG)  وخفر السففففواحل الأمريكي  (MAIB) التحقيقات البحرية البريطانية
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ما لبظروف تشففففليل السفففففينة. وعلى الرغم من أن هذم المسففففولة قد شففففللت المجتمع البحري 
 ع لم يتناولها إلا خلال العقد الأخير، كما سيتضف لاحقًا. يقارب ر ع قرن، إلا أن المشر 

في  ي ر فبعد عدة حوادث بحرية أدركت المنظمة الدولية البحرية أهمية العامل البشفففففففففف
الجانب التقني على  %80بة تحقيا السففففلامة البحرية، بعد أن كان اهتمامها منصففففب بنسفففف

تحقيا ل للسففففينة. وعلى إثر هذا الاهتمام بدأ التركيز على اعتماد الشفففهادات كمقار ة جديدة
المنظمة  إشفففففففففففراف السفففففففففففلامة البحرية وتجسفففففففففففد ذلف في ممتمر الأمم المتحدة المنعقد تحت

لممتمر عن هذا ا خصص لت وين رجال البحر وتسليم الشهادات، وتمخض الدولية البحرية
في  النو ات للعاملين اتفا ية دولية خاصففففة بمسففففتويات التدريب وإصففففدار الشففففهادات وإعمال

التي لعبففت دورا محوريففا في   STCW، هففذم الاتفففا يففة التي يرمز إليهففا بففالأحرف 1البحر
وضفففففففففففففففمان توافر فرق طاقم ممهلة قادرة على  تحديد متطلبات التوهيل والتدريب للبحارة،

 .التعامل مع التحديات التقنية والمهنية على متن السفن
، تبرز عدة قضفففففايا رئيسفففففية تتعلا بتدريب البحارة وتوظيفهم، وعقود العمل، من هنا

وسفففاعات العمل والراحة، إضفففافةً إلى الامتثال للمعايير الدولية المتعلقة بالسفففلامة والصفففحة 
كما ت ثار تسففففففاؤلات حول مدى كفاية هذم اللوائف في حماية حقوق البحارة، لسففففففيما  المهنية.

فيما يتعلا بالتوظير العادل، وتسفففففديد الرواتب، وآليات تقديم الشفففففكاوى. لذلف، فبن دراسففففة 
هذم القضفففايا من منظور قانوني وتنظيمي ت تسفففب أهمية خاصفففة لضفففمان تحسفففين ظروف 

 .عزيز الاستدامة في إدارة الموارد البشرية البحريةالعمل في قطاع النقل البحري، وت

 
                                                           

لحوادث البحرية خلال العقدين إلى أن الأخطا  البشفففففففرية كانت حاضفففففففرة في نحو أر عة أخماس ا  (HFACS) البشفففففففرية
 في أي سياسة تهدف إلى تعزيز سلامة الملاحة البحرية. رين، مما يجعل هذا العامل محورياالأخي

-Voir : -IMO, Guidance on Near-Miss Reporting, MSC-MEPC.7/Circ.7 (2008) 

-EMSA, Annual Overview of Marine Casualties and Incidents (2019–2023); 

-USCG & MAIB, Human Factors in Maritime Accidents: HFACS Analysis (2010); 

-DMA, Human Error at Sea (2002). 

دحمففففففففاني محمففففففففد الصففففففففلير، السففففففففلامة والأمففففففففن البحففففففففريين فففففففففي الجزائففففففففر، لفعاليففففففففة القواعففففففففد الخاصففففففففة بالسففففففففلامة  -1
، 2021، 2قفففففوق والعلفففففوم السياسفففففية، جامعفففففة وهفففففران البحريفففففةل، مخبفففففر قفففففانون النقفففففل والنشفففففاطات المينائيفففففة، كليفففففة الح

 .49ص 
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 لمتطلبات المتعلقة بتوهيل وتدريب طاقم السفينةل المطلب الأوللذلف سنتطرق في 
ا طفار القفانوني لرقفابفة تفوهيفل الطفاقم ودور السفففففففففففففففلطفات البحريفة في  المطلب الثانيوفي 

 تطبيا الأنظمة واللوائف ذات الصلة.

 المطلب الأول
 ات المتعلقة بتأهيل وتدريب طاقم السفينةالمتطلب

تشففففير مختلف الصففففكوع الدولية إلى متطلبات تفصففففيلية بشففففون توهيل وتدريب طاقم 
 السفينة، لسيما فيما يتعلا بالسلامة، وال فا ات، والامتثال للمعايير الدولية. 

 على الدول الأطراف 1982فقد فرضففففففففففت اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 
ممارسففففففة ولايتها ورقابتها في الشففففففمون ا دارية والتقنية والاجتماعية على السفففففففن التي ترفع 

 ب( من نفس المادة تعيين  3وخصفففت الفقرة  ،94من نص المادة  1علمها بموجب الفقرة 
الطاقم الممهل لتشففليل السفففن وت وينهم وتدريبهم، وضففمانات تحسففين أحوال العمال المهنية 

 .1الاعتبار الممارسات والقواعد الدولية الساريةمع الأخذ بعين 
كما تعتبر اتفا ية مسففففففتويات التدريب وإصففففففدار الشففففففهادات وأعمال النو ات للعاملين 

 من أهم الاتفففا يففات الففدوليففة المنظمففة لتففوهيففل رجففال البحر 2( المعففدلففةSTCWفي البحر  
يل رات الضفففففففففففففرورية لتشفففففففففففففلوالتي تهدف إلى التوكد من امتلاع أفراد الطاقم ال فا ات والخب

با ضففففففففافة إلى ما اعتمدته منظمة العمل الدولية من  السففففففففلامة،السفففففففففن وفا أعلى معايير 
 .3اتفا يات وتوصيات من أجل تحسين العمل البحري 

                                                           

تتخذ كل دولة، بالنسفففففبة للسففففففن التي  -3من اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار:ل واجبات دولة العلم...  94المادة  -1
ن طواقم ويزم من التفدابير لتفومين السففففففففففففففلامفة في البحفار وذلفف فيمفا يتعلا، بعفدة أمور منهفا:  ب( ت لترفع علمهفا، مفا ي

 السفن، وشروض العمل الخاصة بهم، وتدريبهم، آخذة في الاعتبار الصكوع الدولية المنطبقة ...ل
 المعدلة: 1978( لعام STCWالاتفا ية الدولية لمعايير التدريب وا جازة والخفارة للملاحين   - 2
 .01/02/1997دخلت حيز التنفيذ في  1995عام  -
 ..01/01/2012التنفيذ في  دخلت حيز 2010ثم في عام  -
غريبي عطا  الله، النظام القانوني ل من والسففففففففففففففلامة البحريين، أطروحة لنيل شففففففففففففففهادة الدكتورام في القانون -انظر:  -3

 .239، ص 2017، الجزائر، 2البحري، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة وهران 



 رقابة سلامة استغلال السفن ركيزة أساسية في ضمان السلامة البحرية    الفصل الأول

156 

 الفرع الأول
 احترام مبدأ التأهيل النوعي لطاقم السفينة 

في  للعاملين اتفا ية مسفففففففتويات التدريب وإصفففففففدار الشفففففففهادات وأعمال النو اتكانت 
تركز فقط على المعارف النظرية للبحارة، ولم ت ن تتطلب سوى الامتثال ( STCWالبحر  

لمعايير دولة العلم التي يعمل تحتها البحار، مما أدى إلى تفاوت كبير في مستوى ال فا ة. 
أمففا التعففديلات الجففديففدة، فقففد حففددت معففايير دوليففة موحففدة للتففدريففب والتعليم البحري، مع 

تركيز على التدريب القائم على ال فا ة. كما وضفففففففعت المعايير التفصفففففففيلية لمتطلبات كل ال
وظيفة، ومستوى المعرفة والفهم اللازمين، با ضافة إلى الطرق والمعايير المستخدمة لتقييم 

 .ال فا ة

با ضففافة إلى ذلف، فرضففت الاتفا ية تدريبًا عمليًا لتطوير المهارات الأسففاسففية، من 
. كما أللت إمكانية الحصفففففففول على 1تخدام أجهزة المحاكاة والمعدات ا ل ترونيةخلال اسففففففف

الشفففففففففففففففهادات البحرية بناً  على الخبرة العملية فقط، وألزمت البحارة ببكمال برنامج تعليمي 
 وتدريبي معتمد با ضافة إلى الخدمة البحرية.

ا لم ملزمة أيضففففففففففففً با ضففففففففففففافة إلى مسففففففففففففمولياتها تجام البحارة المحليين، فبن دول الع
بالاعتراف بشففففففففففهادات البحارة الأجانب العاملين على متن سفففففففففففنها. يتطلب هذا غالبًا إبرام 
اتفا يات إدارية أو حتى معاهدات دبلوماسففية مع الدول المصففدرة لهذم الشففهادات، أو إجرا  

ارية، دعمليات تفتيش مباشفففففرة على ممسفففففسفففففاتها التعليمية، ودوراتها التدريبية، وإجرا اتها ا 
 .2لضمان توافقها مع المعايير الدولية

على ضففففففففففففرورة (STCW) في إطار تنظيم وتوهيل ال وادر البحرية، أكدت اتفا ية ف 
اسفففففففففففففتيفا  الحد الأدنى من المعارف العلمية المطلو ة لمزاولة المهن البحرية، حيث أدرجت 

                                                           

رضة ، وإلا فقد يكونون ععن طريا ا علام الآليعرفة الأساسية يتعين على البحارة، من الآن فصاعدًا، اكتساب الم -1
ومع ذلك، تجدر الإشااااالر  نلا تد التدرقا العلى  لما الموارد الرلامقض ن قاااااامد  للاااااارور   .لمخالفة أحكام الاتفا ية

 .تحسقد مستوى السلامض، مع الإشلر  نلا النعص الممحوظ في المعلققر الدولقض الموحد  في هذا المجلل
-  Dimitrios Nassios, op.cit, note de bas de page N° 555, p 138 

2 - Ibid,p 139.  
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د الأدنى من تحدد الحهذم المتطلبات في مدونة مرفقة بالاتفا ية، متضفففمنة قواعد تفصفففيلية 
 الممهلات اللازمة للحصول على شهادات اعتماد لممارسة وظائف بحرية محددة.

و موجب هذم القواعد، يشفففففترض للحصفففففول على شفففففهادة ر ان سففففففينة أو ضفففففابط أول 
أو أكثر، توفر الممهلات المعتمدة وفقاً لأحكام  طن 200 لسففففففففففففففففينة ذات حمولة كلية تبلا

الضففففباض المسففففئولين عن النو ة الملاحية في السفففففن التي تقل حمولتها . كما ي لزم 1الاتفا ية
، و المثل، يتعين على الضفففففباض المسفففففئولين 2طن بحيازة شفففففهادات مهنية معتمدة 200عن 

طن اسففففففتيفا   200عن النو ة الملاحية للسفففففففن ذات الحمولة ال لية التي تعادل أو تتجاوز 
. كما ي لزم المهندسفففففففففففففففون الأوائل والثواني العاملون 3متطلبات التوهيل وفقاً للمعايير الدولية

 4كيلوواض 3000على السفففففففففففففن المزودة بمحركات دفع رئيسففففففففففففية ذات قوة تعادل أو تتجاوز
بالحصفففففففول على شفففففففهادات توهيل هندسفففففففية معتمدة، فضفففففففلًا عن إلزام المهندسفففففففين الأوائل 

 750 ع تتراو  بينوالثواني العاملين على السففففففففففن المزودة بمحركات رئيسفففففففففية ذات قوة دف
 .بالحصول على شهادات توهيل هندسية مناسبة 5كيلوواض 3000و

على شفففهادات تشفففليل  6كما تفرض القواعد ذاتها حصفففول ضفففباض اللاسفففل ي البحري 
الراديو المعتمدة، وأخيراً، تشففففففترض الاتفا ية حصففففففول الأفراد المكلفين بتشففففففليل قوارب النجاة 

  .7قيام بمهامهم وفقاً لمقتضيات السلامة البحريةعلى شهادات خبرة معتمدة تمهلهم لل

شكلت هذم القواعد مرجعاً تشريعياً معتمداً في النظام القانوني الداخلي، في الجزائر، 
حيث تم الاسففففففتناد إليها  صففففففدار الأحكام المنظمة لمزاولة الأنشففففففطة في مجالات الملاحة 

من القانون البحري الأحكام  393 إلى 386التجارية والنزهة والصفففففففففففففيد. وقد حددت المواد 
الأسففففففاسففففففية لممارسففففففة مهنة البحار، بما في ذلف متطلبات اللياقة البدنية، والحد الأدنى من 

                                                           

 .2/2ملحا القاعدة  -1 
 .2/3ملحا القاعدة  -2 
 .2/4ملحا القاعدة  -3 
 .3/2ملحا القاعدة  -4 
 .3/3ملحا القاعدة  -5 
 .4/1ملحا القاعدة  -6 
 .6/1ملحا القاعدة  -7 
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..إلخ، فقد أولى التشففففففريع عناية خاصففففففة بتنظيم التفاصففففففيل .الممهلات التعليمية، والجنسففففففية
المحددة في  ضففففوابطالمتعلقة بالت وين المهني، وتصففففنير الشففففهادات البحرية، وذلف وفقاً لل

 .الأنظمة والمراسيم ذات الصلة

، 2016مارس  21الصفففففففادر بتاريخ  16/108وفقاً لأحكام المرسفففففففوم التنفيذي رقم 
، الذي حل 1 يحدد شفففففروض الممهلات المهنية والحصفففففول على الشفففففهادات البحرية المطابقة

ث يبقى العمل ، حي 3والمللى 2المتعلا بذات الشفففون 02/143محل المرسفففوم التنفيذي رقم 
لحين صفففففدور النصفففففوص التطبيقية للمرسفففففوم التنفيذي  4بالنصفففففوص التطبيقية لهذا الأخير

16/1085 . 
جميع الأشفففخاص المكلفين بمهام  يادة  16/108وفي هذا السفففياق، ي لزم المرسفففوم التنفيذي 

السففففن وضفففبطها بضفففرورة حيازة شفففهادات ال فا ة المنصفففوص عليها في المادة الثالثة منه، 
                                                           

الممهلات المهنية والحصففول على  شففروض ، يحدد2016مارس  21 الصففادر بتاريخ 16/108رقم المرسففوم التنفيذي  -1
 .6، ص 21، ع 2016أفريل  03 بتاريخ الشهادات البحرية المطابقة، ج.ر.ج.ج.

الخاصففففة  ةال فا شففففهادات يحدد الشففففهادات و  ،2002يل فر أ  16الصففففادر بتاريخ  02/143المرسففففوم التنفيذي رقم  -2 
  .29 ، ع2002ريل فأ 24بتاريخ  ج.ر.ج.ج. ،لبحرية وشروض إصدارهابالملاحة ا

 .16/108المرسوم التنفيذي رقم من  106بموجب نص المادة  -3 
 من النصوص التنظيمية التي تبقى سارية نذكر: -4 
 ، يحدد حالات السفففففففففحب الممقت والنهائي لشفففففففففهادات2000أكتو ر  26الممرخ في  338/2000المرسفففففففففوم التنفيذي - 

أكتو ر  31الصففففادرة في  ج.ر.ج.ج. ال فا ة الخاصففففة بالملاحة البحرية والتشففففطيب من سففففجل رجال البحر وشففففروطها، 
  .24، ص 64العدد  2000

، يحدد شففروض تنظيم الامتحانات المهنية من أجل الحصففول على شففهادات 2014مارس  20القرار الوزاري الممرخ في -
أوت  20الصفففادرة بتاريخ  ج.ر.ج.ج.التجارية وكفا اتها، صفففادر عن وزارة النقل، ال فا ة والشفففهادات الخاصفففة بالملاحة 

  .27، ص 49العدد  2014
، صففففففادر عن ري ، يحدد نظام الدراسففففففات من أجل منف شففففففهادات ملا  بح2006مارس  26القرار الوزاري الممرخ في -

 .10، ص 30العدد  2006ماي  10الصادرة في  ج.ر.ج.ج.وزارة النقل، 
يحدد ، 2007نوفمبر  05بين وزارة الصفففيد البحري وتر ية المائيات ووزارة النقل، الممرخ في  ةمشفففتركات وزارية رار ق 4 -

قني في وشفهادة ت -، البحري  في الصفيد تقني سفاميشفهادة  -شفروض الالتحاق ببرنامج ونظام الدراسفات للحصفول على: 
 لصفففادرةا ج.ر.ج.جوشفففهادة الأهلية في الصفففيد البحري،  -وشفففهادة بحار ممهل في الصفففيد البحري،  -الصفففيد البحري، 

 14بالقرار الوزاري المشترع الصادر في  عدلمنها  أن القرار الأولمع ا شارة إلى ، 81، عدد 2007ديسمبر  30في 
 .17، عدد 2012مارس  25الصادرة في  ج.ر.ج.ج.، 2011سبتمبر 

 من نفس المرسوم. 105هذا ما جا  في نص المادة  -5 
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وذلفف بفاسفففففففففففففففتثنفا  المهفام المتعلقفة بقيفادة القوارب غير المزودة بمحرع والتي تقفل حمولتهففا 
( أطنان، وكذلف  يادة السفففففن المخصففففصففففة لنقل المحروقات والمواد 6ا جمالية عن سففففتة  

الخطرة، إلا في ظل اسفففففففففتيفا  شفففففففففروض إضفففففففففافية مشفففففففففددة. ويتعين على المترشفففففففففحين لنيل 
ين متخصفففففففففص في مجال السفففففففففلامة البحرية، وفقًا للمعايير الشفففففففففهادات البحرية اجتياز ت و 

  .المحددة

أما بالنسففبة للمترشففحين لقيادة السفففن ذات الحمولة وسفففن الرحلات الدولية، فيشففترض 
حصفففففففولهم على شفففففففهادة معتمدة في مجال الاتصفففففففالات البحرية، وفقًا لما يقتضفففففففيه النظام 

وقد حدد القرار الوزاري الصفففففففادر . GMDSS1)العالمي للاسفففففففتلاثة والسفففففففلامة في البحر  
ا طفار القفانوني المنظم لشفففففففففففففففروض وكيفيفات إجرا  الامتحفانفات  2014مفارس  20بتفاريخ 

المهنية الخاصففففففة بمنف شففففففهادات ال فا ة والشففففففهادات المتعلقة بالملاحة التجارية، ويشففففففترض 
 ،على المترشفففحين تقديم ملف كامل، يتضفففمن نسفففخة مصفففدقة من شفففهادات ال فا ة والأمان

 .إلى جانب سجل الت وين على متن السفينة، وشهادة اللياقة البدنية

وتخضفففففففففففففع الامتحانات لمعايير قانونية د يقة، تشفففففففففففففمل اختبارات شففففففففففففففهية، كتابية، 
وتطبيقية، وفقًا لطبيعة الشفففهادة المطلو ة. كما يشفففترض لقبول المترشفففحين تحقيا معدل عام 

في كل مادة  08/20لا تقل عن  ، مع ضفففففففرورة الحصفففففففول على درجة10/20لا يقل عن 
 .2على حدة

 

                                                           

ت حدد الأحكام القانونية المتعلقة بالملاحة البحرية،  5،6،8،11في موادم  ،16/108وفقًا للمرسففففففففففففففوم التنفيذي رقم  -1 
، التي تنص على وجوب امتلاع رجال 02/143من المرسفففففففففوم التنفيذي رقم  91المادة  نص يمكن الرجوع إلىللمقابلة و 

من خلال شفففهادات رسفففمية أو برامج توهيلية معتمدة، لضفففمان الامتثال  البحر الممهلات التقنية والت وينية اللازمة، سفففوا 
 .لمعايير الأمن البحري ومكافحة التلوث البحري 

أوت  10، الصفففففادر عن وزارة النقل، ج.ر.ج.ج بتاريخ 2014مارس  20بناً  على القرار الوزاري الصفففففادر بتاريخ  -2 
وا جرا ات التنظيمية المتعلقة بالامتحانات المهنية الخاصففففة  ، فقد تم تحديد الضففففوابط القانونية31، ص 49، ع 2014

بمنف شهادات ال فا ة والشهادات المرتبطة بالملاحة التجارية وكيفياته. كما يحدد ا طار القانوني المعتمد كيفية مشاركة 
د البحرية محطات الوقو المسفففففففففففتخدمين البحريين في عمليات الت وين المهني، وفقًا لمنهجيات وطنية محددة، بما في ذلف 

 .وممسسات الت وين المتخصصة
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 الفرع الثاني
 احترام مبدأ الكفاية العددية من رجال البحر

تتطلففب ملاحففة السففففففففففففففففينففة تواجففد عففدد أدنى من أفراد الطففاقم على متنهففا من أجففل 
تسييرها وصيانتها والمحافظة عليها وعلى أروا  من عليها وما تحمله من بضائع، خاصة 

طن فوكثر( كوسففففففففائط قاعدية  500ى والسفففففففففن ذات الحمولة المعتبرة  في المنشففففففففآت ال بر 
لتنقل الأشفففففففخاص والبضفففففففائع من وإلى الدول. من هذم الزاوية ركز الجهد التشفففففففريعي على 

 المستويين الوطني والدولي. 

ة الطاقم، قبل كل شي ، في ضو  تطور ظروف تشليل السفن، يكما يجب فهم كفا
أو من حيث عولمة  (emploi de machines d’automatismesسففففففففوا  من حيث أتمتة السفففففففففن  

 .1القوى العاملة البحرية

 التطقيم الآمن للسفن على المستويين الوطني والدولي-أولا 

يتعين على الدول الأعضا  أن تضمن تجهيز جميع السفن المسجلة تحت أعلامها 
 هو المبدأ الذي اتفقت بعدد كافٍ من أفراد الطاقم لضففففففففففففمان تشففففففففففففليلها بومان وفعالية، هذا

عليه كل من اتفا يات سففلامة الأروا  في البحار واتفا يات العمل البحري كمعيار للسففلامة 
البحرية. إذ يجب على ا دارات البحرية أن تحدد التطقيم الآمن الأدنى للسفن وذلف ببتباع 

 .2إجرا ات شفافة توخذ بعين الاعتبار إرشادات المنظمة البحرية الدولية

( أنه من الضروري أن تولي، CTM    2006ما أكدت اتفا ية العمل البحري لسنة ك
دولة العلم، الاعتبار الواجب ل من في كل الظروف عند تحديد مسفففففففففتويات تزويد السففففففففففن 

 .3بالأطقم ال افية والممهلة

                                                           
1 -NASSIOS Dimitrios , op.cit, p 135-137. 

 .14في الفقرة الثانية من اللائحة  SOLAS/74من اتفا ية  السابع هذا ما أكد عليه الفصل -2 
 من الاتفا ية. 7-2اللائحة  -3 
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أما المشففففففرع الجزائري فقد ر ط تحقيا سففففففلامة الأروا  في البحار والصففففففحة والأمن 
سففففففففففففففن بوجوب تزويد كل سففففففففففففففينة بطاقم كر  وممهل و عدد كاف، كما حمل على متن ال

 .1مجهز السفينة مسمولية ذلف بشكل مباشر

الحد الأدنى من البحارة على متن كل  02/022كما حدد المرسفففففففففففففففوم التنفيذي رقم 
طن لضفففففففمان أمنها  500سففففففففينة معينة من السففففففففن التجارية الجزائرية التي تفوق حمولتها 

 لى الجدول المرفا بالملحا الأول من المرسوم.بالاعتماد ع

معففايير: نوع  4تعتمففد ا دارة البحريففة الوطنيففة في تحففديففد عففدد البحففارة بنففا  على 
السفينة، صنف السفينة  آلية أو عادية(، نوع الملاحة التي تمارسها، وحمولة السفينة. فلا 

رية عن العدد المحدد، مع يمكن أن يقل عدد البحارة الذين يضففففففففففمنون أمن السفففففففففففينة الجزائ
قابلية تعديله، بنا  على طلب مجهز السففففففففففففففففينة، في حال تليير أحد المعايير المذكورة أو 

 .3تطبيا قواعد دولية جديدة

نصففففففت على وجوب تزويد  02/02من المرسففففففوم  5وتجدر ا شففففففارة إلى أن المادة 
 6ن الركاب بمعدل السفففففففففن الناقلة للركاب المسففففففففتللة، زيادة على ذلف، بطاقم لضففففففففمان أم

 مستخدمي تنفيذ. 4راكب أي ر انيين و 100أشخاص ل ل شريحة تت ون من 

 تطور ظروف تشغيل السفن على ضوء أتمتة السفن-ثانيا 

لى إ فعلى مدى الثلاثين عامًا الماضفففففففية، أدى الارتفاع المتزايد في مسفففففففتوى الأتمتة
إلى   40الستينيات، يت ون من  تقليص عدد أفراد الطاقم بشكل ملحو . إذ كان الطاقم في

رغم الت هنات  .4فردًا 20فردًا ل ل سفففينة، في حين تعمل بعض السفففن اليوم بوقل من  50
                                                           

 من القانون البحري الجزائري. 428و 410المواد  -1 
، يحدد القواعد المتعلقة بالاحتفا  على متن السففففففففففففن 2002يناير  06، الممرخ في 02/02المرسفففففففففففوم التنفيذي رقم  -2 

جانفي  06طن بعدد أدنى من البحارة لضففففففففففمان أمنها، ج.ر.ج.ج. الصففففففففففادرة بتاريخ  500التجارية التي تفوق حمولتها 
 .01، العدد 2002

 من نفس المرسوم. 06المادة  -3 
4-Organisation Internationale du Travail (O.I.T.), Conséquences des changements structurels 

survenus dans le secteur maritime sur les conditions de vie et de travail des gens de mer, 

2001, pp. 33-34, 
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حول إمكفففانيفففة تطوير سففففففففففففففففن رو وتيفففة تعمفففل دون طفففاقم ويتم التحكم بهفففا عبر الأقمفففار 
 الصناعية، إلا أن هذا التوجه قد تباطو ممخرًا. 

أفراد الطاقم سففففففففيظل مسففففففففتقرًا نسففففففففبيًا خلال العقد كما تشففففففففير التوقعات إلى أن عدد 
القادم، على الرغم من أن تقليل عدد أفراد الطاقم قد يمثر على مسففففتويات التعب والصففففيانة 

ين حجم ب -إيجابية كانت أم سفففففففلبية-حيث لم يتم حتى الآن إثبات علاقة سفففففففببية مباشفففففففرة 
 .1الطاقم ومستوى السلامة البحرية

 ل السفن من حيل عولمة القوى العاملة البحريةتطور ظروف تشغي-ثالثا 

الطابع العالمي للقوى العاملة البحرية فيعتبر أحد أهم العوامل الممثرة  أما من حيث
في كفا ة الطاقم، إذ سففففففاهمت قوانين البحار، إلى جانب أنظمة التسففففففجيل المفتو  للسفففففففن، 

دى إلى انتشفففار الطاقم مليون بحّار، مما أ 1.2عمل دولية تضفففم أكثر من  في خلا سفففوق 
من الأسطول البحري العالمي  % 65فبن  المختلط متعدد الجنسيات. ووفقًا لدراسة حديثة،

من السففففففن على طاقم يمثل خمس جنسفففففيات  % 10يت ون من طاقم مختلط، حيث تحتوي 
 .أو أكثر

في البداية، كان ي عتقد أن تنوع الجنسفففففففففففففيات داخل الطاقم قد يمدي إلى تحديات في 
ر أن نفس الدراسففففففة فندت هذم غيواصففففففل، مما قد ينعكس سففففففلبًا على السففففففلامة البحرية. الت

المخاوف، مشفففففففففيرة إلى أن التعددية الثقافية لم يكن لها توثير سفففففففففلبي على العمل الجماعي 
داخل السففففففففينة، بل على العكس، سفففففففاعدت في تحقيا اندماج اجتماعي أفضفففففففل بين أفراد 

 .اون داخل السفينةالطاقم، مما عزز من مستوى التع

 التأثير السلبي للعولمة على السلامة البحرية:-رابعا 

 يتجلى التوثير السفففففففففففففففلبي الحقيقي للعولمة في مجال السفففففففففففففففلامة البحرية من خلال
الاعتماد المتزايد على العمالة الرخيصففففففة القادمة من آسففففففيا وأورو ا الشففففففر ية. فرغم أن هذم 

                                                           

www.ilo.org/public/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOl/jmcr3.htm. 
1 - NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 135.  

http://www.ilo.org/public/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOl/jmcr3.htm
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من دول منظمة  1لمسففففففففتمر في أفراد الطاقمالعمالة أصففففففففبحت ضففففففففرورية لتعويض النقص ا
منذ أوائل التسففففففعينيات، إلا أنها غالبًا لا ترقى إلى  (OCDE) التعاون الاقتصففففففادي والتنمية

نفس المسفففففتوى من الجودة. ويرجع ذلف بشفففففكل أسفففففاسفففففي إلى عدم توفر الموارد ال افية في 
ول ر المطلو ة للحصفففففففففففبعض الدول، مما أدى إلى تفاوت كبير في أنظمة التدريب والمعايي

 .على شهادات ال فا ة

 الفرع الثالل
 في بيئة العمل المتطلبات الصحية والطبية للبحارة

ت عد السلامة البحرية في بيئة العمل أحد الركائز الأساسية لضمان ظروف تشليل آمنة 
 ىللطاقم البحري، وهو ما يسفففففففتلزم تحقيا توازن بين الأطر التنظيمية والتعاقدية، سفففففففوا  عل

المسفففففففففففففتوى الفردي أو الجماعي. ويتجلى ذلف في ضفففففففففففففرورة الالتزام بالمعايير الدولية ذات 
الصفففففلة، بما في ذلف تلف التي تحكم العلاقة بين البحارة وأصفففففحاب العمل، با ضفففففافة إلى 

 .ا طار القانوني الذي ينظم الجوانب المهنية والوقائية

 أولا: العلاقات الفردية في بيئة العمل

علا بالعلاقات التعاقدية الفردية، ي لاح  وجود ممارسففففففففات اسففففففففتللالية في آليات فيما يت
توظير البحارة، حيث تلعب وكالات التوظير دورًا جوهريًا في عملية الوساطة بين مال ي 
السفففففففففففن والعمال البحريين. غير أن هذم الوكالات تعمل في كثير من الأحيان خارج نطاق 

إلى انتشففففففار ممارسففففففات غير قانونية، مثل فرض رسففففففوم مالية  الرقابة الحكومية، مما يمدي
دولار أمريكي أو ما  3000على البحارة مقابل تومين فرص عمل لهم، والتي قد تصل إلى 

يعادل راتب شفففففففهر كامل. وت عد هذم الممارسفففففففات انتهاكًا صفففففففريحًا لاتفا يات منظمة العمل 
نظيم توظير البحارة، والاتفا ية رقم بشففففففففففون ت 1920لعام  9الدولية، لسففففففففففيما الاتفا ية رقم 
                                                           

إلى عدة عوامل موضففوعية، من بينها الظروف المعيشففية والمهنية غير  ضففعف إ بال الأفراد على مهنة البحار عودي -1 
ما ترافا هذم المهنة. با ضافة إلى ذلف، ي عد قطاع النقل البحري من بين القطاعات ذات المعدلات  الم رضية التي غالبًا

، وهو ما ي عزز العزوف عنه. ولا يمكن إغفال التهديد الفعلي الذي يمثله خطر لمهنالأعلى للوفيات مقارنة بليرم من ا
                                     ة.مهنهم بدورم في تقليل جاذبية هذم الاهجمات القراصنة، والذي يس

- NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 136.- 
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، التي تلزم أصحاب العمل بسداد أجور الوكلا  بدلًا من تحميلها للبحارة 1996لعام  179
إضفففففافة إلى ذلف، ت شفففففير تقارير متخصفففففصفففففة إلى أن بعض البحارة ي جبرون على  .أنفسفففففهم

لا  من وكتحمّل نفقات السفففففففففففففففر الجوي للالتحاق بسفففففففففففففففنهم، مما يدفعهم إلى الاسففففففففففففففتدانة 
 .1التوظير، الأمر الذي يفاقم من هشاشة أوضاعهم المالية

الممقتة التي يبرمها معظم البحارة، والتي تقتصفففففففر في  2كما أن طبيعة عقود العمل 
ا في  كثير من الأحيان على رحلة بحرية واحدة فقط، تجعلهم عرضففة للاسففتللال، خصففوصففً

من العقود المبرمففة. وفي بعض ظففل عففدم التزام بعض المشفففففففففففففففللين بتقففديم نسفففففففففففففففخ كففاملففة 
الحالات، يتم اسففففففففتبدال العقود الأصففففففففلية بعقود مزدوجة تختلف شففففففففروطها عن تلف المتفا 

بشففون عقود  1926لعام  22عليها مسففبقًا، مما ي شففكّل انتهاكًا جسففيمًا لأحكام الاتفا ية رقم 
 .3عمل البحارة

 الصحة والسلامة المهنية للبحارة-1

في ظروف عمل البحارة خلال العقود الأخيرة، لا تزال  رغم التحسفففففففففففففينات التدريجية
. فمن ناحية، ي ثار جدل واسفففففففع 4هناع تحديات متعلقة بجوانب الصفففففففحة والسفففففففلامة المهنية

حول مدى اسفففتقلالية الفحوص الطبية التي يخضفففع لها البحارة، حيث ت شفففير تقارير إلى أن 
ف هات المختصففة، ما يثير مخاو وكلا  التوظير يحتفظون بالسففجلات الطبية بدلًا من الج

                                                           
1- NASSIOS Dimitrios, op.cit, pp 143-144. 

 النشاطاتو  النقل قانون  مجلة ،لطاقمه بوفراد السفينة مجهز ير ط الذي العمل عقد خصوصيةل ،الصمد عبد عوايل -2 
 .(80-66  ص ص ،2017لسنةا ،01العدد ،04المجلد المينائية،

 بتاريخ -سففويسففرا- بجنير المبرمة 2006 لسففنة البحري  العمل اتفا ية هي الشففون هذا في المبرمة الاتفا يات أهم من -3
 طاعق في بالعمل الخاصفففة الأسفففاسفففية الشفففروض لهالاخ من حددت ،الدولية العمل منظمة تبنتها والتي ،2006 فيفري  23
 تاريخ منذ الدولية لالعم منظمة تبنتها التي البحرية الاتفا يات لجميع وتجديد تعزيز بمثابة رتعتب كما البحرية، حةلاالم

 .1919 سنة إنشائها
يقضفففي الطاقم حوالي ثلثي مدة الرحلة داخل القمرات وأماكن ا عاشفففة على متن السففففينة، فلا بد من تهيئتها ليعيش  -4 

ميع حاجاته وتتوفر على جميع المتطلبات الصحية تحقيقا لصحة الطاقم فيها الطاقم حياة صحية، هادئة ومريحة تلبي ج
، ص 1993أنظر: مدحت عباس خلوصفففففي، السففففففينة والقانون البحري، الشفففففنهابي للطباعة والنشفففففر، مصفففففر، -وراحته، 

285. 
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بشفففون الشففففافية والمهنية في تقييم أهلية البحار للعمل. كما تم تسفففجيل حالات لرفض تقديم 
 .الرعاية الطبية اللازمة لبعض أفراد الطاقم البحري، مما ي خالف القواعد الدولية ذات الصلة

بًا ما ت ون غير ، فبنها غال1وفيما يتعلا بظروف التلذية وا قامة على متن السفن
 1921لعام 16 مطابقة للمعايير التي تنص عليها الاتفا يات الدولية، ومنها: الاتفا ية رقم 

بشففففففففففون  1946لعام  68بشففففففففففون الفحص الطبي للشففففففففففباب  العمل البحري(، والاتفا ية رقم 
التي تمكد على ضففرورة  1946لعام  73التلذية وخدمات المعيشففة للبحارة ، والاتفا ية رقم 

 لعففام  75جرا  الفحوص الطبيففة الففدوريففة للعففاملين في القطففاع البحري ، والاتفففا يففة رقم إ
بشفففون سفففكن الطاقم  المعدلة(،  1949 لعام 92بشفففون سفففكن الطاقم، والاتفا ية رقم  1946

بشفففففففففففففففون سفففففففففففففففكن الطاقم  أحكام ت ميلية(، والاتفا ية رقم  1970لعام   133والاتفا ية رقم 
بشفففففون الحماية  1987لعام  164الأية البحارة، والاتفا ية رقم بشفففففون رف 1987لعام   163

الصففففففففففحية والرعاية الطبية للبحارة، فضففففففففففلًا عن التوصففففففففففيات الصففففففففففادرة عن منظمة العمل 
 .(OIT)الدولية

 السلامة المهنية ومخاطر العمل البحري  -2

على الرغم من وجود إطار قانوني ينظم مسفففففففففففففففائل السفففففففففففففففلامة المهنية في القطاع 
إلا أن غياب ا حصفففففففففففففففا ات الد يقة حول معدلات الحوادث وا صفففففففففففففففابات بين ، 2البحري 

البحارة يظل عائقًا أمام تحسفففففففففففين الأوضفففففففففففاع. فعلى عكس قطاع الطيران، الذي تخضفففففففففففع 
، لا تتوافر بيانات (ICAO) حوادثه لمرا بة صفففارمة من قبل منظمة الطيران المدني الدولي

ة، إلا أن تقارير صفففففففادرة عن سفففففففلطات وطنية دولية موثوقة بشفففففففون المخاطر المهنية للبحار 

                                                           

جعل منها مع الأخذ في الاعتبار أن الضفففففففوضفففففففا  والاهتزازات وا ضفففففففا ة ودرجة الحرارة المحيطة داخل السففففففففينة ت -1 
  .بالفعل بيئة ذات قابلية سكن مشكوع فيها

-Lloyd's List, « Human factors engineering can reduce crew fatigue », 4 octobre, 

2001.                    

 شر  مفصل للمسائل المتعلقة بالسلامة المهنية للبحارة أنظر: -2 
- La sécurité à bord du navire, brochure préparée par la garde côtière canadienne, 

division de la sécurité nautique, TP 5021.    
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حالات  10وشففففففففففففركات تومين ت شففففففففففففير إلى تسففففففففففففجيل معدلات وفيات مرتفعة، تصففففففففففففل إلى 
 .1أسبوعيًا

إضافة إلى ذلف، ي لاح  انتشار ممارسة ت عرف بففففففف لالتخلي عن المطالباتل، حيث 
ويض مقابل عت مارَس ضفففففففلوض على البحارة المصفففففففابين للتنازل عن حقوقهم القانونية في الت

مبالا مالية ثابتة تدفعها شففففففركات التومين. كما ر صففففففدت حالات اعتدا  ضففففففد البحارة الذين 
يحصفففففلون على تعويضفففففات، وذلف بدافع الليرة أو نتيجة سفففففو  إدارتهم ل موال المسفففففتلمة. 
ومن أجل الحد من هذم الظاهرة، تم اعتماد نظام لالتسفففففففففففففففويات الهيكليةل، الذي يقضفففففففففففففففي 

ويضففففففففففات المقطوعة بدفعات مالية دورية تضففففففففففمن اسففففففففففتدامة الدعم للبحارة باسففففففففففتبدال التع
 .2المصابين

 الارتباط الوثيق بين الصحة والسلامة المهنية وظروف العمل للبحارة -3

ي عدّ ا رهاق المرتبط بطول سففففاعات العمل أحد أبرز المخاطر التي تهدد الصففففحة 
تدريب تنص الاتفا ية الدولية لمعايير الوالسففففففففلامة المهنية للبحارة. فيما يتعلا بمدة العمل، 

 10في نسففففففففففففختها المعدلة على فترة راحة إلزامية لا تقل عن  (STCW) وا جازة والخفارة
سفففففففففاعات يوميًا للضفففففففففباض والبحارة المناو ين، يمكن تقسفففففففففيمها إلى فترتين، بشفففففففففرض ألا تقل 

الات الطوارئ أو سففاعات. ومع ذلف، يمكن تجاوز هذم الحدود الدنيا في ح 6إحداهما عن 
التدريبات أو في ظل ظروف تشفففليلية اسفففتثنائية وفقًا لتعرير الاتفا ية، بشفففرض ألا تقل فترة 

سفففاعة  70سفففاعات متواصفففلة لأكثر من يومين، وألا تتجاوز سفففاعات العمل  6الراحة عن 
سففففففففففففاعة وفقًا للمعايير الدولية مع إمكانية  77أسففففففففففففبوعيًا، وهي فترة ي وصففففففففففففى بزيادتها إلى 

                                                           
1- HILL Helen, « Improving image to lure young is a top priority », Lloyd's List, 

30 octobre 2001. 

 (OIT) منظمة العمل الدوليةو  )(OMI المنظمة البحرية الدوليةبين  مجموعة العمل المشففففففتركة الخاصففففففةناقشففففففت  -2 
وفاة البحارة، ا صفففففففابات الجسفففففففدية، وحالات التخلي فيما يتعلا بالمطالبات الناشفففففففئة عن  المسفففففففمولية والتعويضمسفففففففولة 

ام عالتي ع قدت في  أعمال الدورة التاسفففففعة والعشفففففرين للجنة البحرية المشفففففتركةوقد ع رض هذا الموضفففففوع ضفففففمن  .عنهم
 :متاحة على الموقع ا ل تروني لمنظمة العمل الدولية على العنوان التاليهذم الوثائا  .2001

http://www.ilo.org/public/french/dialogue/sector/sectors/mariti.htm 

 

http://www.ilo.org/public/french/dialogue/sector/sectors/mariti.htm


 رقابة سلامة استغلال السفن ركيزة أساسية في ضمان السلامة البحرية    الفصل الأول

167 

. ومع ذلف، فبن العديد من 1سفففففاعات 6سفففففيمها إلى فترتين، بشفففففرض ألا تقل إحداهما عن تق
التقارير ت شفففففففففففففففير إلى أن هذم المعايير غالبًا ما يتم تجاوزها، لا سفففففففففففففففيما في ظل الظروف 
التشليلية الاستثنائية، مما يمدي إلى إجهاد شديد للبحارة، وهو ما ثبت أنه سبب رئيس في 

 .ةوقوع الحوادث البحري

 الأجور والاستغلال المالي للبحارة مسألة -4

ت شكل ت الير الطاقم واحدة من أعلى النفقات التشليلية في صناعة النقل البحري، 
ا من أكثر النفقات التي يسفففففففهل التحكم بها من قبل ملاع السففففففففن. ومن بين  إلا أنها أيضفففففففً

قيا كليًا كوسففففيلة لتح الممارسففففات الشففففائعة، توخير دفع الأجور أو حتى الامتناع عن دفعها
اسفففففففففففتقرار مالي ممقت. ورغم أن أجور البحارة ت عد من الديون ذات الأولوية بموجب العديد 

 .من النظم القانونية، فبن هذم الممارسات لا تزال قائمة

كما ي لاح  وجود تفاوت كبير في الأجور بين البحارة بناً  على جنسففففففففففففياتهم، حيث 
ى توظير بحارة من دول آسفففففيوية وأورو ية شفففففر ية برواتب يلجو العديد من ملاع السففففففن إل

متدنية، مسفففففتفيدين من سفففففياسفففففات التسفففففجيل المفتو . وقد سفففففعت منظمة العمل الدولية إلى 
، إلا أن العديد من البحارة 2الحد من هذم الممارسفففففففات عبر تحديد حد أدنى عالمي ل جور

 .لا يزالون يتقاضون أجورًا أقل من المعايير الدولية

                                                           

 : OIT)(فا يات التالية الصادرة عن منظمة العمل الدولية انظر، على وجه الخصوص، إلى الات -1 
 بشون مدة العمل على متن السفن والحد الأدنى لعدد أفراد الطاقم، 1936لعام  57الاتفا ية رقم  -
 بشون الأجور، مدة العمل على متن السفن، والحد الأدنى لعدد أفراد الطاقم، 1946لعام  76الاتفا ية رقم  -
بشففففففففففون الأجور، مدة العمل على متن السفففففففففففن، والحد الأدنى  1958لعام  109ورقم  1949لعام  93رقم  الاتفاقيتان -

 لعدد أفراد الطاقم  المعدلة(،
 .بشون مدة عمل البحارة والحد الأدنى لعدد أفراد طاقم السفن 1996لعام  180الاتفا ية رقم  -

2- O.I.T., « L'industrie des transports maritimes internationaux adopte 'l'Accord de Genève'. 

Les représentants des armateurs et des gens de mer signent aujourd'hui un accord historique 

relatif au développement des normes du travail dans ce secteur », Communiqué de presse, 

26 janvier 2001. 

 - Voir également: O.I.T., « Mise à jour du salaire minimum de base prévu par l'OIT pour 

les matelots qualifiés », 200l, 

 www.i1o.orgipublic/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOl/jmc-r2.pdf 

http://www.i1o.orgipublic/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOl/jmc-r2.pdf
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 انتهاكات تتعلق بإنهاء عقود العمل والتخلي عن البحارة -5

يواجه العديد من البحارة إنهاً  تعسفيًا لعقودهم دون مبررات قانونية واضحة، وفي 
بعض الحالات، ي جبرون على دفع ت الير إعادتهم إلى أوطانهم، رغم أن هذا الالتزام يقع 

لتخلي عن البحارة من أخطر الممارسفففففات . وت عدّ ظاهرة ا1قانونيًا على عاتا مال ي السففففففن
في القطاع، حيث يلجو بعض ملاع السفففففففففن، عند تعرضففففففففهم لأزمات مالية، إلى ترع أفراد 
الطاقم البحري دون دفع مسففتحقاتهم، مما يتركهم في أوضففاع باللة الصففعو ة، لا سففيما في 

 .الدول التي تفتقر إلى أنظمة حماية قوية

مدى هشفففففففففاشفففففففففة الوضفففففففففع القانوني للبحارة، ما دفع  تعكس هذم الانتهاكات المختلفة
. و ناً  على ذلف، 2بعض المراقبين إلى اعتبار ظروف عملهم أقرب إلى لالعبودية الحديثةل

يتطلب تحسففففففين أوضففففففاع البحارة تدخلًا دوليًا أكثر صففففففرامة، من خلال تعزيز الرقابة على 
كفل حماية بشفففكل فعّال، بما ي امتثال السففففن للتشفففريعات العمالية البحرية، وضفففمان تنفيذها

 .حقوق العمال البحريين من مختلف أشكال الاستللال والانتهاكات

                                                           

et la Recommandation no. 187 de 1996 sur les salaires et la durée du travail des gens de mer 

et les effectifs des navires, 

www.ilo.orgipublic/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOI/jmcr2.htm. 

 Il sera ultérieurement question de l'action de l'ITF en matière de salaires minima sur 

pavillons de libre immatriculation. 

لسفففففففنة  166رقم  -بشفففففففون عودة البحارة إلى وطنهم،  1926لسفففففففنة  23رقم -وعلى وجه الخصفففففففوص الاتفا يات:  -1 
 بشون إعادة البحارة إلى أوطانهم  معدلة( لمنظمة العمل الدولية. 1987
ق.ب.ج. تلزم المجهز ببعادة البحار إلى الوطن والنزول في المينا  الذي أبحر منه إذا اقتضى الأمر إنزال  449المادة 

 البحار إلى البر أثنا  السفر لأي سبب كان.
2-NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 160. 

، 2001( حول التحقيا في سففلامة السفففن، منشففور في مارس ICONSتضففمنه تقرير اللجنة الدولية للشففحن  هذا ما  -
حيث جا  فيه ل أن الحياة التي يعيشففففففففففها آلاف من البحارة في عرض البحر هي حياة العبودية  عبودية معاصففففففففففرة( وأن 

طة ات التي تتصففل أسففاسففا بمسففائل البحارة وأنشففمقر عملهم  سفففينة للرقيا(ل، كما أورد تقرير اللجنة مجموعة من التوصففي
الوقاية من قبل دولة المينا  موجهة لعدة منظمات وأطراف دولية لاتخاذ ا جرا ات بشفففففففففففونها. التقرير منشفففففففففففور في موقع 

 www.icons.org.auاللجنة: 
 

http://www.ilo.orgipublic/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOI/jmcr2.htm
http://www.icons.org.au/
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 على النقل البحري وأزمة تبديل أطقم السفن 19-تداعيات جائحة كوفيد-6

على  19-سففففففففتعرض الأمين العام للمنظمة البحرية الدولية تداعيات جائحة كوفيدا
ا ز ، مبر 1المنظمة البحرية الدولية نشفففففففرت في موقعرسفففففففالة عبر  قطاع النقل البحري الدولي

جائحة عالمية أزمة غير مسففففففففبوقة لت منذ إعلان منظمة الصففففففففحة العالمية عنها أنها شففففففففك
رت بعما في حركة السفففففففففر وإغلاق الحدود، وما ترتب عن ذلف من انعكاسففففففففات سففففففففلبية أث

دولية ظمة البحرية العلى منظومة النقل البحري وسففففلاسففففل التوريد العالمية. وقد بادرت المن
إلى إصفففففففدار سفففففففلسفففففففلة من الرسفففففففائل التعميمية، لا سفففففففيما الرسفففففففائل  2020يناير  31منذ 

، لتقديم ا رشفففادات والتوصفففيات الرامية إلى الحد من 4204المندرجة ضفففمن السفففلسفففلة رقم 
مخاطر الجائحة وحماية البحارة وضففففففففففمان اسففففففففففتمرارية النقل البحري. وعلى الرغم من هذم 

أثبففت القطففاع البحري قففدرتففه على الصفففففففففففففففمود والمرونففة، ممففا حففال دون حففدوث  التحففديففات،
اضفففطرابات كبرى في سفففلاسفففل ا مداد الدولية، بفضفففل الجهود المشفففتركة للدول الأعضفففا  

 .والجهات الفاعلة في الصناعة البحرية

الضفففففو  على الأزمة ا نسفففففانية المرتبطة بتبديل أطقم السففففففن،  رسفففففالةسفففففلّط التكما 
، قبل أن 2020عدد البحارة العالقين أو المنتظرين للتبديل ذروته في نهاية عام حيث بلا 

ع التوكيد على أن الأزمة لم نتيجة التعاون الدولي، م 2021 ينخفض نسفففففففففففففففبيًا بحلول ماي
بشفففففففففكل نهائي. ويمكد الأمين العام أن البحارة ما زالوا يواجهون صفففففففففعو ات جسفففففففففيمة  ت حل

الحصففول على الرعاية الصففحية، وا ذن بالنزول إلى اليابسففة، تتعلا بالتنقل عبر الحدود، و 
رغم اسففففففففتمرارهم في أدا  دورهم الحيوي في خدمة الاقتصففففففففاد العالمي. وفي هذا السففففففففياق، 

، من خلال التعاون 19-يشففففففففدد على ضففففففففرورة إعطا  الأولوية لتطعيم البحارة ضففففففففد كوفيد

                                                           
1- IMO, Circular Letter No. 4204/Add.39,7 4 ,2021 ملات/أالر ALBERT EMBANKMENT 

LONDON SE1 7SR. 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/COVID%2

0CL%204204%20adds/Circular%20Letter%20No.4204-Add.39%20-

%20Coronavirus%20(Covid-19)%20-%20Communication%20From%20TheSecretary-

General%20Regarding%20The%20Crew%20Change.pdf 

 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/COVID%20CL%204204%20adds/Circular%20Letter%20No.4204-Add.39%20-%20Coronavirus%20(Covid-19)%20-%20Communication%20From%20TheSecretary-General%20Regarding%20The%20Crew%20Change.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/COVID%20CL%204204%20adds/Circular%20Letter%20No.4204-Add.39%20-%20Coronavirus%20(Covid-19)%20-%20Communication%20From%20TheSecretary-General%20Regarding%20The%20Crew%20Change.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/COVID%20CL%204204%20adds/Circular%20Letter%20No.4204-Add.39%20-%20Coronavirus%20(Covid-19)%20-%20Communication%20From%20TheSecretary-General%20Regarding%20The%20Crew%20Change.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/COVID%20CL%204204%20adds/Circular%20Letter%20No.4204-Add.39%20-%20Coronavirus%20(Covid-19)%20-%20Communication%20From%20TheSecretary-General%20Regarding%20The%20Crew%20Change.pdf


 رقابة سلامة استغلال السفن ركيزة أساسية في ضمان السلامة البحرية    الفصل الأول

170 

لعادل للقاحات، وعدم حرمان أي ، وضمان التوزيع ا”كوفاكس“الدولي، ودعم مبادرات مثل 
 .بحار من اللقا  بسبب محدودية الموارد الوطنية

لتيسير  «عاملين أساسيين»فففففففففتوكيد على أهمية تصنير البحارة كبال رسالةويختتم ال
 ا فقط من الدولة الصحية، مع ا شارة إلى أن عددا محدودحصولهم على التطعيم والحماي

ا يجففدد الأمين العففام التزام المنظمففة البحريففة الففدوليفة الأعضففففففففففففففففا  قففام بففذلففف حتى الآن. كمفف
بمواصفففففففلة دعم الدول الأعضفففففففا  وقطاع النقل البحري، ولا سفففففففيما البحارة، من أجل تجاوز 
الأزمة ا نسفففففانية المسفففففتمرة وضفففففمان صفففففحة وسفففففلامة العاملين في البحر واسفففففتدامة النقل 

 .البحري العالمي

 العلاقات الجماعيةثانيا: 

نتهاكات المتعلقة ببيئة العمل البحري على العلاقات التعاقدية الفردية، لا تقتصففر الا
بل تمتد إلى مسففففففففففففتوى العلاقات الجماعية، مما يمثر على الحقوق الجماعية للبحارة. ومن 
أبرز هذم الممارسفففات التقييدية، إدراج شفففروض تعاقدية تحدّ من حا البحارة في حرية ت وين 

قابات، وهو ما يشفففففففكل انتهاكًا واضفففففففحًا للحقوق الأسفففففففاسفففففففية الجمعيات والانضفففففففمام إلى الن
 المكفولة في القوانين الدولية المنظمة للعمل. 

علاوة على ذلف، تلجو بعض الجهات إلى ممارسفففففففففففات غير مشفففففففففففروعة، مثل إعداد 
لالقوائم السفودا ل، التي تمدي إلى ا ضفرار بالمسفار المهني للبحارة الذين يطالبون بحقوقهم 

 .ات النقابية أو يسعون لحل النزاعات التعاقدية من خلالهاعبر القنو 

بدور محوري في حماية الحقوق المهنية  1في هذا السياق، تضطلع النقابات العمالية
والمعيشففففية لأفراد الطاقم البحري، لا سففففيما في الحالات التي يتخلى فيها ملاع السفففففن عن 

. لدعم أو المسففففتحقات المالية اللازمةسفففففنهم، تاركين البحارة في ظروف هشففففة دون توفير ا
 ومن بين هذم النقابات، تبرز:

   جمعية الضباض البحريين NurnasC) ، 
                                                           

1 - Voir : MONTAS Arnaud, OP. Cit, P 122. 
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  با ضفففففففففففافة إلى الاتحاد الدولي لعمال النقل (ITF) الذي ي عدّ من أكبر الاتحادات ،
النقففابيففة الففدوليففة، حيففث يمثففل أكثر من ثلثي القوى العففاملففة في القطففاع البحري على 

 .1العالممستوى 

إلى جانب مهامها في تقديم الدعم القانوني والمادي للبحارة، تضفففففففففففففففطلع هذم النقابات 
بدور أسفففففففففاسفففففففففي في عمليات التفاوض مع المنظمات الممثلة لملاع السففففففففففن، مثل الاتحاد 

، وذلف (IMEC) واللجنة الدولية لأر اب العمل البحريين (ISF) الدولي لملاع السففففففففففففففففن
وتعزيز ا طار القانوني لحماية البحارة. كما يدير الاتحاد  بهدف تحسفففففففففففففففين ظروف العمل

شفففففففففففففففبكة من أكثر من مئة مفتش موزعين عبر أر عين دولة،  (ITF) الدولي لعمال النقل
ويشتهر بجهودم الرامية إلى مرا بة الامتثال للمعايير الدولية، لا سيما في الدول التي تعتمد 

 .2أنظمة التسجيل المفتو  للسفن

 الثانيالمطلب 

 الإطار القانوني لرقابة تأهيل الطاقم ودور السلطات البحرية

 .في تطبيق الأنظمة واللوائح ذات الصلة 

يسفففففتند ا طار القانوني لمرا بة توهيل أطقم السففففففن إلى اتفا يات دولية ملزمة، حيث 
تضطلع السلطات البحرية بدور محوري على جميع المستويات، بدً ا من وضع التشريعات 

تنفيذها، مرورًا بتفتيش السفففففن وإصففففدار الشففففهادات، وصففففولًا إلى ا شففففراف على التدريب. و 

                                                           

يتولى الاتحاد الدولي لعمال النقل، وهو نقابة دولية للبحارة، مسففمولية توحيد أجور البحارة اسففتنادًا إلى معايير تسففتند  -1 
وذلف من خلال ممارسة الضلوض على ملاع السفن عبر وسائل مثل ا ضراب  إلى الأجور المعتمدة في الدول المتقدمة،

أو الامتناع عن تحميل البضففففائع. كما يسففففعى الاتحاد إلى الحد من انتشففففار سفففففن أعلام المجاملة التي ت سففففتخدم للتحايل 
لى ضمان يعمل الاتحاد ععلى القوانين الوطنية وتفادي شروطها، فضلًا عن تجنب النقابات العمالية. وفي هذا السياق، 

وضففففع حد أدنى ل جور، حيث أبرم اتفا ية لمدة ثلاث سففففنوات مع بعض كبار مشففففللي سفففففن أعلام المجاملة، تضففففمنت 
 .2014، و2013، 2012خلال السنوات  الأطقمزيادات تدريجية في رواتب 

 .09ص  ،2012/ 26ل، العدد (IFT)نشرة البحارة ل الاتحاد الدولي لعمال النقل-أنظر:  -2
www.itfseafarers.org 

http://www.itfseafarers.org/
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ويهدف هذا النظام إلى ضففمان أن يكون الطاقم ممهلًا توهيلًا مناسففبًا، وأن يتم تنفيذ اللوائف 
 .بفعالية لتعزيز السلامة البحرية وحماية حقوق البحارة

 الفرع الأول
 الطاقم البحري المعايير القانونية لمؤهلات 

ا إلى  يسففففففففففتند النظام القانوني الخاص بمرا بة توهيل أفراد الطاقم البحري أسففففففففففاسففففففففففً
الاتفا يات الدولية، وأبرزها الاتفا ية الدولية لمعايير التدريب وا جازة والخفارة للعاملين في 

 واتفا ية العمل البحري  IMO)  1الصففادرة عن المنظمة البحرية الدولية   (STCW)البحر
(MLC)   2التي أقرتها منظمة العمل الدولية 2006لعام(OIT) . 

من اتفففا يففة الأمم المتحففدة لقففانون البحففار لعففام  94علاوة على ذلففف، تمكففد المففادة 
على مسفففففففففففففففموليات دولة العلم فيما يتعلا بتوفير ظروف عمل مناسفففففففففففففففبة، وتحديد  1982

 .السفن التي ترفع علمهامتطلبات الطاقم، ومعالجة الجوانب الاجتماعية المتعلقة ب

 الاتفـاقيـة الـدوليـة لمعـايير التـدريـب والإجـازة والخفـارة للعـاملين في البحر-أولا 
(STCW) 

اهتمامًا باللًا بتحسفففففففففففين معايير السفففففففففففلامة  (IMO) أولت المنظمة البحرية الدولية
البحرية، حيث ركزت بشففففففففففكل أسففففففففففاسففففففففففي على الجوانب التقنية للملاحة. بالموازاة مع ذلف، 

، أشفففرفت على اعتماد الاتفا ية الدولية لمعايير (OIT)  التنسفففيا مع منظمة العمل الدوليةو 

                                                           

وهي هيئة أحدث عهدًا تركز بشففففكل أسففففاسففففي على الجوانب الفنية للسففففلامة البحرية ولا تضففففم في عضففففويتها سففففوى  -1 
 الدول.

من تمثيلًا متوازنًا للحكومات، ، وكونها منظمة ثلاثية الت وين تض1919هيئة دولية مختصة منذ إنشائها عام تعتبر  -2 
 .والعمال، وأصحاب العمل
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ثم عام  19952المعدلة عام  19781لعام  (STCW)التدريب وا جازة والخفارة للملاحين 
20103 . 

ت عففد هففذم الاتفففا يففة إحففدى الأدوات القففانونيففة المرجعيففة في المجففال البحري، حيففث 
، ويلزم الدول 4ي يضع معايير أساسية لت وين البحارة وتدريبهم وإجازتهمإنها أول صف دول

المصففادقة عليها بوضففع معايير إلزامية د يقة لل فا ة، با ضففافة إلى أحكام قانونية تضففمن 
خضفففففففففففففففوع جميع أفراد الطففاقم البحري لتعليم وتففدريففب ملائمين، مع توفرهم على المهففارات 

لى نحو يعزز سفففففففففففففففلامة الأروا  والممتل ات في البحار، والخبرات اللازمة لأدا  مهامهم ع
 ويحمي البيئة البحرية.

كما تمنف الاتفا ية لدولة العلم اعتماد أسفففففففاليب ت وين تختلف عن الأسفففففففاليب التي 
تضفففففففففففففففمنتها الاتفا ية، شفففففففففففففففريطة أن ت ون معادلة لها، مع إلزامية إخطار المنظمة البحرية 

 الدولية بذلف. 

ممارسة سلطات رقابية للتحقا من  ل الاتفا ية دولة المينا ومن ناحية أخرى، تخو 
امتثال أفراد الطاقم العاملين على متن السففففففففففففففففن التي ترسفففففففففففففففو في موانئها للمعايير الدولية 
اللازمة لمنع أي سفففينة من ا بحار إلى حين امتثالها لمقتضففيات الاتفا ية، وذلف بما يكفل 

ة، بما في ذلف السففففففن غير المسفففففجلة في الدول اسفففففتبعاد أي مخاطر تهدد السفففففلامة البحري
 .الأطراف المتعاقدة

 وفي هذا السفففففففففففففياق، شفففففففففففففهدت الاتفا ية الدولية لمعايير التدريب وا جازة والخفارة
(STCW)   التي تم تبنيها رسفففففميًا في عام 1995تعديلات جوهرية بموجب مراجعة عام ،

                                                           

 1- STCW  اتفا ية متعلقة بمسفففففففففففتويات أو معايير ت وين أو تدريب العاملين في البحر وإصفففففففففففدار الشفففففففففففهادات وأعمال
الصفففففادر  88/83، صفففففادقت عليها الجزائر بموجب المرسفففففوم رقم 28/04/1984المناو ات لهم، دخلت حيز التنفيذ في 

 .26/04/1988في 
 .01/02/1997دخلت حيز التنفيذ في  -2 
 .01/01/2012دخلت حيز التنفيذ في  -3 

4- BLAVEC André, « La formation aux métiers de la mer : les conventions STCW et 

STCW-F », la revue maritime, institut français de la mer, N°467, janvier 2004, 

www.ilo.org/publns 

  

http://www.ilo.org/publns
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. وقد عززت هذم التعديلات, 2010, ثم تلاها اعتماد تعديلات ممتمر مانيلا لعام 2006
، السففففففففففلامة لأفراد الطاقم العاملين على متن (MLC) بالتنسففففففففففيا مع اتفا ية العمل البحري 

ناقلات النفط، وإلزامية حصفففففففففولهم على شفففففففففهادات توهيل معترف بها دوليًا. كما تضفففففففففمنت 
لال خا صفففففففففلاحات تدابير جديدة بشفففففففففون تنظيم سفففففففففاعات العمل والراحة للبحارة المناو ين 

الفترات الليلية، با ضفففافة إلى إنشفففا  شفففهادة متخصفففصفففة للعاملين على متن ناقلات النفط، 
 .1مما يضمن الامتثال للمعايير الدولية الحديثة في هذا المجال

تحففدد الحففد الأدنى من متطلبففات ال فففا ة للبحففارة،  STCW بففالتففالي فففبن اتفففا يففة
وقواعد الخفارة. كما تضفففففففففع معايير وتشفففففففففمل أسفففففففففس التدريب، وإجرا ات منف الشفففففففففهادات، 

واضفففففففففففففحة للممهلات التي ينبلي أن يتمتع بها الضفففففففففففففباض وأفراد الطاقم العاملون على متن 
السففففففففففففففففن، إضفففففففففففففففافةً إلى الآليات التي يتم من خلالها اعتماد هذم الممهلات. ووفقًا لأحكام 

السفففن  على متنالاتفا ية، تتحمل الدول الأطراف مسففمولية ضففمان امتثال البحارة العاملين 
 .2التي ترفع علمها لمتطلبات التوهيل والشهادات المحددة فيها

 (CTMاتفاقية العمل البحري )-ثانيا 

إحدى الركائز الأسففاسففية  19763لعام  147ت عد اتفا ية منظمة العمل الدولية رقم 
ية بوضففففففففع نفي ا طار القانوني الدولي المنظم للعمل البحري، باعتبارها الهيئة الدولية المع

، كمففا أنهففا منظمففة ثلاثيففة الت وين، 1919المعففايير الاجتمففاعيففة ومعففايير العمففل منففذ عففام 
 .تضمن تمثيلًا متوازنًا لمصالف الحكومات، والعمال، وأصحاب العمل

حيففث تتجلى أهميتهففا في الر ط الوثيا بين ظروف العمففل والتوظير في القطففاع  
أن  فقد اشفففففترطت هذم الاتفا ية للتصفففففديا عليها البحري، و ين متطلبات السفففففلامة البحرية.

تلتزم الدول المعنية بالمعايير الدولية للسفففففففففففففففلامة البحرية التي وضفففففففففففففففعتها المنظمة البحرية 

                                                           
1- MONTAS Arnaud, op.cit, p 89.  

سففففامي إبرالأيم عبد الرازق الشففففلماني، أثر التعليم والتدريب البحري في الحد من الحوادث البحرية، رسففففالة ماجسففففتير  -2 
 .18-10، ص ص 2006لنقل البحري، في ت نولوجيا النقل البحري، الأكاديمية العر ية للعلوم والت نولوجيا وا

 بالتفصيل أنظر: 1976لعام  147تفا ية منظمة العمل الدولية رقم لال طلاع على اللمحة التاريخية  -3 
- VALTICOS Nicolas, droit international du travail, ed. dalloz, Paris, 1970, pp 05-113. 
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، ولا سفففففيما تلف المنصفففففوص عليها في الاتفا ية الدولية لسفففففلامة الأروا  في IMO)الدولية 
 .التصادم البحري  ، واتفا ية خطوض التحميل، واتفا ية منع(SOLAS) البحار

تشفففففففكل خطوة محورية في تنظيم العمل البحري،  147بالرغم من أن الاتفا ية رقم 
إلا أن التطورات الحاصلة في القطاع استوجبت إصلاحًا شاملًا للنظام القانوني الدولي في 

في مراجعة شففففاملة   (OIT). وفي هذا السففففياق، شففففرعت منظمة العمل الدولية1هذا المجال
، 2اعتماد اتفا ية موحدة تشففففففكل إطارًا قانونيًا موحدًا أشففففففبه ببعلان حقوق للبحارةتهدف إلى 

 ، إلى جانب اتفا يات السففففلامة البحرية3لتصففففبف الركيزة الرابعة في النظام القانوني البحري 
(SOLAS) منع التلوث البحري ، (MARPOL)ومعايير التدريب والشهادات ، (STCW) 

 .2006عام هي اتفا ية العمل البحري لو 

                                                           

ة البحرية في بيئة العمل، إلا أن ا شففكالية الأسففاسففية ت من في ضففعف رغم وجود إطار قانوني دولي لتنظيم السففلام -1 
 من اتففففا يفففة الأمم المتحفففدة لقفففانون البحفففار 94آليفففات مرا بفففة تنفيفففذ اتففففا يفففات منظمفففة العمفففل الفففدوليفففة. إذ إن المفففادة 

(CNUDM)  ة العمل نظمتمكد أن مسففففففففففففففمولية تطبيا هذم الاتفا يات تقع على عاتا دول العلم، إلى جانب اتفا يات م
 :الدولية ذات الصلة، مثل

  بشون الحد الأدنى من المعايير في الأسطول التجاري، 1976لعام  147الاتفا ية رقم 
  بشون تفتيش العمل البحري، 1996لعام  178الاتفا ية رقم 
  بشون تفتيش العمل البحري  1996لعام  185التوصية رقم. 

لسياسية للدول، التي تملف وحدها سلطة التصديا والالتزام بوحكامها. أما منظمة يعتمد تنفيذ هذم الاتفا يات على ا رادة ا
العمل الدولية، فبن دورها الرقابي يقتصففر على مراجعات دورية لمسففتوى الامتثال، اسففتنادًا إلى التقارير المقدمة من الدول 

ة في حالة المخالفات، دون وجود الأعضفففففففا ، والتي لا تمدي في اللالب إلا إلى إصفففففففدار توصفففففففيات أو تحذيرات رسفففففففمي
يلاح  أن العديد من الدول، وخاصففففففففة تلف التي تعتمد نظام التسففففففففجيل المفتو  كما  .أدوات إلزامية فعالة لفرض الامتثال

 (ITF) للسففففففففففن، لا تطبا القواعد المنظمة لسفففففففففلامة العمل البحري بشفففففففففكل فعال. وقد وجّه الاتحاد الدولي لعمال النقل
لدول، معتبرًا أنها تتحمل مسفففففمولية كبيرة عن أوجه القصفففففور في النظام الحالي. كما أكدت دراسفففففة أجرتها انتقادات لهذم ا

منظمة العمل الدولية أن معظم هذم الدول، رغم امتلاكها  طار قانوني مماثل للسففففففففففففففجلات البحرية التقليدية، تفتقر إلى 
 .ل على المعايير المفروضةآليات رقابة صارمة على مال ي السفن، مما يتيف لهم التحاي

2- NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 150. 
3 - Cité in : F. PINIELLA, J.M. SILOS et F. BERNAL, « qui donnera effet à la convention 

du travail maritime de l’OIT, 2006 », revue internationale du travail, vol 152, BIT, mars 

2013/1, p 65.  
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المعروففففففة بميثفففففاق البحفففففارة في فيفري   20061تم تبني اتففففففا يفففففة العمفففففل البحري 
، 2011( مع نهاية OITدولة عضو في منظمة العمل الدولية   22، وقعت عليها 2006

والتي تمثل أكثر من نصفففففففف الحمولة البحرية التي تنقلها السففففففففن حول العالم خاصفففففففة بعد 
وكل من استراليا وهولندا  2011وال اريبي في أكتو ر  2011تو يع ل سمبورن في سبتمبر 

 . 2013أوت  20، دخلت الاتفا ية حيز النفاذ بتاريخ 20112ديسمبر  22في 

عبر تحففديففد حقوق   STCWأحكففام اتفففا يففة  2006لعففام  MLC ت مففل اتفففا يففة
العمال البحريين ومعايير العمل التي تشففففففففمل ظروف التوظير، وسففففففففاعات العمل والراحة، 
وا جازات، وإعادة البحارة إلى أوطانهم، با ضفففففففففففففففافة إلى توفير الرعاية الطبية على متن 

. وعلى الرغم من 3السفففن وفي الموانئ، وضففمان الرفالأية، وتعزيز بيئة عمل آمنة وصففحية
أن هذم الاتفا ية لا تركز مباشفففففففففرة على متطلبات التوهيل، فبنها تشفففففففففدد على أهمية الأطقم 

 .4ا ة العمليات البحرية وسلامة الملاحةالممهلة لضمان كف
 الفرع الثاني

 دور السلطات البحرية في تطبيق الأنظمة واللوائح ذات الصلة

ا في تنفيففذ الأطر القففانونيففة لمرا بففة تففوهيففل  تمدي السفففففففففففففففلطففات البحريففة دورًا محوريففً
 :البحارة، ويشمل هذا الدور عدة مهام أساسية

 

 

                                                           

، 2015أكتو ر  7الممرخ في  260-15بموجب المرسففففففوم الرئاسففففففي رقم  2015صففففففادقت عليها الجزائر في سففففففنة  -1 
يتضفففمن التصفففديا على اتفا ية العمل البحري، المعتمدة من طرف الممتمر العام لمنظمة العمل الدولية في دورته الرابعة 

 .03، ص 05، ع 2016جانفي سنة  31بتاريخ ، ج.ر.ج.ج. الصادرة 2006فيفري سنة  23والتسعين، بجنير في 
 .06، ص 26/2012نشرة البحارة، لالاتحاد الدولي لعمال النقلل، العدد  -2 
 لأكثر تفاصيل عن الأحكام الواردة في الاتفا ية أنظر: -3 

- MOUSSAT Alain, « La Convention du Travail Maritime de 2006», in le pavillon, op. 

cit,      PP 219-226. 
4 - Voir : GOY Raymond, « La convention du travail maritime », annuaire du droit de la 

mer, Pédone, Monaco, 2005, pp 277-290. 
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 :وطنيةتطوير وتطبيق التشريعات ال-أولا 
ت لزم الدول الأعضففففففففففا  بموا مة تشففففففففففريعاتها الوطنية مع المعايير الدولية الواردة في 

وذلففففف من خلال تحففففديففففد متطلبففففات التففففوهيففففل، وإجرا ات منف  ،MLCو STCWاتفففففا يففففات 
 .الشهادات، وآليات الرقابة والعقو ات على حالات عدم الامتثال

 : إجراء عمليات تفتيش للسفن-ثانيا 

طات البحرية في كل من دولة العلم ودولة المينا  صفففففففففففففلاحية إجرا  تمتلف السفففففففففففففل
عمليات التفتيش لضمان الامتثال للوائف الوطنية والدولية. وتشمل عمليات التفتيش التحقا 
من تركيبة الطاقم، وصففففففففففففففلاحية الشففففففففففففففهادات، وظروف العمل والمعيشففففففففففففففة، ومدى الالتزام 

وإعلان الامتثال للعمل البحري أدوات ببجرا ات السفففففففففففففففلامة. وتعد شفففففففففففففففهادة العمل البحري 
 .أساسية في هذا ا طار

 إصدار الشهادات والاعتراف بها: -ثالثا 

تتحمل السلطات البحرية مسمولية منف الشهادات للبحارة الذين يستوفون متطلبات 
والتشفففففففففففففففريعات المحلية. كما يجب عليها  STCW التوهيل المنصفففففففففففففففوص عليها في اتفا ية

ات الصفففففففففادرة عن الدول الأخرى الأطراف في الاتفا ية، وفا ضفففففففففوابط الاعتراف بالشفففففففففهاد
 .محددة

 الإشراف على مؤسسات التدريب البحري: -رابعا 

تراقب السلطات البحرية الممسسات التعليمية والتدريبية لضمان توافا برامجها مع 
تخدام ة لاسففففففففالمعايير الدولية، إذ ي عد التدريب عنصففففففففرًا جوهريًا لاكتسففففففففاب المهارات اللازم

 .المعدات والتقنيات الحديثة على متن السفن
  :الرقابة من قبل دولة الميناء-خامسا 

تمنف القوانين الدولية سلطات الموانئ الحا في تفتيش السفن الأجنبية أثنا  رسوها 
وفي حال اكتشففففاف انتهاكات جسففففيمة، يحا  STCW   MLCللتحقا من التزامها بمعايير 
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ا ات تصففففففففففففحيحية، بما في ذلف احتجاز السفففففففففففففينة إلى حين معالجة للسففففففففففففلطات اتخاذ إجر 
 .المخالفات

  :التحقيق في الحوادث البحرية-سادسا 

عند وقوع حادث بحري، تتولى السففففففففففففلطات البحرية إجرا  تحقيقات لل شففففففففففففف عن 
الأسفففففففففففففففباب المحتملة، بما في ذلف مدى كفا ة الطاقم ومدى الالتزام باللوائف المنظمة. وقد 

 .م التحقيقات عن توصيات لتحسين أنظمة التوهيل والتدريبتسفر هذ

 توحيد آليات تنفيذ المعايير الدوليةمن أجل  التعاون الدولي-سابعا 

 ومنظمة العمل الدولية (IMO) في المنظمة البحرية الدوليةتحرص الدول الأعضفففففففففففففففا  
(TMC)  برات وأفضففل دل الخعلى تعزيز التعاون لتوحيد آليات تنفيذ المعايير الدولية، وتبا

 .1الممارسات فيما يتعلا برقابة توهيل الأطقم البحرية

السفففلطات البحرية، سفففوا  كانت دولة العلم أو يمكن أن نخلص في الأخير إلى أن 
دولة المينا ، تضفففففففففففففففطلع بدور جوهري في تنفيذ الأنظمة واللوائف البحرية. إذ تتحمل دولة 

مة وشفففروض العمل على متن السففففن المسفففجلة العلم المسفففمولية الأسفففاسفففية عن ضفففمان السفففلا
تحت علمها، في حين تمارس دولة المينا  رقابة ت ميلية على السففففففن الأجنبية التي ترسفففففو 

 .في موانئها

 كما ي عد التعاون الدولي، الذي تسفففففففففففففففهله منظمات مثل المنظمة البحرية الدولية
(IMO)  ة البحريةوالوكالات ا قليمية مثل الوكالة الأورو ية للسفففففففففلام  (AESM) عاملا ،

أسففاسففيا لضففمان التطبيا الموحد والفعال للمعايير البحرية. كما أن تنفيذ لوائف محددة، مثل 

                                                           

 لتيا القضفففففففففايا مختلف لمعالجة الدولية العمل ومنظمة الدولية البحرية المنظمة بين مشفففففففففتركة عمل فرق  إنشفففففففففا  تم -1 
 يتعلا فيما يضوالتعو  بالمسفففمولية المعني المشفففترع العامل الفريا من كل الفرق  هذم وتشفففمل للبحارة لةبال بوهمية تحظى

 وقوع حالة يف للبحارة العادلة المعاملة بشفون العامل الخبرا  وفريا البحارة، وهجر الشفخصفية صفابةوا  الموت بمطالبات
 .(ILO, 2012  ،الصيد وسفن بيةالط متحاناتالا بشون المشترع العامل والفريا بحري، حادث
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يعزز دور السفففففففففففففففلطات البحرية في حماية حقوق البحارة   (MLC) اتفا ية العمل البحري 
 وتحسين ظروف عملهم.

يقا صففففففارما ا وثيقا، وتطبتعاونا دولي تتطلبللسفففففففن السففففففلامة التشففففففليلية  بالتالي فبن
وتعزيز الوعي المسفففففتمر بالمخاطر البحرية، إذ تعد أسفففففاسفففففية لضفففففمان حماية   للتشفففففريعات

 .الأروا ، المحافظة على البيئة، واستدامة النقل البحري 

 المبحل الثاني
 من التلوث الناتج عن السفن سلامة البيئة البحرية

قم رز العوامل التي سففففاهمت في تفايعد التقدم الت نولوجي والتطور الصففففناعي من أب
مشففففكلة التلوث البيئي، ل ما يحدثانه من ضففففلوض جسففففيمة على التوازن ا يكولوجي، ولسففففيما 
من خلال الاسفتللال غير الرشفيد للموارد الطبيعية، و الأخص الموارد غير المتجددة، التي 

ت ج كمياوقد أسفففففففففر هذا التقدم عن إنتا أصففففففففبحت في بعض الحالات على وشففففففففف النفاد،
 .على البيئة البحرية واد ال يميائية، مما يشكل تهديدا خطيراهائلة من الم

وتتجلى الخطورة بشفففففففففكل أخص في الأنشفففففففففطة النووية التي ت نفّذ في إطار التجارب 
هم االعسفففففففكرية داخل  يعان البحار، سفففففففوا  في البحار المللقة أو شفففففففبه المللقة، حيث ي سففففففف

زيادة تركّز الملوثات، مما ي هدد بفنا  ال ائنات الحية ضفففففففففففففففعف حركة التيارات البحرية في 
 .البحرية وي عرض التوازن البيئي للخطر الجسيم

تعد البيئة البحرية من الأنظمة البيئية ذات الأهمية القصففففففففوى بالنسففففففففبة للبشففففففففرية، 
من سفففففففففطف ال رة الأرضفففففففففية، وتلعب دورًا  %70حيث تلطي البحار والمحيطات أكثر من 

فا  على التوازن البيئي ودعم الاقتصفففففففففففففففاد العالمي من خلال النقل البحري محوريا في الح
ومصففايد الأسففماع والسففياحة، كما ت عدّ مصففدرًا رئيسففيًا للموارد الطبيعية وتسففاهم في اسففتقرار 

 المناخ.
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ومع تزايففد حركففة التجففارة العففالميففة عبر البحر، أصفففففففففففففففبحففت هففذم البيئففة تتعرض  
ا التلوث البحري الناجم عن السفففففففففففن الذي يشففففففففففمل تلوث لتهديدات عديدة، يوتي في مقدمته

الميام بالمخلفات النفطية والمواد ال يميائية، والذي يشففففففكل خطرًا على النظم البيئية والموارد 
البحرية وصفففففففحة ا نسفففففففان. لذا، فبن التشفففففففريعات البيئية المرتبطة بحماية البيئة البحرية قد 

 .1من أجل التعامل مع هذا التحدي تطوّرت على المستويين الدولي وا قليمي

بحث إلى دراسفففة التلوث البيئي الناجم عن السففففن، من حيث أسفففبابه ميهدف هذا ال
وأشفففففففففففففكاله، وا طار القانوني المنظم لمكافحته، إضفففففففففففففافة إلى اسفففففففففففففتعراض التدابير التقنية 

تحديات ال. كما سيتم التطرق إلى )المطلب الأول( والقانونية المتخذة للحد من هذم المشكلة
ة يالتي تواجه جهود مكافحة التلوث، مع اقترا  حلول وابت ارات لتعزيز سفففففلامة البيئة البحر 

 )المطلب الثاني(.

 المطلب الأول
 الإطار المفاهيمي والقانوني للتلوث البحري الناتج عن السفن

يعتبر البحر منذ أمد بعيد كوعا  دون قاع، حيث تصففففب فيه عدة مواد سففففوا  عن 
عن طريا الحوادث بالتالي أصبف البحر سلة مهملات ا نسانية وأضحت صحته قصد أو 

، ومن 2مهددة، لهذا السففبب نجد أن ا نسففان اليوم يواجه مشففكلة عويصففة تتمثل في التلوث
 أجل إيجاد حل لهذم المشكلة لا بد من تضافر الجهود العالمية دون استثنا . 

 

 

 
                                                           

 عدلةلما 1969تفا ية لاالبحري بالنفط طبقا  التلوث مدنية عن أضففففففرارلا مسففففففموليةلال، وريدة جندل، بشففففففرى عمايدية -1 
 .577 ص، 2023، 2العدد  ،11المجلد ، مجلة الحقوق والحريات، ل1992ببروتوكول 

العصفففففر الحديث، فهي تحتل قمة هرم مشفففففكلات العالم بوسفففففرم، مشفففففكلة تلوث البيئة تعتبر أهم مشفففففاكل البشفففففرية في  -2 
انظر: محمد السفففففيد الفقي، المسفففففمولية والتعويض عن أضفففففرار التلوث البحري بالمحروقات، منشفففففورات الحلبي الحقو ية، 

 .  5، ص 2002ا سكندرية، 
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 الفرع الأول
 البحري الإطار المفاهيمي للتلوث 

 من ضففففففففبط مجموعة من التعريفاتقبل أن نتطرق لدراسففففففففة التلوث البحري، لا بد 
  ذاكمظاهرم  همي وأمث البحتالتل، ثلوالت، كل من: البيئة، البيئة البحريةير متعمنها: 

 خلفياته.  
 مفهوم تلوث البيئة البحرية - أولا

بيئة لتعرير ال من أجل ا حاطة بموضففففففففوع تلوث البيئة البحرية وجب التطرق أولا
 بوجه عام ثم البيئة البحرية ثم التلوث بصفة عامة وأخيرا التلوث البحري.

 تعريت البيئة. -1

والانسان  ،بالفرد وينتهي بهمفهوم واسع وشامل ومعقد ل ونه يبدأ  البيئة يعد مفهوم
 أو المحيط لالوسفففففففففط الطبيعيتعريفها على أنها بالتالي يمكن ووريثها الشفففففففففرعي  غبن بيئته

 ل .و اقي ال ائنات الحية يعيش فيه الانسانالحيوي الذي 

 البيئة البحرية.تعريت -2
تعتبر البيئففة البحريففة أحففد الاهتمففامففات الحففديثففة في القففانون الففدولي، وأغلففب فقهففا  
القانون الدولي يستعملون كلمة بحر مرادفة للف  البيئة البحرية، وعلى ضو  ذلف فبن البيئة 

الما  المالف المتصففففففففلة ببعضففففففففها اتصففففففففالا حرا طبيعيا، وقاعها  البحرية تعني لمسففففففففطحات
و اطن تر تها، و ما تحتويه من كائنات حية حيوانية ونباتية وثروات طبيعية تشفففففففففففففففكل في 

 . 1مجملها عناصر الحياة البحرية، و اعتبارها نظاما بيئيا مت املال
 تعريت التلوث بوجه عام-3

عي إلى مكان غير صحي أو حتى التلوث بصفة عامة هو أن يتحول مكان طبي
 خطير لأي كائن، عن طريا إلقا  مواد صلبة أو كيماوية أو بيولوجية.

                                                           

الذي  البحر بقوله تعالى: لالله هذا التعرير هو أقرب للوضففففففففففففففو  لأنه يتفا مع ما ورد في القرآن ال ريم من دلالة -1 
الدين هنوني،  نصفففففر-سفففففخر ل م البحر لتجري الفلف فيه بومرم ولتبتلوا من فضفففففله ولعل م تشفففففكرونل هذا ما ذهب إليه: 

 .294-293المرجع السابا، ص ص 
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 التعريت القانوني للتلوث البحري  -4

ا لاتفففا يففة الأمم المتحففدة لقففانون البحففار 1ي عرَّف التلوث البحري  بففونففه لإدخففال  وفقففً
اشفففرة صفففورة مباشفففرة أو غير مبا نسفففان في البيئة البحرية، بما في ذلف مصفففبات الأنهار، ب

مواد أو طاقة تنجم عنها أو يحتمل أن تنجم عنها آثار ممذية مثل ا ضففففففففرار بالمواد الحية 
والحياة البحرية وتعريض الصفففففحة البشفففففرية ل خطار وإعاقة الأنشفففففطة البحرية بما في ذلف 

 .2صيد الأسماع وغيرم من أوجه الاستخدامات المشروعة للبحار...ل
 اهر التلوث البحري الناتج عن السفنمظ -ثانيا

تشففففمل مصففففادر التلوث البحري الأنشففففطة الصففففناعية، والمخلفات البرية، والتسففففر ات 
النفطية، والتلوث الناتج عن السفففففففففن، والذي يعتبر من أخطر مصففففففففادر التلوث نظرًا لحجم 

 .حركة الملاحة البحرية وتوثيراتها بعيدة المدى
 تج عن السفن:النا 3من مظاهر التلوث البحري 

 :التلوث النفطي -1
يعد تسفففففففففرب النفط من أخطر أشفففففففففكال التلوث البحري الناتج عن السففففففففففن، إذ  حيث

يمدي إلى تدمير النظم البيئية البحرية، وقتل الأحيا  المائية، وتلوث السفففففففففففففواحل. من أبرز 
                                                           

البيئة في  المتعلا بحماية 03/10بالنسففففففففففففبة لتعرير التلوث البحري طبقا للقانون الوطني فقد ضففففففففففففبط، القانون رقم  -1 
إطار التنمية المسففففتدامة، مفهوم التلوث بصفففففة عامة على أنه كل تليير مباشففففر أو غير مباشففففر للبيئة، يتسففففبب فيه كل 
فعل يحدث أو قد يحدث وضفففففففعية مضفففففففرة بالصفففففففحة وسفففففففلامة ا نسفففففففان والنبات والحيوان والهوا  والجو والما  والأرض 

لميام على أنه إدخال أية مادة في الوسففففففففففط المائي، من شففففففففففونها أن تلير والممتل ات الجماعية والفردية. ثم عرف تلوث ا
الخصففففائص الفيزيائية وال يميائية و/ أو البيولوجية للما ، وتتسففففبب في مخاطر على صففففحة ا نسففففان وتضففففر بالحيوانات 

 10و 9الفقرتين  4مادة والنباتات البرية والمائية وتمس بجمال المواقع أو تعرقل أي استعمال طبيعي آخر للميام. راجع ال
 المذكور أعلام. 03/10من القانون 

، حيث خصففففففففففففففص الجز  1982البحار ننولقا ةمتحدلا الأمم تفاقيةمن ا 4/1هذا التعرير الذي جا ت به المادة   -2 
 الثاني عشر منها لحماية البيئة البحرية والحفا  عليها من التلوث،

https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_a.pdf 

لتدخلات اسففامف عبد القوى السففيد عبد القوى، -أكثر تفاصففيل عن مظاهر التلوث البحري الناتج عن السفففن أنظر:  -3 
، ص ص 2015، الجيزة، مصففففر، مركز الدراسففففات العر ية للنشففففر والتوزيع الدفاع عن ا نسففففانية،الدولية لحماية البيئة و 

302 ،304.  

https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_a.pdf
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لى ما إ ال وارث النفطية الناتجة عن حوادث غرق السففففن والتي لفتت انتبام المجتمع الدولي
 تشكله الناقلات النفطية العملاقة من مشاكل تتعلا بصعو ة المناورة:

 طن  37,000من لتي أسفففرت عن تسففرب أكثر ا  (1989)إكســون فالديز حادثة
بللت المسفففاحة الملطاة بالزيت ضفففعف مسفففاحة دولة لوكسفففمبورن ما ، من النفط إلى البحر

ة   المائية با ضفففافة إلى أضفففرار بيئيأدى إلى تلوث شفففواطئها وحدوث أضفففرار كبيرة ل حيا
 فادحة بالمنطقة.

  سفينة حادثةTorrey Canyon 

، حينما 1967بدأت وقائع ال ارثة البيئية البحرية في الثامن عشر من مارس سنة 
سفففففففففففففففواحفل الممل فة   بفالفة Torrey Canyon 1جنحفت نفاقلفة النفط العملاقفة توراي كفانيون 

خمة ملة بكمية ضأعالي البحار. وقد كانت الناقلة مح من المتحدة، وتحديدا في منطقة تعد
ألف طن. وكفففانفففت  119ألف برميفففل، أي مفففا يقفففارب  55ر بحوالي من النفط الخفففام تقفففد

السففففففففففففينة في طريقها من الخليج الفارسفففففففففففي إلى مينا  لميلفورد هافنل البريطاني، غير أنّها 
انية، رب من السواحل البريطاصطدمت بمنطقة ت عرف باسم لالصخور السبعةل، الواقعة بالق

 .مما أدى إلى تسرب كميات كبيرة من النفط الخام إلى البيئة البحرية

وفي الحادي والعشففففرين من الشففففهر ذاته، و ينما كانت عمليات ا نقاذ جارية على 
قدم وسفففففففففففففففاق، وقع انفجار داخل غرفة الآلات بالسففففففففففففففففينة، أدى إلى إحداث ثلرة كبيرة في 

ألف طن من النفط الخام نحو سفففففففواحل الممل ة  117سفففففففرب ما يقارب لأيكلها، نتج عنها ت
ذلت محاولات ب قد. المتحدة، مخلّفاً ورا م أكبر بقعة نفطية شفففففففففهدتها أورو ا في ذلف الوقت

عدة لتعويم السففففففينة وإزالة بقع النفط من سفففففطف الميام أو نقل الشفففففحنة المتسفففففر ة إلى ناقلة 

                                                           
1 - QUENEUDEC Jean-Pierre. L'incidence de l'affaire du Torrey Canyon sur le droit de la 

mer, In Annuaire français de droit international, volume 14, 1968. pp. 701-718. 

doi : 10.3406/afdi.1968.1515. Document généré le 15/10/2015 

http://www.persee.fr/doc/afdi_0066-3085_1968_num_14_1_1515 

http://www.persee.fr/doc/afdi_0066-3085_1968_num_14_1_1515
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ا ت بالفشففففففففل نتيجة الأحوال الجوية السففففففففيئة ولأيجان أخرى، إلا أن جميع تلف المحاولات ب
 .البحر آنذاع

وقد أسفففففففففر هذا الحادث عن خسففففففففائر بيئية جسففففففففيمة امتدت آثارها إلى الشففففففففواطئ 
من تلف الشففواطئ.  لومتراكي 390البريطانية والفرنسففية، حيث غطّى التلوث النفطي حوالي 

اتخاذ قرار يقضفففففففي بتدمير وأمام خطورة الوضفففففففع، اضفففففففطرت حكومة الممل ة المتحدة إلى 
، 1967مارس  28السففففينة لوضفففع حد لتلف ال ارثة البيئية. وقد تم تنفيذ هذا القرار بتاريخ 

حيففث تففدخلففت القوات الجويففة البريطففانيففة وقصففففففففففففففففففت حطففام النففاقلففة بففالقنففابففل، مففا أدى إلى 
 .انشطارها إلى ثلاثة أجزا  متناثرة

بقى من النفط داخل صففففففففهاريج وكان الهدف من هذا التدخل العسففففففففكري حرق ما ت
الناقلة لمنع امتدادم وانتشففففففففارم، إضففففففففافة إلى التخلص من بقايا الزيوت النفطية المترتبة عن 
هذم ال ارثة البحرية التي شففففكّلت لحظة مفصففففلية في تاريخ الحوادث البيئية المرتبطة بالنقل 

 .البحري 

 وارث بسفففبب حجم ال وإذا كانت هذم السففففن التي أشفففرنا إليها قد خلدت في التاريخ
البيئية الناتجة عن بقع النفط التي تسففففففففببت فيها، فبن من الحقائا الثابتة أيضففففففففا أن ناقلتي 

إلى الواجهة هذم الفصففففففول القاتمة التي عصفففففففت  أعادتا ممخرا  1Prestigeو  Erikaالنفط 
                                                           

ثية ال وارث البيئية المائية التي ترتبت عليها آثار كار  أحد أبرز الأمثلة على برسففففففففففففففتيجي عد حادث غرق ناقلة النفط  -1 
بالقرب من السواحل ا سبانية، وأسفر عن تلوث نفطي بالا  2002على الثروات البحرية. فقد وقع هذا الحادث في عام 

 .بحريةال الخطورة طال شواطئ كل من إسبانيا والبرتلال وفرنسا، الأمر الذي أدى إلى نفوق أعداد كبيرة من ال ائنات
، تعرضفففففت ناقلة النفط 2002نوفمبر  13في  (PRESTIGE) "عن حادثة ناقلة النفط لبرسفففففتيج  ITOPF أنظر تقرير
طن من  77,000طنًا، وكانت تحمل شفففففففحنة قدرها  81,564التي تبلا حمولتها السفففففففاكنة  (PRESTIGE) "لبرسفففففففتيج

تطورت الأضرار  .العاصفة  بالة الساحل الشمالي  سبانيازيت الوقود الثقيل، لأضرار في لأيكلها بسبب الأحوال الجوية 
تم سففففحبها بواسففففطة قاطرات إنقاذ، إلا أن السففففلطات  .إلى ميلان شففففديد في السفففففينة، مما أدى إلى انجرافها نحو السففففاحل

في  .ا سففففبانية والبرتلالية رفضففففت السففففما  بدخولها إلى مينا  آمن، مما أدى إلى سففففحبها إلى عرض المحيط الأطلسففففي
طن من الزيت، في عام  63,000نوفمبر، انشطرت السفينة إلى قسمين وغرقت، مما أدى إلى تسرب ما يقدر بففففففففففففففف  19

عن الأضففرار، وألزمتها بدفع  "London P&I Club" ، قضففت المحكمة العليا ا سففبانية بمسففمولية شففركة التومين2016
  .تعويضات تصل إلى مليار دولار أمريكي

https://www.itopf.org/in-action/case-studies/prestige-spain-france-2002/?utm_source 

https://www.itopf.org/in-action/case-studies/prestige-spain-france-2002/?utm_source
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ال السفينة ببالتنوع البيولوجي البحري، رفضت السلطات ا سبانية والفرنسية والبرتلالية استق
في موانئها، خشفففففففففية حدوث تسفففففففففرب على أراضفففففففففيها. ومع تزايد تدهور حالتها، انشفففففففففطرت 
السفينة إلى قسمين وغرقت في المحيط، ما أدى إلى إحدى أسوأ ال وارث البيئية في أورو ا 

 خاصة بسبب:
 مغياب التنسفففففيا الأورو ي في التعامل مع الناقلة، ما أدى إلى توخير اتخاذ القرار الحاسففففف ،

 .رغم القرب الجلرافي للدول المعنية
  سففففففففففو  تطبيا مواد اتفا ية التدخل في أعالي البحار، والتي كان يمكن أن تمنف السففففففففففلطات

 .صلاحيات أوسع
 قب رغم التوصففيات السففابقة ع  فشففل نظام الرقابة على السفففن القديمة ذات الهياكل المفردة

 ."Erika" كارثة
 ا  شركة التسيير أو الدولة المانحة للعلم، مع تعقيد سو   ضعف مسا لة الأطراف المسئولة

 .ا جرا ات القضائية اللاحقة

 :أدّت ال ارثة إلى تحرع سريع داخل الاتحاد الأورو ي، أبرزها 
 اعتماد مخطط"Erika III" 1 من خلال إنشفففففففففففا   لتعزيز الوقاية من الحوادث البحرية

 لة المينا .قواعد تتعلا بتعزيز الرقابة على السفن من طرف دو 
 تسريع سحب السفن ذات الهيكل الأحادي من الخدمة. 
 تعزيز صلاحيات وكالة EMSA وزيادة تمويلها. 

                                                           

 دنيوفاوندلانرة ، تمثّل في غرق ناقلة نفط كبيرة  بالة سفففففففواحل جزي1979كما ي ضفففففففاف إلى ذلف حادث مماثل وقع سفففففففنة 
( حوت خلال فترة وجيزة من وقوع ال ارثة، وهو ما شفففففكل 200ئتي  االواقعة بومريكا الشفففففمالية، وأسففففففر عن نفوق قرابة م
ا حتفهم على السففففففففففففففواحففل  121وفي حففادث بيئي ممففاثففل، لقي  .تهففديففداً خطيراً للتوازن البيئي البحري في المنطقففة حوتففً

توثيرات بيئية ناتجة عن التلوث البحري، مما ي برز حجم الأضففففرار التي ت خلّفها حوادث التسففففمانية جنوب أسففففتراليا، نتيجة ل
 .تسرب النفط على البيئة البحرية عالمياً 

 :» IERIKA II Le Paquet « تفاصيل أكثر عن -1 
 .129_128مخلوف سامية، المرجع السابا، ص ص  -

- Voir aussi le texte dans la directive 2009/16/CE, relative au contrôle par l’Etat du port, 

entrée en vigueur le 17/06/2009, J.O., L 131du 28/05/2009. 
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 تعديل قوانين المسمولية، لتشمل الجوانب البيئية بشكل أوسع. 

 التلوث بالنفايات الصلبة والسائلة: -2

وية، وميام عضففتشففمل المخلفات الناتجة عن السفففن المواد البلاسففتيكية، والمخلفات ال
  1.الصابورة الملوثة التي تتسبب في نقل الأنواع اللازية، مما يهدد التوازن البيئي البحري 

 التلوث بالانبعاثات الغازية: -3

تصفففففدر السففففففن كميات كبيرة من اللازات الملوثة مثل ثاني أكسفففففيد ال بريت وأكسفففففيد 
قد أصفففففففففففففففدرت المنظمة النيتروجين، مما يسفففففففففففففففاهم في تلير المناخ وتحمض المحيطات. و 

لوائف صففففففففارمة لتقليل انبعاثات ال بريت في وقود السفففففففففن بدً ا من   (IMO)البحرية الدولية
 .2020عام 

 الفرع الثاني
 الإطار القانوني للتلوث البحري الناتج عن السفن

ت ذكر ال وارث ال برى باستمرار بعدم كفاية آليات الوقاية، وقد أدت هذم الحوادث  
ى ظهور أدبيات غزيرة تفسر جزئيًا تعقيد وكثافة الأنظمة القانونية الحالية ذات المت ررة إل

الصلة. وتندرج هذم الأنظمة، المتعلقة بالوقاية من مخاطر التلوث البحري، ضمن إطار 
، ومن أجل تعزيز 2أحكام دولية تم التفاوض عليها أساسًا ضمن المنظمة البحرية الدولية

                                                           

 .2141بليل زينب، المرجع السابا، ص  -1 
 1982ي دار ا طار الدولي لمكافحة التلوث البحري عبر مجموعة من النصفففوص، على رأسفففها اتفا ية قانون البحار  -2 

وعلى الرغم من ا سفففففففهام الواضفففففففف لهاتين الاتفاقيتين في الوقاية من الحوادث المرتبطة (MARPOL)  بولمار واتفا ية 
بناقلات النفط ومكافحتها، إلا أنهما لم تبللا درجة الحماية ال املة للبيئة البحرية من ظاهرة المدّ النفطي، في هذا الصفففدد 

الدولية لمنع التلوث البحري غير كافية. فالاتفا يات الدولية أن النصفففوص القانونية  APOLLIS Gilbertيرى الأسفففتاذ 
لا تضففمن حماية البيئة البحرية بكاملها ومعظمها تسففتثني بعض السفففن وتسففمف ببغراق بعض المواد الملوثة، كما أنها لا 

 .تشمل بالحماية بعض المناطا البحرية
- APOLLIS Gilbert, L’entreprise maritime de l’Etat côtier en droit international 

public  « Problématique des zones maritime sous juridiction nationale », T. 1, thèse de 

doctorat, Montpellier, Juin 1978, pp 428-474. 
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ي الناتج عن السفن، تم اعتماد نصوص ملزمة أكثر على المستوى الوقاية من التلوث البحر 
 ا قليمي، لا سيما الأورو ي، مما منف معالجة هذا الخطر منظورًا جديدًا.

و التالي، فقد تم وضففففففع تدابير هامة على المسففففففتويين الدولي وا قليمي، دون إغفال 
 .التدابير الداخلية

 معــايير تم- البحري النــاتج عن الســـــــــفنالإطــار القــانوني الــدولي للتلوث  -أولا
 -التفاوض عليها أساسا ضمن المنظمة البحرية الدولية

تعد الاتفا يات الدولية من أبرز مصفففففففففففففففادر قواعد القانون الدولي، ومن أهم الآليات 
القانونية المعتمدة في ميدان حماية البيئة، إذ تشفففففففففففكل ا طار المرجعي الذي ت سفففففففففففتقى منه 

ذات الصلة، كما ت عد أداة فعّالة لترسيخ أسس هذا الفرع من فروع القانون  المبادئ القانونية
الدولي. ونظرًا للطابع ال وني للمشففففففكلات البيئية، فبن معالجتها تسففففففتوجب تضففففففافر الجهود 
على مسففتوى المجتمع الدولي ككل، ولا تقتصففر على مبادرات وطنية متفرقة، بالتالي يتعين 

 ة ت فل الحفا  على توازن النظام البيئي. اعتماد مقار ة قانونية موحد
وفي إطار دراسفففة التلوث البحري، تجدر ا شفففارة إلى مجموعة من الاتفا يات الدولية التي  

 .1عكست حجم الاهتمام الدولي بحماية البيئة عامة، والبيئة البحرية على وجه الخصوص

 الخاصة بمنع التلوث من السفن 1973/78لعام  MARPOLاتفاقية -1
، وما كشفففته من قصففور 1967سففنة  Torrey Canyonعلى إثر كارثة غرق الناقلة 

، تحرع المجتمع الفففدولي تحفففت إشفففففففففففففففراف المنظمفففة البحريفففة 2OILPOLفي أحكفففام اتففففا يفففة 

                                                           

ام ل مم عتقرير الامين ال -يمكن ا طلاع على التطورات الرئيسففففية في مجال تنظيم التلوث الناجم عن السفففففن في:  -1 
من القائمة  42المتحدة، المحيطات وقانون البحار، الجمعية العامة ل مم المتحدة، الدورة السففففففففادسففففففففة والخمسففففففففون، البند 

    .2001مارس  A/56/58 ،9الأولية 
 www.un.org/convention_agrements 

بموجب  1963، انضففففففففففففمت إليها الجزائر سففففففففففففنة 1954دولية لمكافحة تلوث البحار بزيت البترول لعام الاتفا ية ال  -2 
، وكذا على الصففففيلة الثانية لعام 1962بعد تعديل صففففيلتها سففففنة  1963-09-11الممرخ في  344-63المرسففففوم رقم 

ي ية أثنا  النزاعات المسفففففففلحة فبن سفففففففالم رضفففففففا، حماية البيئة البحر  -، لمزيد من التفاصفففففففيل عن الاتفا ية انظر:1969
 .2004البحار، بحث لنيل شهادة الماجستير في القانون الدولي والعلاقات الدولية، كلية الحقوق، بن عكنون، الجزائر، 

http://www.un.org/convention_agrements
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، كانت غايته الأسففاسففية مراجعة 1973، فع قد ممتمر دبلوماسففي بلندن سففنة (IMO) الدولية
بحمفففايفففة البيئفففة البحريفففة من التلوث النفففاجم عن  وتعزيز ا طفففار القفففانوني الفففدولي المتعلا

السففففففففن. وقد ت وّجت أشفففففففلال هذا الممتمر باعتماد الاتفا ية الدولية لمنع التلوث من السففففففففن 
، با ضفففففافة إلى سفففففتة 19781(، مدعومة ببروتوكولها المكمل لعام 1973 اتفا ية مار ول 

 .2ملاحا فنية تلطي مختلف صور التلوث البحري 

الاتفا ية من أبرز وأشمل الآليات القانونية الدولية التي تم إرساؤها لحماية وت عد هذم 
البيئفة البحريفة، نظراً لاتسففففففففففففففففاع نطفاق تطبيقهفا، إذ إنهفا تتنفاول جميع أنواع التلوث البحري 
الناشففففئ عن تشففففليل السفففففن أو عن الحوادث، وفي شففففتى المناطا البحرية، كما تهدف إلى 

أدنى مستوى ممكن، بما في ذلف انسكاب المواد الضارة في  الحد من التلوث العرضي إلى
 .3البيئة البحرية

وقد تم تحديث الاتفا ية عبر مجموعة من التعديلات على مر السفففففففففنوات، وتشفففففففففمل 
، تحتوي على أحكام تفصففيلية تهدف إلى منع وتقليل التلوث الناتج 4حاليًا سففتة ملاحا فنية

ناتجًا عن التشففليل الاعتيادي. كما تتضففمن معظم  عن السفففن، سففوا  كان تلوثًا عرضففيًا أو
 .هذم الملاحا مناطا خاصة يخضع فيها تصرير النفايات لضوابط صارمة

                                                           

، ثم تم اعتماد بروتوكول  (IMO)من قبل المنظمة البحرية الدولية 1973نوفمبر  2تم اعتماد اتفا ية مار ول في  -1 
. ونظرًا لعدم دخول اتفا ية 1977و 1976لسففففففففففلة من حوادث ناقلات النفط التي وقعت خلال عامي نتيجة لسفففففففففف 1978
ليشففففكّلا معًا أداة قانونية موحّدة دخلت حيز النفاذ  1978حيز النفاذ في ذلف الوقت، تم دمجها ضففففمن بروتوكول  1973

، الذي دخل حيّز النفاذ لحق الســـادسالم، تم اعتماد بروتوكول إضففففافي تضففففمّن 1997. وفي عام 1983أكتو ر  2في 
 .2005مايو  19في 

2  - Cité par MONTAS Arnaud, Op.Cit, p 221. 
جدي وناسفففففففة، الحماية القانونية للبيئة البحرية من التلوث في التشفففففففريع الجزائري، مذكرة لنيل درجة الماجسفففففففتير في  -3 

، ص 2008والعلوم السياسية، قسم الحقوق، بسكرة،  القانون تخصص قانون أعمال، جامعة محمد خيضر، كلية الحقوق 
82.  

 ملاحا الاتفا ية الستة التي تلطي مختلف صور التلوث البحري تجدها في موقع المنظمة البحرية الدولية التالي:  -4
 https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-

Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx 

 

https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx
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 ائح الخاصة بمنع التلوث بالنفط: : اللو 1الملحق الأول

يتناول هذا الملحا الوقاية من التلوث بالنفط سوا  من خلال ا جرا ات التشليلية         
جعلت  1992صريفات العرضية. وقد أ دخلت تعديلات على الملحا سنة أو من خلال الت

من ا لزامي تجهيز ناقلات النفط الجديدة بهياكل مزدوجة، كما تم اعتماد جدول زمني 
تدريجي لت يير السفن القائمة وفا هذا المقتضى، وتمت مراجعة هذا الجدول لاحقًا في 

 .2003و 2001عامي 

الخاصــــــة بالتحكم في التلوث بالمواد الســــــائلة الضــــــارة  : اللوائح2الملحق الثاني
 المنقولة بكميات كبيرة:

يتضففففففففمن هذا الملحا معايير التصففففففففرير والتدابير المعتمدة للحد من التلوث الناجم 
مادة أ درجت  250عن المواد السفففففففففففائلة الضفففففففففففارة المنقولة بكميات كبيرة. وقد تم تقييم نحو 

 ي سفففمف بتصفففرير بقايا هذم المواد إلا في مرافا اسفففتقبال ضفففمن قائمة ملحقة بالاتفا ية. ولا
 .مخصصة، و عد الامتثال لتركيزات وشروض محددة تختلف حسب فئة المادة

ميلًا بحرياً من  12وعلى كل حال، ي حظر تفريا بقايا تحتوي على مواد ضفففففففففففارة في نطاق 
 .أقرب يابسة

  في عبوات: المنقولة بحراوث بالمواد الضارة : الوقاية من التل3الملحق الثالل

يتضفففففمن هذا الملحا متطلبات عامة  صفففففدار معايير تفصفففففيلية بشفففففون التللير،          
 .والتعليم، والتوسيم، والتوثيا، والتخزين، وتحديد ال ميات، والاستثنا ات، وا شعارات

 ولأغراض هذا الملحا، ت عرف لالمواد الضففففففارةل بونها تلف المصففففففنفة كم لوثات بحرية
، أو التي تستوفي المعايير (IMDG Code) بموجب مدونة البضائع الخطرة المنقولة بحراً 

 .المنصوص عليها في الملحا التفسيري للملحا الثالث

                                                           

 .1983أكتو ر  20دخل حيز النفاذ في  -1 
 .1987أفريل  6ت سريان أحكامه اعتبارًا من ، و دأ1983أكتو ر  2دخل حيز النفاذ في  -2 
 .1992يوليو  1دخل حيز النفاذ في  -3 
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  : الوقاية من التلوث الناتج عن مياه الصرف الصحي من السفن1الملحق الرابع
 م الصففففففففففففففرفيتضففففففففففففففمن هذا الملحا متطلبات تهدف إلى الحد من تلوث البحر بميا

الصحي. وي حظر تصرير هذم الميام في البحر، ما لم ت ن السفينة مجهزة بمنشوة معالجة 
ميام صففرف صففحي معتمدة وتعمل بشففكل فعّال، أو إذا تم تصففرير ميام الصففرف الصففحي 
المفتتة والمعقمة باسففففففففتخدام نظام معتمد على مسففففففففافة تتجاوز ثلاثة أميال بحرية من أقرب 

صففففففرف غير المفتتة أو غير المعقمة فيجب تصففففففريفها على بعد لا يقل يابسففففففة. أما ميام ال
 .ميلًا بحرياً من أقرب يابسة 12عن 

 : الوقاية من التلوث بالنفايات الصلبة من السفن:2الملحق الخامس

يتناول هذا الملحا أنواع النفايات المختلفة ويحدد المسفففففففففافات من اليابسفففففففففة وال يفية 
ذم النفايات. وتتمثل أهم سفففمات هذا الملحا في الحظر التام التي يجوز بها التخلص من ه

 .على تصرير أي نوع من أنواع المواد البلاستيكية في البحر

 : الوقاية من تلوث الهواء الناجم عن السفن: 3الملحق السادس
يضفففع هذا الملحا حدودًا لانبعاثات أكسفففيد ال بريت وأكسفففيد النيتروجين الناتجة عن 

ما يحظر الانبعاثات المتعمدة للمواد المسففففففففففففتنفدة لطبقة الأوزون. وقد تم عوادم السفففففففففففففن، ك
 xSO تحديد مناطا رقابة على الانبعاثات يتم فيها تطبيا معايير أكثر صففففففففففففرامة بشففففففففففففون

 .والجسيمات الد يقة xNO و

يتضفففففمن تدابير تقنية وتشفففففليلية ملزمة  2011كما تم اعتماد فصفففففل جديد في سفففففنة 
 .الطاقة وتقليل انبعاثات غازات الدفيئة من السفن تهدف إلى تحسين كفا ة

 

 

                                                           

 2003سبتمبر  27دخل حيز النفاذ في  -1 
 .198ديسمبر  31دخل حيز النفاذ في   -2 
 .2005مايو  19دخل حيز النفاذ في  -3 
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 :(UNCLOS) 1982اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار -2
ا طار الأشفففففففففففففففمل في القانون الدولي البحري،  19821تعد اتفا ية قانون البحار 

حيث ت نظّم استخدام البحار من حيث الملاحة، والحدود البحرية، واستللال الموارد، وحماية 
 .البيئة البحرية

( لحماية 237إلى  192خصفففففففصفففففففت الفصفففففففل الثاني عشفففففففر من الاتفا ية  المواد 
البيئة البحرية، حيث ت لزم الدول باتخاذ تدابير لفورية وفعالةل لمنع وتقليل ومكافحة التلوث 

التلوث من اليابسفففففففففة، من السففففففففففن، من الأنشفففففففففطة المتعلقة  :البحري من جميع المصفففففففففادر
 ل قاع البحر، ومن التفريا المتعمد للنفايات في البحر.باست شاف واستللا

 نذكر ما يلي: 2من بين الأحكام العامة للاتفا ية

عد الدول الأطراف في الاتفا ية الدولية ملزمة التزامًا قانونيًا بحماية البيئة البحرية ت
لصفففففففففففففففعيدين اوالحفا  على توازنها البيئي، وي طلب منها اتخاذ كافة التدابير اللازمة، على 

التشففريعي وا جرائي، لمنع التلوث البحري، أو الحدّ منه، أو السففيطرة عليه، بصففرف النظر 
 .، وفقًا لما تقتضيه أحكام الاتفا يات الدولية ذات الصلة3عن مصدرم

ويتعين على الدول، عند مباشففرة هذم التدابير، أن تراعي مبدأ عدم نقل الضففرر أو 
باشفففففففففرة أو غير مباشفففففففففرة، من منطقة بحرية إلى أخرى، أو الخطر البيئي، سفففففففففوا  بطريقة م

من  195تحويل شففففففكل من أشففففففكال التلوث إلى شففففففكل آخر، كما نصففففففت على ذلف المادة 
 .1982اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 

ومن جهة أخرى، تمنف الاتفا ية حصفففففففففففففانة خاصفففففففففففففة للسففففففففففففففن التي تمل ها الدولة 
تجارية وتمدي مهامًا حكومية، حيث ت سفففففففتثنى هذم  والمخصفففففففصفففففففة حصفففففففريًا لأغراض غير

                                                           
1- lien de la convention :  

https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf 
2- DOUAY Claude, « Le droit de la mer et la préservation du milieu marin », op.cit, pp 249-252. 

 .من الاتفا ية 194و 219المادتين أنظر  -3 

https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf
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السفففففن من الخضففففوع لأحكام الاتفا ية المتعلقة بحماية البيئة البحرية، وذلف مراعاة للطبيعة 
 .1السيادية لمهامها

وفيما يخص السفففففففن التجارية، فبن الدول تلتزم بضففففففمان امتثال السفففففففن التي ترفع 
ة المعتمدة في مجال حماية البيئة البحرية من التلوث، علمها ل افة القواعد والمعايير الدولي

بما في ذلف المتطلبات التقنية والتنظيمية الخاصفففففففففففففة بتصفففففففففففففميم السففففففففففففففن و نائها وتجهيزها 
 .وأطقمها

وفي هذا السففففففياق، يتعين على دولة العلم أن تتخذ التدابير الملائمة لضففففففمان عدم 
انت مسفففففففففتوفية لجميع الشفففففففففروض التي السفففففففففما  لأي سففففففففففينة ترفع علمها با بحار إلا إذا ك

 .تفرضها القواعد الدولية ذات الصلة، بما في ذلف حمل الشهادات المطلو ة على متنها

كما تقع على عاتا دولة العلم مسففففففففففمولية التحقا من مطابقة السفففففففففففن التي تحمل 
علمها من خلال إجرا  عمليات تفتيش دورية، للتوكد من أن محتوى الشففففففففهادات يتوافا مع 

 .لحالة الفعلية للسفينة وتجهيزاتهاا

وفي حالة ارت اب أية سفففففففينة لانتهاع ي عد مخالفًا للقواعد والمعايير الدولية النافذة، 
تلتزم دولفة العلم بفبجرا  تحقيا فوري وجفاد بشففففففففففففففففون المخفالففة المفدّعى وقوعهفا، كمفا يجففب 

رض متابعة المخالفة وفعليها، حيثما اقتضفففففى الأمر، مباشفففففرة ا جرا ات القانونية اللازمة ل
 .2العقو ات المنصوص عليها

 وبي في الوقاية من التلوث البحري النهج التشريعي للاتحاد الأور  ثانيا:

يعفففد الاتحفففاد الأورو ي أحفففد أبرز الففففاعلين ا قليميين في مجفففال الحوكمفففة البيئيفففة 
هديدات البيئية ة التالبحرية. وقد تبنى منذ بداية الألفية الثالثة سياسة وقائية صارمة لمواجه

  Erikaالناجمة عن النقل البحري، لاسفففففففففففففففيما بعد ال وارث البيئية ال برى مثل غرق ناقلتي 

                                                           

 من الاتفا ية. 236المادة  -1 
 .من نفس الاتفا ية 217المادة  -2 
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. وقد أسفففففرت هذم الأزمات عن إصففففلاحات قانونية 2002سففففنة   Prestigeو 1999سففففنة 
 .» Erika Les Paquets « 1"ولأيكلية عميقة ضمن ما يعرف بحزم لإريكا

 حات جذرية لسلامة النقل البحري حزم "إريكا" تتضمن إصلا -1

 Erika I » (2000) » الحزمة الأولى

يهدف إلى تعزيز فعالية الرقابة التي  2تم إقرار هذم الحزمة بموجب توجيه أورو ي
تمارسفففها دول الموانئ في إطار الاتحاد الأورو ي، وذلف كآلية تعويضفففية لمعالجة القصفففور 

 لتابعة لها. وقد اسففتندت الدول السففاحلية في ذلفالواضففف في رقابة دول العلم على السفففن ا
إلى مبدأ قانوني راسفففففففففففففففخ في القانون البحري الدولي، مفادم أن السففففففففففففففففن التجارية الأجنبية 

 .تخضع لسلطة الدولة الساحلية متى كانت في نطاق مياهها ا قليمية أو مرافئها

 ي:تتمحور حزمة لإريكا الأولىل حول ثلاثة محاور رئيسية، تتمثل ف

حيث أنه ي لزم الدول الأعضففففا  ببجرا   تشـــديد رقابة دولة الميناء على الســـفن: -
عمليات تفتيش إلزامية على فئات معينة من السففففففففففففففن التي ت صفففففففففففففنف ضفففففففففففففمن الفئة عالية 
الخطورة، كما ي لزم هذم الدول بمنع دخول الموانئ التابعة لها للسففففففففففففففففن التي تم احتجازها 

ين بسبب مخالفات فنية جسيمة، خاصة إذا كانت ترفع أعلام مرتين خلال السنتين الأخيرت
 .. وت درج هذم السفن في لقائمة سودا ل وفقًا لما تقتضيه مذكرة تفاهم باريس3ملائمة

تعكس حزمة إريكا إدراكًا أورو يًا  وضـــــــع تدابير خاصـــــــة بهيئات التصـــــــنيت: -
لناقلة إريكا. اشرًا في كارثة الضرورة إصلا  الثلرات التقنية والممسسية التي كانت سببًا مب

                                                           

 :أنظر  Paquets « Erika «لدراسة مفصلة عن كل ما يتعلا بحزم لإيريكا -1 
- KOFFI ERIC KONAN, Les Risques Lies au Transport Maritime : étude sur la sécurité et 

la sûreté maritimes, thèse de doctorat de droit, université Paris 1, panthéon-sorbonne, 2017, 

pp 138-142. 
ديسمبر  19، يستند إلى تعليمتي 2003جويلية  22، ودخل حيز التنفيذ في 2000مارس  21تم اعتمادم في  -2 

2001. 
3- LE COUVIOUR Karine, op.cit, p 535. 
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فقد تم التركيز على تعزيز الرقابة القانونية على أدا  هذم الهيئات، من خلال فرض شروض 
تنظيمية صفففففففارمة تضفففففففمن مسفففففففا لتها، في خطوة نوعية تجعل من لجهات الرقابةل نفسفففففففها 

لامة السففففخاضففففعة للرقابة القانونية وا دارية، وهو ما من شففففونه ترسففففيخ الحوكمة في مجال 
 .1البحرية والحد من التلوث النفطي

جا ت اللائحة رقم  اعتماد جدول زمني لإزالة الســـــــــفن ذات الهيكل الأحادي: - 
 2002فبراير  18الصففففففففففففادرة عن البرلمان الأورو ي ومجلس الاتحاد بتاريخ  417/2002

سففففن لف الزمنيا  خراج السففففن ذات الهيكل الأحادي من الخدمة، سفففوا  كانت ت لتقر جدولا
ترفع أعلام دول الاتحاد أو تدخل موانئه. ويقضففي هذا التنظيم بمنع نقل زيت الوقود الثقيل 
على متن ناقلات النفط أحادية الهيكل المتجهة من أو إلى موانئ الاتحاد الأورو ي، وي عد 
من أبرز سففففففماته تبنيه لآلية تسففففففريع في إخراج هذا النوع من السفففففففن، مع تشففففففديد المعايير 

ا إلى إنهففا  ا لتقنيففة مقففارنففةً بففاللوائف المعتمففدة من المنظمففة البحريففة الففدوليففة، بمففا يمدي فعليففً
  .2استخدام ناقلات النفط ذات البدن الأحادي في الفضا  البحري الأورو ي

 :Erika II » (2002) » الحزمة الثانية

 ورو ي فيجا ت هذم الحزمة امتداداً مباشفففففففراً ل صفففففففلاحات التي بدأها الاتحاد الأ
وتسفففففففتند إلى التعليمة  2000ديسفففففففمبر  06تم اعتمادها في Erika أعقاب كارثة السففففففففينة 

2002/59/CE  :شملت هذم الحزمة عدداً من التدابير الهامة، منها:  2002جوان  27لف 

 3تطوير نظام أورو ي مشترع لمرا بة حركة الملاحة (Safe Sea Net).  
 4 ة وتسجيل بيانات الرحلةوإلزام السفن بونظمة تحديد الهوي(AIS et VDR). 
  .فضلًا عن فرض ا بلان ا جباري عن الحوادث البحرية 

                                                           
1- Cour des comptes, La sécurité des navires et de leurs équipages, Rapport public 

thématique, Paris, novembre 2012, p 47, www.ccomptes.fr 
2 - KOFFI ERIC KONAN, op.cit, p 139. 
3-  Système Communautaire de suivi de trafic des navires et d’information 
4 - Système d’Identification Automatique (AIS), Système d’Enregistrement des Données 

du Voyage VDR ou Boites Noire 

http://www.ccomptes.fr/
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   كما أ سففففففففففففند للوكالة الأورو ية للسففففففففففففلامة البحرية(AESM)1  دور مزدوج تمثل في
تقديم الخبرة الفنية والتشففففريعية للمفوضففففية، وتنسففففيا جهود مكافحة التلوث من خلال إنشففففا  

 .ستجابة السريعةشبكة أورو ية للا

، في هذا السففففففففففففياق، معايير قانونية وتنظيمية أكثر Erika II  حزمة وقد أرسففففففففففففت 
تماسفففكاً، تجسفففيداً لنهج الاتحاد الأورو ي في إدارة المخاطر البيئية البحرية، تمهيداً لاعتماد 

 حزمة ثالثة أكثر صرامة.

 Erika III » (2009) »   الحزمة الثالثة 

اعتمدت ، Erika IIو  Erika Iاسفففت مالًا للحزمتين السفففابقتين  Erika IIIت عد حزمة 
وقفد جفا ت لتعزيز ا طفار  20112جفانفي  01ودخلفت حيز النففاذ منفذ  2009في أفريفل 

القانوني الأورو ي المتعلا بالسففلامة البحرية، من خلال تضففمينها لمجموعة من ا جرا ات 
آليات فعالة لمسا لة الدول الأعضا  في الجديدة والمعدّلة. وتهدف هذم الحزمة إلى وضع 

 .حال التقصير أو سو  الت يير التشريعي مع الأحكام المعمول بها على الصعيد الأورو ي
ترت ز هذم الحزمة على سفففففففتة تدابير رئيسفففففففية سفففففففبا تناولها ضفففففففمن الحزمتين السفففففففابقتين، 

 .وتهدف إلى إصلا  جوهري في ممارسات النقل البحري 

 المطلب الثاني
 قييم الفعلي للآليات القانونية لحماية البيئة البحريةالت

على الرغم من ا سفففهام الواضفففف لمختلف النصفففوص القانونية الدولية وا قليمية في 
الوقففايففة من الحوادث المرتبطففة بنففاقلات النفط ومكففافحتهففا، إلا أنهففا لم تبلا درجففة الحمففايففة 

 ومع ذلففف، فقففد تم اتخففاذ عففدد كبير منال ففاملففة للبيئففة البحريففة من ظففاهرة التلوث بففالنفط. 
بهدف منع التلوث الناتج عن الهيدروكر ونات  -بعضفففففففففففففها ما يزال قيد الدراسفففففففففففففة-التدابير 

                                                           
، يتمثل دورها في تقديم المسففففاعدة العلمية والتقنية 2002جوان  27بتاريخ  1406تم توسففففيسففففها بموجب اللائحة رقم  -1

 منع التلوث البحري والسهر على تليير التعليمات في القوانين المحلية. للجنة في مجال السلامة البحرية و 
- Cour des comptes, La sécurité des navires et de leurs équipages,op. cit, pp 48-49. 
2 - Directive 2009/ 16/CE. 



 رقابة سلامة استغلال السفن ركيزة أساسية في ضمان السلامة البحرية    الفصل الأول

196 

ن بين أهم تلف م المنقولة على متن السفففن. وت عتبر التدابير التي أعقبت غرق السفففينة إريكا
 .ا جرا ات التي أثّرت بشكل فعّال في تعزيز السلامة البحرية

 لفرع الأولا

  الآليات القانونية الخاصة بالوقاية من التلوث البحري والتحديات 
 التي تواجه التنفيذ الفعلي

أدى إدراع المجتمع الدولي للمخاطر البيئية الجسففففففففففففيمة المرتبطة بالملاحة البحرية، 
ورغبته في التصفففدي لها من خلال وضفففع قواعد صفففارمة وتدابير فعالة، تهدف إلى ضفففمان 

البيئة البحرية من كل أشفففففففففكال التلوث وضفففففففففمان تعويض المتضفففففففففررين من الحوادث وقاية 
ذكر مل معايير أكثر صففففرامة نال برى، إلى وضففففع آليات قانونية دولية متفرقة ومتنوعة تشفففف

 منها:

 أولا: سحب ناقلات النفط ذات الهيكل الأحادي

ذت في ي اتخيعد سفففففففففففففففحب ناقلات النفط أحادية الهيكل من بين التدابير البارزة الت
إطار تعزيز السففففففلامة البحرية والوقاية من التلوث البحري، فقد تم اعتماد خطة للانسففففففحاب 

وفي أعقاب  .2001أبريل  27التدريجي لهذم الفئة من السففففن بموجب قرار صفففادر بتاريخ 
من الملحا الأول من الاتفا ية الدولية  G"13 "، تم تعديل القاعدة  Erika ةكارثة السفففففففففففين

( بهدف تسفففففففففففففففريع وتيرة التخلص التدريجي من 73/78التلوث من السففففففففففففففففن  مار ول  لمنع
 .2002سبتمبر  0 1الناقلات ذات الهيكل الأحادي، وقد دخل هذا التعديل حيز التنفيذ في

 2003في ديسففففمبر  (IMO) با ضففففافة إلى ذلف، اعتمدت المنظمة البحرية الدولية
ي  ية مار ول، تم بموجبه تسففففففففففففريع البرنامج الزمنقراراً يقضففففففففففففي ببجرا  تعديل ثانٍ على اتفا
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الرامي إلى سحب السفن أحادية الهيكل من الخدمة، وذلف في إطار سعي المجتمع الدولي 
 .1للحد من المخاطر البيئية الناجمة عن هذا النوع من السفن

كمففا تم اعتمففاد إجرا  آخر يتعلا بحمففايففة خزانففات الوقود، وهو ينطبا على جميع 
متر مكعب، وتم تسففليمها  600لتي تنقل سففعة إجمالية من الوقود تسففاوي أو تفوق السفففن ا

 .2010 وتأ 1بعد 
 (CAS) ثانيا: تفعيل نظام تقييم حالة السفن 

وهو إجرا  تفتيشي معزز، تم وضعه خصيصاً لرصد العيوب الهيكلية الموجودة في 
كات لة العلم عن طريا شفففففر ناقلات النفط ذات الهيكل الأحادي، ويقع تنفيذم على عاتا دو 

التصففففففنير ويتم إجراؤم كل عامين ونصففففففف ، بهدف التحقا من السففففففلامة الهيكلية ال املة 
، تم توسففففففيع نطاق 2003للناقلة وتقييم جودة أعمال الصففففففيانة المنجزة. وي ذكر أنه في عام 

ن عامًا وسففففففففعتها أكثر م 15هذا النظام ليشففففففففمل جميع ناقلات النفط التي يزيد عمرها عن 
 .2طن من الوزن الساكن 5000

  (AIS) ثالثا: إلزامية تزويد السفن بنظام التعرف الآلي 

طن،  50,000بففاتففت نففاقلات النفط والسففففففففففففففففن التي تقففل حمولتهففا ا جمففاليففة عن 
ديسفففمبر  31منذ   (AIS) بنظام التعرف الآلي هاباسفففتثنا  سففففن نقل الركاب، م لزمة بتجهيز 

                                                           

ط فقط، حصففففففففففففففر تطبيقه في ناقلات النفيتعين التوكيد على أن التوجه الدولي نحو اعتماد مبدأ لالهيكل المزدوجل لم ي   -1 
التعديل الم دخل على الملحا الأول من بل تم توسفففففففففيع نطاقه ليشفففففففففمل أنواعًا أخرى من السففففففففففن. وفي هذا ا طار، نصّ 

، اعتمففدتففه المنظمففة البحريففة MARPOL تعففديففل على الملحا الأول من اتفففا يففة مففار ول) MARPOL اتفففا يففة مففار ول 
جميع السففففففن التي تبلا أو إلزام (، على 2007أوت  1، ودخل حيّز النفاذ في 2006مارس  24بتاريخ  (IMO) الدولية

. ويهدف هذا التعديل إلى تعزيز حماية البيئة باعتماد الهيكل المزدوج لخزانات الوقود متر مكعب 2500تتجاوز سفففففففعتها 
إضفففففافية لخزانات وقود السففففففن غير  البحرية من مخاطر التلوث الناجم عن تسفففففرب الوقود، وذلف من خلال توفير حماية

المخصففصففة لنقل النفط، والتي تحمل كميات كبيرة من الهيدروكر ونات لتشففليل محركات الدفع، وهي غالبًا أكبر من تلف 
 .التي تنقلها ناقلات النفط الصليرة

2- KOFFI ERIC KONAN, op.cit, p 133. 
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 (SOLAS)التي تم اعتمادها في ممتمر اتفا ية سففففففففففولاس ، وذلف بموجب التعديلات 2004
 .وقد سبا التذكير بالمزايا التي يوفرها هذا النظام

 .(ZMPV) رابعا: إنشاء منطقة بحرية شديدة الهشاشة

تجدر ا شفففففففففففففففارة إلى أنه من أجل حماية الميام المحاذية للسفففففففففففففففاحل اللر ي للاتحاد 
ببنشفففففففففففا    (IMO)نظمة البحرية الدوليةفي الم 1الأورو ي، قامت بعض الدول الأعضفففففففففففا 

 - Particularly Vulnerable Sea Area) "لمنطقة بحرية شفففديدة الحسفففاسفففية أو الهشفففاشفففة
PSSA).   وقد تم إضففففففففففففففففا  الطابع الرسفففففففففففففففمي على هذم المبادرة من قبل الجمعية العامة

ل ر، يتمث. وفيما بعد، تم تبني أول إجرا  إلزامي في هذا ا طا2004للمنظمة في ديسمبر 
في فرض التزام على جميع السففففففن التي تنقل وقودًا ثقيلًا بببلان السفففففلطات المختصفففففة قبل 

 .ساعة من عبورها لتلف المنطقة 48

، دخلت حيز MARPOL وفي إطار دعم التعديلات على الملحا الأول من اتفا ية 
لية المدنية بشـــأن المســـؤو  2001الاتفاقية الدولية لعام :  2008نوفمبر  21النفاذ في 

، المعروفة بفففففففففففف لاتفا ية زيوت الوقودل، وهي عن الأضرار الناتجة عن التلوث بزيوت الوقود
ت عنى بمسائل المسمولية والتعويض عن الأضرار التي تسببها زيوت الوقود المستخدمة في 

، 2مراجعة مهمة في ملحقها السففادس  MARPOLكما شففهدت اتفا ية .تشففليل ودفع السفففن
التابعة للمنظمة تعديلات  (MEPC) ، أقرّت لجنة حماية البيئة البحرية2008 ففي أفريل

ا الحد 3جوهرية تهدف إلى خفض انبعاثات السفففففففن الملوثة . وشففففففملت جهود المنظمة أيضففففففً
من انبعاثات اللازات الدفيئة الناتجة عن السففففففن، وهي مبادرة لقيت دعمًا من فرنسفففففا خلال 

 .2015لير المناخ عام ممتمر الأمم المتحدة المعني بت

 

                                                           

 يكا، اسبانيا، البرتلال وارلندا.: فرنسا، انجلترا، بلج تتمثل تلف الدول في كل من -1 
 .2008في أفريل من سنة  57من خلال الدورة  -2 
 ، وأكاسففففففففيد ال بريت (NOx)تشففففففففمل هذم التطورات، على وجه الخصففففففففوص، الملوثات التالية: أكاسففففففففيد النيتروجين -3 

(SOx) والمركبات العضوية المتطايرة ، (COV) وزون ، والمواد التي تمدي إلى استنفاد طبقة الأ. 
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 خامسا: ضبط وإدارة مياه الصابورة

ت صفففنّف المنظمة البحرية الدولية، باعتبارها وكالة متخصفففصفففة تابعة ل مم المتحدة، 
المنقولة بواسفففففففطة السففففففففن ضفففففففمن التهديدات ال برى التي   (ballast water)ميام التوازن 

ا م الميام لضفففبط توازنها واسفففتقراره. حيث أن السففففن غالبًا ما تسفففتخدم هذ1تواجه المحيطات
خلال الرحلة، مما يمدي إلى نقل كائنات د يقة ومسفففففببات أمراض قد ت ون مدمرة ل نظمة 
البيئية المحلية ويصعب أحيانًا القضا  عليها، كما أن بعضها قد يشكل خطرًا على الصحة 

 .2العامة عند تفريا تلف الميام في موانئ مختلفة

الاتفا ية الدولية لضبط وإدارة ميام  2004دت المنظمة في عام ولهذا اللرض، اعتم
الصفففابورة والرواسفففب في السففففن، المعروفة بفففففففففففففففففف لاتفا ية ميام الصفففابورةل، والتي دخلت حيز 

، وتهدف إلى الحيلولة دون نقل ال ائنات المائية الضففففففففففففففارة 2017سففففففففففففففبتمبر  8التنفيذ في 
 وقد مثّل اعتماد هذم الاتفا ية نقطة تحول .والمواد الم سفففففففففففففببة للآفات عبر ميام الصفففففففففففففابورة

حاسفففففففففففمة في جهود الوقاية أو الحد من ظاهرة اجتيا  الأنواع الدخيلة الناتجة عن نقل ميام 
 .3التوازن في السفن، وما يترتب عليه من عمليات موازنة وتفريا لهذم الميام

 سادسا: تعزيز التعاون بين الدول في حالة وقوع تلوث نفطي كبير
سفففففففففففففففياق تعزيز ا طار الدولي الشفففففففففففففففامل تتجلى حماية البيئة البحرية من قبل  في

بشفففون المسفففمولية  1996المجتمع الدولي بشفففكل واضفففف من خلال الاتفا ية المعتمدة سفففنة 
                                                           

للمسفففففاهمة، إلى جانب الحمولة، في تحقيا توازن السففففففن أثنا  ا بحار. وخلال العمليات   ت سفففففتخدم ميام الصفففففابورة -1 
التجارية الخاصففففة بتحميل وتفريا السفففففن، قد يتم تصففففرير هذم الميام، جزئيًا أو كليًا، حسففففب مقتضففففى الحال. وت عدّ هذم 

وازنة، مخزّنة في العادة داخل الأحواض السفففلية المزدوجة للسفففن، دون أن ت ون الميام، وهي ميام بحر ت سففتخدم كوثقال م
، قدّرت المنظمة البحرية الدولية كمية الميام التي 2004وفي عام  .على تماس مباشر مع الحمولة أثنا  التشليل العادي

كما قدّرت عدد الأنواع البيولوجية مليارات متر مكعب،  10يتم نقلها سفففففففنويًا عن طريا الأسفففففففطول البحري العالمي بنحو 
 .نوع 7000المختلفة التي ت نقل يوميًا عبر ميام التوازن في مختلف أنحا  العالم بنحو 

2- Kamel HADDOUM, « la pollution dans les ports de commerce algériens », Revue droit 

des transports et des activités portuaires, Volume II, N°01, année 2015, pp 25-26. 

عبّرت فرنسففا من خلال السففيدة سففيلولين روايال، تقديرًا للدور البارز الذي اضففطلعت به المنظمة البحرية الدولية في  -3 
اعتماد هذم الاتفا ية وتشفففجيع التصفففديا عليها، عن شفففكرها ل مين العام للمنظمة، السفففيد كيتاع ليم، على جهودم الحثيثة 

 .توسيع نطاق التصديقات على الاتفا ية من قبل الدول الهادفة إلى
http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/20160909_Convention_eaux_de_ballast.pdf 

http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/20160909_Convention_eaux_de_ballast.pdf
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عن  (HNS) والتعويض عن الأضففففففرار الناتجة عن نقل المواد الضففففففارة والخطيرة المحتملة
، لم تففدخففل الاتفففا يففة حيز 1996ا منففذ عففام طريا البحر، ل ن وعلى الرغم من اعتمففادهفف

سففير مسففار من أجل تي، و النفاذ بعد بسففبب عدم اسففتيفا  الشففروض المتعلقة بعدد التصففديقات
التصفففففففففففففديا عليها من ق بل الدول، يباشفففففففففففففر في الوقت الراهن فريا عمل دولي مهمة إعداد 

 .1بروتوكول تعديل للاتفا ية المذكورة

بشففففففففون ا عداد  2000مارس  15شففففففففار إلى بروتوكول إلى جانب هذم المبادرة، ي    
والتصففففففففففففففففدي والتعفاون في مواجهفة حوادث التلوث النفاجمفة عن المواد الضففففففففففففففففارة والخطيرة 

. ويهدف هذا البروتوكول إلى 2007جوان  14المحتملة، والذي دخل حيّز التنفيذ بتاريخ 
عداد والتصففففففففففدي بشففففففففففون ا  21990توسففففففففففيع نطاق تطبيا أحكام الاتفا ية الدولية لسففففففففففنة 

، والتي  « OPRC» والتعاون في مواجهة حوادث التلوث بالنفط، المعروفة باسففففففففففم اتفا ية
ا المواد الضففففارة والخطيرة المحتملة، 1995ماي  13دخلت حيّز التنفيذ في  ، لتشففففمل أيضففففً

 .، بما فيها المواد ال يميائية السائلة واللازيةHNS:المعروفة اختصارًا بف

القففانونيففة الففدوليففة، رغم أنهففا متفرقففة ومتنوعففة، ت ظهر مففدى إدراع  الآليففاتكففل هففذم 
المجتمع الدولي للمخاطر البيئية الجسفيمة المرتبطة بالملاحة البحرية، ورغبته في التصفدي 
لها من خلال وضففففع قواعد صففففارمة وتدابير فعالة، تهدف إلى ضففففمان وقاية البيئة البحرية 

 تضررين من الحوادث ال برى.من كل أشكال التلوث، وضمان تعويض الم

 الفرع الثاني
 فعالية تطبيق التشريعات الدولية والإقليمية تقييم

رغم تطور الترسفففففانة القانونية على المسفففففتويين الدولي وا قليمي، وتعدّد النصفففففوص 
لاسيما بالنظر  كبيرة،والآليات ذات الطابع الوقائي، فبن تنفيذ هذم القوانين يواجه صعو ات 

                                                           
1- KOFFI  ERIC KONAN, op.cit, p136. 

ت عففد هففذم الاتفففا يففة بمثففابففة حجر الزاويففة في تعزيز التعففاون بين الففدول في حففالففة وقوع تلوث نفطي كبير، إذ ت لزم  -2 
الأطراف باتخاذ تدابير مناسبة  نشا  خطط وطنية للتصدي للطوارئ، وتوفير معدات ووسائل للتدخل، فضلًا عن تبادل 

 التقنية.المعلومات والمساعدة 
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ارية التهديدات البيئية الناتجة عن الأنشطة البحرية. ولتقييم فعالية ا طار الدولي إلى استمر 
وا قليمي في الوقففايففة من التلوث البحري يجففب مراعففاة أبعففاد متعففددة، من حيففث التطبيا 

 .الفعلي، التنسيا الممسساتي، وكفا ة آليات الرقابة والردع
: قصور في تنفيذ النصوص وتفاوت بين الد  ولأولاا

أو قوانين الاتحاد الأورو ي، فبن ال ثير  MARPOL رغم وجود اتفا يات ملزمة مثل
من الدول تعاني من ضففففففففففعف في تنفيذ الالتزامات بسففففففففففبب إمكانياتها التقنية المحدودة، أو 

بعض المفالأيم القانونية مثل لالتلوث العرضفففيل  غموضغياب ا رادة السفففياسفففية، أو حتى 
ا ضافة إلى أن آليات التبليا عن الحوادث والتدخل السريع لا تزال أو لالظروف القاهرةل. ب

غير فعّالة في بعض المناطا، خصوصًا في الدول النامية أو الدول ذات السواحل الواسعة 
وغير المممّنفففة، هفففذا يفففدل على وجود فجوة بين النص والتطبيا وهو مفففا ي فقفففد ال ثير من 

 الآليات قوتها الردعية.
زال هناع تفاوت في القدرات الرقابية بين الدول السفففففففاحلية خاصفففففففة بين كما أنه لا ي

من حيث مرا بة السففففففففففففففففن وتطبيا معايير الوقاية، فبينما تعتمد دول  والجنوب،الشفففففففففففففففمال 
 Safe  وأنظمففة تتبّع متطورة مثففل  EMSA الاتحففاد الأورو ي على وكففالات مركزيففة مثففل

Sea Netإلى قواعد بيانات محدثة أو أطقم تفتيش  (، فبن العديد من الدول الأخرى تفتقر
 ممهلة. 
                                         ضعف الآليات الردعية وطغيان البعد الاقتصاديثانيا: 

فرغم تطوّر النصفففففففففففففففوص العقابية، لاسفففففففففففففففيما في إطار الاتحاد الأورو ي، فبن عدد 
د ذلف حري لا يزال محدودًا. ويعو الدعاوى القضففائية الناجحة ضففد المتسففببين في التلوث الب

غالبًا إلى صفففعو ة إثبات العلاقة السفففببية المباشفففرة بين السفففلوع الضفففار والتلوث، با ضفففافة 
إلى وجود ثلرات قانونية تتيف لبعض الفاعلين التملّص من المسمولية عبر شركات التلطية 

 .1أو التسجيل في دول أعلام المجاملة

                                                           

لفعالية القواعد الخاصفففة بالسفففلامة البحريةل، السفففلامة والأمن البحريين في الجزائر، المرجع  ،دحماني محمد الصفففلير -1 
 .53-52السابا، ص ص 
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صففففادية في بعض الأحيان مع المبادئ البيئية يمدي كما أن تعارض المصففففالف الاقت
إلى التسفففففففاهل في التطبيا، إذ لا تزال المصفففففففالف الاقتصفففففففادية تلعب دورًا ممثّرًا في تعطيل 
بعض المبادرات القانونية. فبعض الدول تتردد في فرض قيود صففففففارمة على حركة السفففففففن 

ية. كما تنافسية موانئها التجار  أو منع المرور في مناطا حساسة بيئيًا، مخافة التوثير على
أن بعض اللو يات الصففففففناعية تضففففففلط من أجل التخفير من التزامات شففففففركات الشففففففحن، 

 خصوصًا في مجال معالجة النفايات السائلة والزيوت المستعملة.

هذا با ضففففافة إلى الاعتماد المفرض على دول العلم في الرقابة والتفتيش رغم تفاوت 
 .Prestigeكذلف الاستجابة المتوخرة لل وارث، كما أبرزته حالة حادثة قدرتها على الرقابة، 

 :ل ن ورغم التحديات، لا يمكن إن ار التقدّم الذي تحقا، خاصة من خلال

 تحسّن مستوى التنسيا الدولي، لاسيما عبر IMO والاتفا يات ا قليمية. 
  تنامي الالتزام البيئي في السياسات الوطنية للدول ال برى. 
 عد دور المجتمع المدني والمنظمات البيئية في رصففففففففففففففد الانتهاكات البحرية تصففففففففففففففا

 .والضلط من أجل مسا لة المتسببين
  التطوّر الت نولوجي الفففذي أصفففففففففففففففبف يوفّر أدوات أكثر دقفففة للمرا بفففة  مثفففل الأقمفففار

 ، والطائرات بدون طيار(.AISالصناعية، أنظمة 

ة نظام القانوني يتطلب تجاوز المقار من ثَمّ، فبن ضفففففففففففففففمان الفعالية الحقيقية لهذا ال
 :القائمة على لردّ الفعلل نحو مقار ة وقائية استبا ية شاملة، تعتمد أساسا على

  تعزيز التعاون الدولي وا قليمي 
  تقوية دور المنظمات الفنية 
  .إشراع الفاعلين غير الحكوميين في الرقابة والضلط من أجل الشفافية 
 الرقابة البحرية  ةنظمأكا  الاصطناعي في إدماج الت نولوجيا والذ 
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في مجال الوقاية  (IMO) في الأخير يمكن القول أن مسفففففاهمة المنظمة البحرية الدولية
من خطر التلوث البحري ومكافحته تعد مسفففففففففففففففاهمة بارزة وجديرة بالتقدير. ومع ذلف، فبن 

ونًا بالتزام دة يبقى مرهنجا  هذم ا صفففلاحات والمعايير القانونية في تحقيا أهدافها المنشفففو 
الدول الموقعة على الاتفا يات ذات الصلة من خلال الحرص على التطبيا الفعلي والفعال 
ل طفففار القفففانوني المعتمفففد. فبمقفففدار هفففذا الالتزام، يمكن تحقيا خفض ملموس من خطر 

  .التلوث البحري الناجم عن السفن
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 الفصل الثاني

 سلامة عمليات النقل البحري 

عد سففلامة عمليات النقل البحري أحد المرت زات الأسففاسففية لضففمان اسففتدامة حركة ت
الملاحففة البحريففة العففالميففة، والحفففا  على الأروا  والممتل ففات والبيئففة البحريففة. وإذا كففانففت 
الاتفا يات الدولية قد أرسفففففففففت معايير قانونية ملزمة لضفففففففففمان هذم السفففففففففلامة، فبن التطبيا 

ا بمجموعفففة من العنفففاصفففففففففففففففر الفنيفففة نفففلى أرض الواقع يظفففل مرهو الفعلي لتلفففف المعفففايير ع
 .والتنظيمية التي تمثر بشكل مباشر على أمن وسلامة العمليات البحرية

يكتسفففي هذا الموضفففوع أهمية خاصفففة في ظل التطور المتسفففارع في تقنيات الملاحة 
ركاب. ففي لالبحرية، وتزايد الاعتماد على النقل البحري كوسففففففيلة رئيسففففففية لنقل البضففففففائع وا

الوقت الذي تزداد فيه تعقيدات العمليات البحرية نتيجة نمو حجم السفففففن وتشففففعب شففففبكات 
الملاحففة وت ثف الحركففة في الموانئ والممرات البحريففة، تتصفففففففففففففففففاعففد التحففديففات المرتبطففة 
بضففمان سففلامة تلف العمليات من الناحيتين التقنية والتنظيمية. وت برز ا حصففائيات الدولية 

كبيرة من الحوادث البحرية الجسففففففففففيمة تعود إما إلى أعطال تقنية أو إلى أخطا  أن نسففففففففففبة 
 .بشرية ناجمة عن ضعف الت وين أو غياب الرقابة المهنية ال افية

اسفففففففففففففففتراتيجيفففة حيفففث يتقفففاطع النقفففل البحري مع منظومفففات  تشفففففففففففففففكفففل الموانئ عقفففدا
، المرتبطة ته المتناميةاللوجسفففففففففففففتيات البرية، وت برز الأهمية المتزايدة للنقل البحري وسفففففففففففففرع

. به الموانئ في هذم المبادلاتبالنمو الاقتصفففففادي العالمي، الدور الجوهري الذي تضفففففطلع 
عد مشللو المحطات فاعلين رئيسيين في إدارة العمليات المينائية، بينما تحتف  السلطات وي

ملا  لى أن ها شفففففففففففففففارة إالعامة عادة بدور تنظيمي ومل ية البنية التحتية للموانئ. وتجدر 
 .1عدون من بين الجهات المعنية بالمرا بة المرتبطة بسلامة السفنالمشللين ي

                                                           

 السلامة في الموانئ  IMO– المنظمة البحرية الدولية -1 
IMO (2013). Guidelines for the Inspection of Port Facilities under the ISPS Code. 

 :يتضمن توكيدًا على أنّ 
 .جز  من الجهات المعنية بسلامة السفن داخل المينا  Terminal Operators مشلّلي المحطات- 
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سفففففففففففففففلامة عمليات النقل البحري لا يمكن اختزالها في مجرد امتثال بالتالي فبن  
ها عناصففففففر ة تتداخل فيشففففففكلي للمعايير التقنية أو التنظيمية، بل إنها تمثل منظومة مت امل

ة السففففففففن من حيث التصفففففففميم والصفففففففيانة، مرورا بكفا ة العنصفففففففر ا من سفففففففلاممتعددة، بد 
البشري وظروف العمل على متن السفن  هذا ما تعرضنا لدراسته في كل من الباب الأول 
والفصففففل الأول من الباب الثاني من هذم الأطروحة(، وصففففولًا إلى تومين الموانئ والممرات 

(، كمففا لا يمكن المبحل الأولري  البحريففة عبر وسففففففففففففففففائففل المرا بففة وخففدمففات المرور البح
الحديث عن السفففففلامة البحرية دون التطرق إلى التحديات الجديدة التي تواجه القطاع، مثل 
المخاطر السففففيبرانية، وتعقيدات إعادة تدوير السفففففن، وضففففلوض السففففوق التي قد تدفع بعض 

 ات ار مق الشففففففركات إلى تقليص الت الير على حسففففففاب السففففففلامة. وهي تحديات تسففففففتوجب
 (.لثانيالمبحل اللت نولوجيا الحديثة في إدارة المخاطر البحرية   استبا ية وإدماجا فعالا

 المبحل الأول

 تأمين الموانئ والممرات البحرية عبر وسائل المراقبة وخدمات المرور البحري 

درج تقييم مدى امتثال عمليات النقل البحري، و الامتداد تومين الموانئ والممرات ني
ومن  (sécurité maritime) ية، ضففففففففففمن ا طار الأوسففففففففففع لمفهوم السففففففففففلامة البحريةالبحر 

، حيففث (sureté maritime)بين هفذا المفهوم ومفهوم الأمن البحري  1الضفففففففففففففففروري التمييز
يتعلا الأخير بفالوقفايفة من الأفعفال غير المشفففففففففففففففروعفة المتعمفدة ومكفافحتهفا، مثفل ا رهفاب 

ا السففففلامة البحرية، فتهدف إلى الوقاية من الأحداث والقرصففففنة والاتجار غير المشففففروع. أم
غير المتعمدة ومواجهتها، كالحوادث وال وارث الطبيعية، ويشفففففففففففمل تومين الموانئ والممرات 

 .البحرية تدابير تندرج ضمن كلا المفهومين

لا سفففففففففيما تلف  للتهديدات،ضفففففففففة بشفففففففففكل خاص ر تعد الموانئ مواقع حسفففففففففاسفففففففففة ومع
تقييم مسفففففففففففتوى السفففففففففففلامة والأمن في العمليات المينائية عدة  المرتبطة با رهاب. ويشفففففففففففمل
                                                           

 .السلطات المينائية تنسا الرقابة بين القطاع العام والخاص للحفا  على السلامة البحرية -
ل، طبيقيالت وأثرهما البحرية مةلاوالس البحري  منلأا مفهومي نبي القانوني الاختلاف" غريبي عطا  الله،-أنظر:  -1 

 .31-13، المرجع السابا، ص ص السلامة والأمن البحريين في الجزائر
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التحتية، والخدمات، والموارد البشففففففرية العاملة في المينا . وعلى  يةعناصففففففر، من بينها البن
السفففن إذ مقارنة ب نئ خاضففعة لتنظيم دولي أقل تجانسففامسففتوى التنظيم القانوني، تظل الموا

كما هو الحال بالنسفففففففففبة للسففففففففففن، فعلى سفففففففففبيل  أن الموانئ لا تخضفففففففففع لتنظيم دولي موحّد
على منشفففففآت الاسفففففتقبال، في حين لا  (MARPOL) المثال، تسفففففري أحكام اتفا ية مار ول

أو معايير اتفا ية تدريب  (SOLAS) يوجد ما ي عادل في المجال المينائي اتفا ية سفففففففففففولاس
ومع ذلف،  (ISM Code) مدونة إدارة السففففففلامة أو (STCW) وممهلات العاملين في البحر

تبقى اتفا يات منظمة العمل الدولية المتعلقة بالسففففففففففففلامة والصففففففففففففحة في عمليات الشففففففففففففحن 
مطلب )الي في هذا المجال والتفريا ذات الصففففففففففلة، وإن كان من اللازم تعزيز التعاون الدول

 الأول(.

كما تشكل سلامة الملاحة البحرية أولوية قصوى بالنسبة للدول الساحلية والسلطات 
نائية، لما لها من أهمية في حماية السفينة وأطقمها وحمولاتها، وضمان الملاحة الآمنة المي

ية البيئة ا بحماواحل والموانئ، كما ترتبط ارتباطا وثيقفي أعالي البحار و القرب من السففففففففففففففف
لمطلب )ا البحرية، كل ذلف بالاسففففففففففففتعانة بالوسففففففففففففائل التقنية وخدمات حركة المرور البحرية

 الثاني(.

 لب الأولالمط

 أساسية لضمان سلامة الملاحة البحريةالعمليات المينائية ركيزة 

من منظومة السفففففففففففلامة في عمليات النقل  جز ا أسفففففففففففاسفففففففففففيا 1عد العمليات المينائيةت
 ، وهي2البحري، تشففففففمل مختلف الأنشففففففطة الفنية والتجارية والخدماتية داخل الحيز المينائي

                                                           
1- Voir : Martine REMOND-GOUILLOUD, op.cit, pp. 100-112.   

يها ع على ساحل البحر وتلجو إلعبارة عن مساحة مائية محدودة طبيعيا أو صناعيا، تقيمكن تعرير المينا  بونهل  -2 
ات وأخيرا لعمل ا صلاح السفن عند الحاجة سوا  للاحتما  من الأجوا  العاصفة، أو للرسو لعمليات الشحن والتفريا

النظام القانوني للنقل البحري والحاويات، دار الف ر  محمد غريب عبد العزيز،-هذا التعرير الذي جا  به:  اللازمةل.
لم تعرف كل من اتفا ية جنير للبحر ا قليمي والمنطقة المجاورة لعام  . بينما47ص   ،2006ندرية، الجامعي، الاسك

من ق.ب.ج. بونه:ل نقطة من ساحل البحر، مهيوة  888المينا ، وعرفته المادة  1982واتفا ية مونتي قو ي لعام  1958
دوم بحرية والصيد البحري والنزهةل، فحسب الأستاذ حومجهزة لاستقبال السفن وإيوائها وتومين جميع عمليات التجارة ال
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تشفففكل في ذات الوقت إحدى الركائز الأسفففاسفففية من أبرز مكونات سفففلسفففلة النقل البحري، و 
ضفففمن الهيكلة التنظيمية  كما أنها تعتبر عنصفففرا محوريا .لضفففمان سفففلامة الملاحة البحرية

رف علات عميقففة، انتقلففت معهففا إلى مففا يللموانئ التي شفففففففففففففففهففدت خلال العقود الأخيرة تحو 
ت خيرة بكونها منصفففففففففففففففابالجيل الرابع من الموانئ أو لالموانئ الشفففففففففففففففبكيةل، وتتميّز هذم الأ

لوجسفففتية مترابطة ومت املة، تتوفر على وحدة موحدة ل دارة، وسفففياسفففات تجارية منسفففجمة، 
 .1وإستراتيجية مت املة للتموقع، ولأيكل رأسمالي موحد، ونظام معلوماتي مشترع

، وتفويض مهام تشفففففففليلية لمشفففففففللي 2سفففففففاهمت خوصفففففففصفففففففة جز  كبير من الموانئ
ادة رسففففففففم العلاقة بين الفاعلين العموميين والخواص داخل محطات القطاع الخاص، في إع

الفضففففففا  المينائي. وهو ما طر  تسففففففاؤلات جوهرية حول مدى تحقيا التوازن بين متطلبات 
الفعالية الاقتصادية والمنافسة من جهة، وضرورات السلامة والأمن من جهة أخرى. وعلى 

ثبتت نظيمية والسففيادية، فبن الممارسففة أالرغم من أن السففلطات المينائية تحتف  بوظائفها الت
يل على صفففففففففعيد توه التحتية، ومسفففففففففتوى الخدمة، وأحياناوجود ثلرات على مسفففففففففتوى البنية 

على أمن وسففلامة السفففن والمسففتخدمين والبضففائع على  موارد البشففرية، مما قد يمثر سففلباال
 .حد سوا 

من  911لمادة بالنسففففففففففففففبة لاسففففففففففففففتللال المناطا المينائية في الجزائر، توضففففففففففففففف ا  
ق.ب.ج. نوعية اسفففففففففففتللال المناطا المينائية وقواعدم، وفي الأخير تحيلنا إلى التنظيم من 

الممرخ  01-02أجل تحديد التنظيم العام للاسففففتللال، حيث صففففدر المرسففففوم التنفيذي رقم 
                                                           

كمال فبنه من النصوص النادرة التي قامت بتعرير المينا ، فحتى في فرنسا، قانون الموانئ لم يقم بتعريفها بل اكتفى 
 بتحديد الحدود ا دارية للموانئ التي تخضع لسلطة الدولة، أنظر: 

- HADDOUM Kamel, « le nouveau code maritime algérien : de nouvelles perspectives pour 

les ports », annuaire du droit maritime et océanique, T. XVII, de Nantes, 1999, p 123. 
1- Bureau International du Travail (B.I.T.), Travail dans les ports. Répercussions sociales 

des nouvelles méthodes de manutention, Rapport 90 III (Partie 1B), 4 mars 2002, p 28. 

جّلت ظاهرة الخ 2000ر عددها بنحو قدلبية الموانئ العالمية، التي يفي غا -2  ة الجزئية، حيث يتولى وصصمينا ، س 
هذا هو  ،لمينا لمشفففففللو المحطات إدارة العمليات المينائية، في حين تحتف  السفففففلطة العمومية بدورها التنظيمي ومل يتها 

مينا  للحاويات في العالم  100من أكبر  ٪90حال اللالبية العظمى من الموانئ في أمريكا الشففففففففففففففمالية وأورو ا، وكذلف 
 .1999سنة 

- NASSIOS Dimitrios, op.cit, p 165 
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، حيث عني بشففففففففففروض 1يحدد النظام العام لاسففففففففففتللال الموانئ وأمنها 2002جانفي  6في 
وضففففففففففف كيفية عبور المسففففففففففافرين والبضففففففففففائع وكذا شففففففففففروض شففففففففففحن وتفريا الاسففففففففففتللال و 
 السفن...إلخ.

 الفرع الأول
  بما يتماشى ومتطلبات السلامة البحرية البنية التحتية للموانئ

أحد الركائز الأساسية لتحقيا متطلبات السلامة  2تطوير البنية التحتية المينائية دي ع
ئمة الأرصففففففففة البحرية  الرسفففففففو(، وكفا ة الأنظمة البحرية وحماية البيئة، ويشفففففففمل ذلف ملا

 .، وتوفّر منشآت استقبال النفايات البحرية المناورة(اللوجستية 

تقييم مدى ملائمة البنية التحتية للموانئ، سفففففففففففففوا  من حيث حالتها الفيزيائية أو  ي عد
تقني لفي التحليل القانوني وا ن منظومة السففففففففلامة البحرية، محورا أسففففففففاسففففففففياوظيفتها ضففففففففم

 لمعيار السلامة في الموانئ.

 لمتطلبات السلامة البحرية مدى ملائمة الأرصفة البحرية -أولا

تواجه الموانئ تحديات متزايدة في ظل تطور حركة النقل البحري وتنامي أحجام  
الأرصفففة  صالسفففن، مما يبرز إشففكالية ملائمة البنية التحتية المينائية، وعلى وجه الخصففو 

جوهريا في تحقيا السففففففلامة البحرية وضففففففمان سففففففير العمليات  فها عنصففففففراالبحرية، بوصفففففف
المينائية بشفففففكل آمن وفعال. وت شفففففير الدراسفففففات المتخصفففففصفففففة إلى أن هذم البنية لا ينبلي 

لى الت يّر من حيث قدرتها ع الفيزيائية، بل أيضففففففا التقنية أوتقييمها فقط من حيث حالتها 

                                                           
وأمنها ج.ر.ج.ج. ، يحدد النظام العام لاستللال الموانئ 2002جانفي  6الممرخ في  01-02المرسوم التنفيذي رقم  -1

 . 01، ع. 2002جانفي  6الصادرة في 
للاطلاع على التفاصففيل فيما يتعلا بمكونات المينا  سففوا  البنيات الأسففاسففية أو البنايات الفو ية أو حتى الملحقات  -2 

 .87-85المرجع السابا، ص ص  رقابة الدولة على السفن،  مخلوف سامية، -أنظر:  في القانون الجزائري  المينائية
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لظروف المناخية الصففففعبة أو تزايد أحجام السفففففن مع متطلبات السففففلامة، لاسففففيما في ظل ا
 . 1التجارية الحديثة

  في إطار متطلبات السفففففلامة البحرية، ت تسفففففي ملائمة البنى التحتية أهمية خاصفففففة
 :لاسيما من حيث

  القدرة على اسففففففففتقبال السفففففففففن في الحالات الطارئة، كما في حالة ناقلة نفط مهددة
فنية م توجيهها إلى مينا  لا تتوفر فيه الشففففففففروض البالتسففففففففبب في تلوث جسففففففففيم، والتي قد يت

 .اللازمة لاستقبال مثل هذم السفن
 إذ إن تزايد أحجام الناقلات البحرية يرفع   مواكبة النمو المتزايد في حجم السفففففففففففففففن

ستقبال امن مستوى المخاطر البحرية المحتملة، وي حتّم وجود بنى تحتية متطورة قادرة على 
ن أن ت ون أبعاد الأرصفففففففففففة ومرافا الرسففففففففففو متوافقة مع من ثم، يتعيهذم السفففففففففففن بومان. و 

لبنى من منظومة ا ا رشففففففاد والقطر، والتي ت عد جز االوسففففففائل المتوفرة للخدمات المرافقة، ك
 .2التحتية والخدمات المينائية

 وخاصففففة ما يتعلا  تمكين سففففلطات دولة المينا  من ممارسففففة صففففلاحياتها الرقابية 
قا من امتثال السففففن لمعايير السفففلامة، الأمر الذي يتطلب وجود عدد كافٍ بالتفتيش والتح

 .3من الموارد البشرية الممهلة وا مكانيات اللوجستية

بالتالي يمكن أن نبرز عدد من النقائص والقصور على هذا المستوى نلخصها فيما 
 يلي:

                                                           
1- KOFFI  ERIC KONAN, op.cit, p254. 

-OCDE, Sécurité et sûreté dans les ports, Rapport technique, 2003, p. 12. 

https://www.oecd.org/content/dam/oecd/fr/publications/reports/2003/04/oecd-annual-

report-2003_g1gh2e87/annrep-2003-fr.pdf 
2 - M. Stopford,  Maritime Economics, 3rd ed., Routledge, 2009, p. 256. 

https://www.academia.edu/29939623/Maritime_Economics_by_Martin_Stopford 
3 - Directive 2009/16/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009 relative au 

contrôle par l'État du port, JOUE L 131 du 28.05.2009.   

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000020685995 
 

 

https://www.oecd.org/content/dam/oecd/fr/publications/reports/2003/04/oecd-annual-report-2003_g1gh2e87/annrep-2003-fr.pdf
https://www.oecd.org/content/dam/oecd/fr/publications/reports/2003/04/oecd-annual-report-2003_g1gh2e87/annrep-2003-fr.pdf
https://www.academia.edu/29939623/Maritime_Economics_by_Martin_Stopford
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000020685995
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 ي ذلف بما ففي الحالة العامة للبنى التحتية في بعض الموانئ  التدهور الواضفففففففففففففف
على جودة  الف الملاحية، وهو ما ينعكس سفففففففففففففلباالأرصففففففففففففففة، المحطات البحرية، والمسففففففففففففف

 .الخدمات المينائية وسلامة الملاحة
  عدم توفر المنشفففففففآت المينائية القادرة على تمكين السففففففففن من الرسفففففففو والمناورة في

 .المينائية ملياتعلى سلامة الع من أبرز التحديات التي تمثر سلبا الظروف الجوية السيئة
  أمففام اسفففففففففففففففتيعففاب  اض والممرات البحريففة ي مثففل عففائقففا فعليففامحففدوديففة أعمففاق الأحو

د من فعففاليففة البنى التحتيففة في تلبيففة المتطلبففات الحففديثففة للنقففل  السففففففففففففففففن ال برى، ممففا يقيففّ
 .البحري 

بوضفففففففففففو  وجود إشفففففففففففكاليات مرتبطة بعدم ملائمة البنى التحتية  في الأخير يظهر 
سففففوا  من حيث حالتها التقنية، أو قدرتها على التعامل مع ظروف بحرية معقدة،   المينائية

أو من حيث مدى مسفففففففففففففففاهمتها في دعم منظومة السفففففففففففففففلامة البحرية، الأمر الذي يفرض 
 .ضرورة معالجة هذم النقائص ضمن إطار شامل لتعزيز أمن وسلامة الملاحة البحرية

 ستيةيالأنظمة اللوج كفاءة وسلامة -ثانيا

ن السففففففلامة والأم نها صففففففراحة كبنية تحتية مسففففففتقلة، فبلرغم من عدم ا شففففففارة إليبا
البحريين، اللذين ي دار جز  منهما داخل الموانئ، يهدفان إلى الوقاية من الأفعال ا جرامية 

ة لأمن الالتزام بوحكام المدونة الدولي طل سلسلة التوريد البحرية. وي عدالتي من شونها أن تع
لضففففمان انسففففيابية حركة النقل  شففففرطا أسففففاسففففيا (ISPS Code) رافا المينائيةالسفففففن والم

. كما أن مناولة 1البحري داخل الموانئ و النسفففبة ل افة الأطراف المتدخلة في هذم السفففلسفففلة
المواد الخطرة داخل الموانئ تخضففففففففففففع لتنظيم دقيا، بحيث يتم إنشففففففففففففا  مصففففففففففففلحة مينائية 

صفففففولها إلى المينا ، وت مارَس هذم الرقابة بمعزل مخصفففففصفففففة للرقابة على هذم المواد بعد و 

                                                           

الصفففففففادرة عن المنظمة البحرية الدولية إلى   (ISPS Code)تهدف المدونة الدولية لأمن السففففففففن والمرافا المينائية -1 
شفففففروعة التي من شفففففونها تعطيل تشفففففليل السففففففن والمرافا المينائية، و التالي تعطيل سفففففلسفففففلة الوقاية من الأفعال غير الم

 IMO, International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code, 2004، ا مداد البحرية الدولية
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عن المركز المسفففففمول عن السفففففلامة على متن السففففففن. ويجوز للسفففففلطة المينائية، في حال 
 .عدم امتثال السفينة أو حمولتها للتشريعات المينائية، أن تومر بحجزها

مففة عمليففات المنففاولففة من الجوانففب الجوهريففة ل فففا ة وسفففففففففففففففلامففة الأنظ ت عففدبففالتففالي 
وسفففففلامة  ا في أمنوت عتبر العمليات المينائية عموما مكونا أسفففففاسفففففياللوجسفففففتية في الموانئ، 

من الجهات الفاعلة الرئيسفففففة  1عمليات النقل البحري، حيث ي عد مشفففففللو المحطات الطرفية
التي تتولى تنفيذ هذم العمليات، بينما تحتف  السفففففلطة العامة، في اللالب، بدورها التنظيمي 

 .المينا ومل ية 

ويبدو أن الخوصصة الجزئية للموانئ، وإن كانت تهدف إلى تعزيز القدرة التنافسية، 
قد أدت في بعض الحالات إلى تلليب الاعتبارات التجارية على متطلبات السلامة في هذم 

 العمليات، بالتالي يمكن أن نستعرض عدة جوانب متعلقة بعمليات المناولة، أبرزها:

  بالنسفففففففففففبة لمناولة البضفففففففففففائع المعبئة في  والتقنيات الحديثة الأسفففففففففففاليباسفففففففففففتخدام
اهم في سفففولة أن تيمكن ل سفففاليب الجديدة في العمل والتقنيات الحديثة في المنا الحاويات:

ثيرت في هذا السياق إمكانية ظهور لموانئ ممتمتةل ، حتى أنه أ2الحد من مخاطر الأضرار
 .أو لرو وتيةل في المستقبل

 تبدي بعض المحطات الطرفية  :ع السففففففففائبة، ولاسففففففففيما الجافة منهائمناولة البضففففففففا
ا لوطا يولد ضفففففسفففففلوكا غير مسفففففئول، حينما تقوم بعملية الشفففففحن بوتيرة سفففففريعة مفرطة، م

مفرطففة على لأيففاكففل السففففففففففففففففن ويمدي إلى تففدهورهففا على المففدى الطويففل. كمففا أن عمليففات 
ا ا أضفففففرار حلة البضفففففائع العالقة، قد تالتفريا، باسفففففتخدام الجرافات أو المركبات الثقيلة  زال

 .مماثلة بهيكل السفينة

                                                           

اخففل المينففا ، (: يقصففففففففففففففففد بهففا ل المنشففففففففففففففففآت أو المرافا الواقعففة دterminaux portuairesالمحطففات الطرفيففة   -1 
 ية المرتبطةاللوجسففففت والمخصففففصففففة لاسففففتقبال السفففففن ومناولتها، بما يشففففمل عمليات الشففففحن والتفريا والتخزين والخدمات

أو  تعمل بموجب عقود امتياز شركات تشليل مينائيةأو  شركات خاصةبالبضائع أو الركاب، تدير هذم المحطات عادة 
 تراخيص مع السلطة المينائية

2 - Bureau International du Travail ('B.I.T.'), op. cit., note 693, p. 8. 
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 1فيسفففففففففففففففبي-تنص قواعد لاهايV.) -(R.H.  على أن الناقل  أو وكلا م، في حال
يقففة اولففة والتفريا لبطر عففدم تفويض هففذم المهمففة إلى الشففففففففففففففففاحن( ملزم بتنفيففذ عمليففات المنفف

 .ناية المعقولةا يتجاوز مجرد بذل العمناسبة ومتونيةل، وهو ما يشكل التزام
 يباشفففففففففففر مشفففففففففففللي المحطات، في كثير من  إذ :الرقابة من ق بل المحطات الطرفية

ا إلى الوقاية من المخاطر السفففففففففففففففن، تهدف تحديدالأحيان، عمليات تفتيش خاصففففففففففففففة على 
 .2المرتبطة بعمليات الشحن والتفريا

  مالطففاق فقففد تظهر ثلرات أمنيففة على مسفففففففففففففففتوى : من جففانففب الموظفون المينففائيون 
البشففففففري العامل في المينا ، إذ تثير عملية تحرير قطاع الخدمات في هذا المجال مخاوف 
بشففففون كفا ة العاملين، ومن الأمثلة المقلقة في هذا السففففياق،  يام أحد المشففففللين الجدد من 
القطاع الخاص ببسففففففففففففناد مهمة ر ط السفففففففففففففن بالمرسففففففففففففى إلى عمال النظافة بهدف تقليص 

 .3الت الير
 السفن أيضا بكيفية تنفيذ عمليات المناولة، حيث ينبلي الابتعاد عن  ترتبط سلامة
ا، لاسففففففيما أثنا  مناولة البضففففففائع. كما ي شففففففدد على طا العمل لمن لا يشففففففارع فيها فعليمنا

ضففففففففففففرورة اتخاذ تدابير احترازية خاصففففففففففففة بعمليات الرفع الميكانيكي، وينظم القرار المتعلا 
وانب، بما في ذلف القيود المفروضة على البحارة صلار بتدابير السلامة في العمل هذم الج

السففففففففففن بشففففففففففون القيام بوعمال تنطوي على مخاطر، مثل رفع الحمولات الثقيلة أو تشففففففففففليل 
 .4معدات الرفع

                                                           

 بروتوكول  1924بروتوكول تعديل الاتفا ية الدولية لتوحيد بعض قواعد سندات الشحن الموقعة في لاهاي سنة  -1 
، متحدةمجموعة معاهدات الأمم المنشور ضمن  1977جوان  23(، دخل البروتوكول حيّز التنفيذ في 1968بروكسل 
 https://treaties.un.org :، النسخة الرسمية أنظر127، الصفحة 1412المجلد 

2 - BOISSON Philippe  , op. cit., note 6, p. 491. 
3- NASSIOS Dimitrios, op. cit, p 170.  
4 -CTM 2006, Principe directeur B4.3.10 – Education des jeunes gens de mer en matière de 

sécurité et de santé, «…2- Les règlements devraient établir des restrictions empêchant que 

des jeunes gens de mer dont les aptitudes correspondantes ne seraient pas pleinement 

reconnues 

par l’autorité compétente exécutent sans contrôle ni instruction appropriés certains types de 

travaux comportant un risque particulier d’accident ou d’atteinte à leur santé ou à leur 

développement physique ou exigeant un degré particulier de maturité, d’expérience ou 

d’aptitude. L’autorité compétente pourrait prendre en considération, en particulier, les tâches 

comportant: a) le levage, le déplacement ou le transport de charges ou d’objets lourds;… ».  

https://treaties.un.org/
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 أعدّت منظمة العمل الدولية :ا طار التنظيمي )(OIT بشفففففففففففففففون  1وثائا مرجعية
الجديدة في المناولةل، وقد يتم  لالعمل في الموانئ: الانعكاسفففففففففففففففات الاجتماعية ل سفففففففففففففففاليب

اعتماد سفففلسفففلة من التدابير المسفففتقبلية من ق بل المنظمة تسفففتهدف العاملين على الأرصففففة. 
كما تفرض التشفففففففففريعات والاتفا يات الدولية إجرا  تدريبات أمنية  مثل تدريبات ا خلا  أو 

ا في أوقففات الراحففة ولا  تمدي إلى إرهففاق مكففافحففة الحرائا( بطريقففة لا ت حففدث اضفففففففففففففففطرابففً
 .2الطاقم

في الأخير يمكن القول أن عمليات المناولة ت عد جوهر النشففاض المينائي، وتسففتدعي 
تضفففففففففففافر جهود مشفففففففففففللي المحطات الطرفية والعمال. ورغم ما تتيحه التقنيات الحديثة من 
فرص لتحسففففففففففففين مسففففففففففففتوى الأمن والسففففففففففففلامة، إلا أن تلليب المصففففففففففففالف التجارية في ظل 

 لاسففيما في مناولة البضففائع السففائبة(، والقلا من  المسففئولةمارسففات غير الخوصففصففة والم
تففدني جودة الطففاقم، كلهففا تمثففل تحففديففات كبيرة أمففام تحقيا ال فففا ة والسفففففففففففففففلامففة في هففذم 

بي، فيسففففففففف-العمليات. وتوجد بالفعل أطر تنظيمية ومبادرات ذات صفففففففففلة، مثل قواعد لاهاي
وجهود منظمة العمل الدولية، غير أن التطبيا  والرقابة التي تمارسففففففففففها المحطات الطرفية،

العملي لهذم التدابير لضففففففففففففففمان أمن وسففففففففففففففلامة العمليات البحرية ما يزال دون المسففففففففففففففتوى 
 المطلوب.

                                                           
 من بين هذم الوثائا نذكر: -1

العمل   1999ديسففمبر  17  13 -،الأسففماع السففلامة والصففحة في صففناعة صففيد  (.B.I.T) مكتب العمل الدولي  -
 .2002، في الموانئ: الانعكاسات الاجتماعية لأساليب المناولة الجديدة

، تقرير أمانة ممتمر 2001دراسفففففففة حول النقل البحري لعام ، (CNUCED) مؤتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمية   -
 www.unctad.org/fr/docs/rmt2001.fT.pdf، الأمم المتحدة للتجارة والتنمية

  البيان 2001، أبريل 74، التوصفففففففففففية رقم دليل إدارة الصفففففففففففيانة، (IACS) الجمعية الدولية لجمعيات التصـــــــنيت  -
  2001جويلية  26، الجمعية الدولية لجمعيات التصففففففففففففنير تعتمد تدابير جديدة بشففففففففففففون نقل التصففففففففففففنير :الصففففففففففففحفي

www.iacs.org.uk ، القائمة البيضا، www.iacs.org.uk/whitelist/wlindex.htm                                                                           

2- CTM 2006, Norme A2.3 – Durée du travail ou du repos : «… 7. Les rassemblements, les 

exercices d’incendie et d’évacuation et les exercices prescrits par la législation nationale et 

par les instruments internationaux doivent se dérouler de manière à éviter le plus possible de 

perturber les périodes de repos et à ne pas provoquer de fatigue ». 

http://www.unctad.org/fr/docs/rmt2001.fT.pdf
http://www.iacs.org.uk/
http://www.iacs.org.uk/whitelist/wlindex.htm
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 مدى توفر منشآت استقبال النفايات البحرية-ثالثا

تفشفففت ظاهرة التخلص من ميام الصفففابورة في المناطا السفففاحلية أو عند الاقتراب 
وذلف بسفففففففبب انعدام محطات معالجة متخصفففففففصفففففففة  محطات تصفففففففرير ميام من الموانئ، 

الصفففففابورة( في بعض الموانئ. وقد ت فضفففففي هذم الممارسفففففات، في ظل غياب الب نى التحتية 
الملائمة، إلى إلحاق أضففففرار بيئية جسففففيمة بالنظم البيئية المينائية، نتيجة لنقل أنواع بحرية 

تقرّرم اتفا ية مار ول من التزامات في هذا الصدد،  دخيلة أو وجود مخلّفات ملوّثة. ورغم ما
فبن غياب التقارير الوطنية حول مدى كفاية هذم الخدمات يكشففف عن وجود أوجه قصففور 

، وتبقى مسففففففففففففففففاهمففة المنظمففة البحريففة الففدوليففة في هففذا المجففال دليلًا 1في عففدد من الموانئ
 .ه سابقا(واضحاً على سعيها للحد من التلوث البحري  كما وسبا توضيح

مة البنية التحتية المينائية، والخدمات ئفي الأخير، يمكن أن نتوصل إلى أن ملا 
اللوجسففتية، ومنشففآت اسففتقبال النفايات، تمثل عنصففراً محورياً في منظومة السففلامة البحرية 
وحماية البيئة ومع ذلف توجد نقائص كبيرة في هذم الجوانب، مما ي ساهم في تفاقم المخاطر 

ة والبيئية. رغم أنه ت ناض بالسففففففلطات المينائية والسففففففاحلية مسففففففمولية مركزية في تومين البحري
 الملاحة والحد من المخاطر عند الاقتراب من الموانئ وداخلها.

 الفرع الثاني

 لتأمين سلامة الملاحة الخدمات المينائيةتوفير 

حة، لاسففففففففيما ت عدّ الخدمات المينائية من المكونات الجوهرية لضففففففففمان سففففففففلامة الملا
أثنا  مناورات دخول السففففففففففففففففن إلى الموانئ أو ملادرتها. و ت عدّ العمليات المينائية، بما في 

                                                           

ية قد أوفت بالتزامها المتعلا بتهيئة منشفففآت اسفففتقبال بالموانئ ت ون في حالة تشفففليل هالا يظهر أنف بالنسفففبة للجزائر -1 
، المحدد 2001جانفي  6الممرخ في  01-02ن المرسففففففففففوم التنفيذي رقم م 58سففففففففففليمة، وذلف على الرغم من أن المادة 

للنظام العام لاسفففففتللال وأمن الموانئ، تنص صفففففراحة على أن عمليات إزالة ميام الصفففففابورة لا يجوز القيام بها إلا داخل 
 .المنشآت المخصصة لهذا اللرض، و عد الحصول على ترخيص مسبا من السلطة المينائية المختصة

Voir : -Kamel HADDOUM, op.cit, marge N°1, p 25. 
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ذلف الخدمات المرتبطة بها، من المجالات التي قد تشففففففففففففهد أوجه قصففففففففففففور على مسففففففففففففتوى 
 السلامة.

يمكن تصفففففففنير الخدمات المينائية إلى أنواع متعددة مرتبطة بشفففففففكل وثيا بسفففففففلامة 
حة البحرية، فضففلًا عن رفالأية البحارة، وما يهمنا في دراسففتنا هي تلف المرتبطة وأمن الملا

 بالسلامة البحرية.

 أنواع الخدمات المينائية المرتبطة بالسلامة البحرية -أولاا 

تشفففكل الخدمات المينائية ركيزة أسفففاسفففية لتومين سفففلامة الملاحة أثنا  دخول وخروج 
 :السفن من الموانئ أهم هذم الخدمات

 .خدمات تشليل الموانئ والمجاري المائية 
  خدمات ا رشففففاد البحري ور ط وفف السفففففن: حيث تعتبر حالة غياب المسففففاعدة في

 .من الثلرات المحتملة الممثرة في السلامة عمليات الرسو أو ملادرة الأرصفة
 خدمات المساعدة على الملاحة: قد ت ون غائبة أو غير كافية في بعض الموانئ. 
 ا نقاذ وعمليات انتشال السفن خدمات. 
  عمليات مناولة البضفففففففائع: غالبًا ما ت دار هذم العمليات من ق بل مشفففففففللي المحطات

 .المينائية، وهم ملزمون بالتعامل مع البضائع بطريقة مناسبة وحذرة
  ا ضفففمن هذم الخدمات، ويتصفففل بونظمة المسفففاعدة اللاسفففل ية أو أنظمة القطر أيضفففً

، التي تسففففففففففففففففاهم في تعزيز السفففففففففففففففلامفة أثنفا  (VTS) البحري  مرا بفة حركفة المرور
 .المناورات المينائية

 المرتبطة بالسلامة البحرية والإجراءاتالخدمات المينائية  -ثانيا

ت عنى السففففففففلامة البحرية بمنع الحوادث غير المتعمدة، وتعتبر السففففففففلطات السففففففففاحلية 
والمينائية أن سففففففففففففلامة الملاحة من أولوياتها، وتسففففففففففففعى لتحقيقها وتحسففففففففففففين كفا ة الحركة 
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في نطاق ولايتها، عبر جملة من ا جرا ات، وتشفففففففففففففففمل  1البحرية وتقليص مخاطر التلوث
 هذم ا جرا ات، على سبيل المثال:

 أنظمة مرا بة حركة السفن التي قد تصل إلى تنظيم  تقدم سلطات السواحل خدمات
مفصففففففففل لحركة المرور داخل المينا ، بل وإصففففففففدار أوامر للر ابنة. ل ن ي عاب على بعض 
السلطات المينائية تقصيرها في إشعار السفن التي تدخل مياهها بوجود أي حطام قد يكون 

وما ينجم عن ذلف من احتمال وقوع حوادث خطيرة إذ  ،ناطاعائمًا أو ملمورًا في تلف الم
قد وقعت في  1997و 1993من حوادث التلوث المسفففففففففففففففجلة بين عامي  %60 نجد أن

 2المناطا المينائية.
  منع دخول السففففففففففففن التي قد يشفففففففففففكل وجودها خطرًا على السفففففففففففلامة أو على البنى

 .التحتية للمينا 
 ق المينا : في معظم الموانئ الفرنسفففففية توجد مرا بة المواد الخطرة عند دخولها نطا

 وهي جهة–وحدة متخصفففففففففصفففففففففة ت عنى بمرا بة المواد الخطرة بمجرد وصفففففففففولها إلى المينا  
ويقع على عاتقها البت في السما  أو رفض إدخال هذم  -مستقلة عن مركز سلامة السفن

ريا تبطة بها مثل الحالمواد الخطرة إلى الحرم المينائي، كما تتدخل في إدارة الحوادث المر 
 .أو التسرب

  إدارة ميام الصففففففابورة، إذ أن بعض الموانئ تفتقر إلى محطات تفريا متخصففففففصففففففة
 .لمعالجة هذم الميام

  التوكد من جاهزية السففففففففينة من حيث تجهيزاتها الخاصفففففففة بالشفففففففحن والتفريا، وهو
 .3لامةسشرض أساسي في تقييم مدى صلاحيتها للملاحة، وهو ما يندرج ضمن معايير ال

                                                           

ممدو  محمد مليجى، لتوثير الوضفففع البيئي على إدارة الموانئ البحريةل، الت امل من أجل مسفففتقبل أفضفففل، الممتمر  -1 
 .4-3، ص ص 2010فيفري  9-7والنقل البحري،  الدولي السادس والعشرون للموانئ

2 - Konstantinos GIZIAKIS et Ernestini-BARDI-GIZIAKI, « Assessing the risk of pollution 

from ship accidents », Disaster Prevention and Management, Vol. 11, No 2,  2002, p 109.  

https://ui.adsabs.harvard.edu/abs/2002DisPM..11..109G/abstract 

ل، الت امل من أجل دور الخدمات الفنية داخل الموانئ البحرية في منظومة النقل البحري المصري ، لمحمد محرم -3 
 .3-2، ص ص 2010فيفري  9-7مستقبل أفضل، الممتمر الدولي السادس والعشرون للموانئ والنقل البحري، 

https://ui.adsabs.harvard.edu/abs/2002DisPM..11..109G/abstract
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ل ن هناع أوجه قصفففففففور في بعض الخدمات المينائية، قد تسفففففففاهم في ارتفاع درجة 
المخاطر البحرية، مثل غياب وسفففففففففففففففائل المسفففففففففففففففاعدة الملاحية أو نقص أنظمة المعلومات 

 .الجوية التي يتوجب على السلطات المينائية توفيرها

كفا ة هذم وعلاوة على ما سفففففففففففبا، فبن العامل البشفففففففففففري يمثل بعدا أسفففففففففففاسفففففففففففيا في 
ا ومكثفًا، غير أن خطر ا رهاق  الخدمات، إذ يتلقى المرشففففدون البحريون تدريبًا متخصففففصففففً

من العوامل المسففففففاهمة في وقوع الحوادث. و وجه عام، تعتبر التقيد  دالذي قد يصففففففيبهم يع
الصارم من قبل البحارة المدر ين جيدا بقواعد السلوع البحري عاملًا حاسمًا في الوقاية من 

. ويشفففففففففمل التفتيش 1وادث التصفففففففففادم، التي تعد من أخطر التهديدات في الملاحة البحريةح
 STCW الذي تجريه سففففففففففففففلطات دولة المينا  التحقا من امتثال السفففففففففففففففن لأحكام اتفا ية

على كفا ة  (MLC2006) الخاصفففففففففففففففة بتوهيل الأطقم. كما تركز اتفا ية العمل البحري 
لضفففففففمان السفففففففلامة وال فا ة والأمن في تشفففففففليل الأطقم البحرية بوصففففففففها عنصفففففففرا جوهريا 

السففففففففن، وتولي أهمية قصفففففففوى لشفففففففروض العمل، والصفففففففحة والسفففففففلامة المهنية، والوقاية من 
 .الحوادث على متن السفن، وهي عناصر ت خضع للتفتيش من قبل سلطات دولة المينا 

 الفرع الثالل
 والعاملين في الموانئ على أسس السلامة الطاقمتأهيل وتدريب 

ظهر العمليات المينائية جوانب ضفففففعف في مجال السفففففلامة، لسفففففيما على مسفففففتوى ت
ف ياب الت وين ال افي أو ضفففعف التخصفففص المهني قد  ،ال وادر البشفففرية العاملة بالموانئ

يمدي إلى اختلالات جسفففففففففففففففيمفة في تطبيا ا جرا ات الوقفائيفة، الأمر الفذي يبرّر ا لحفا  
                                                           

، بوحد الموانئ القريبة من » RED ZED «ي تحمل علم ليبيريا والتي تدعى حادثة ارتطام سففففففففففففففينة الشفففففففففففففحن، الت -1 
جوان  26اريخ بت محطة عبارات القنطرة شمال شرقي قناة السويس بمصر على إثر تعرضها لفشل مفاجئ بنظام التوجيه

، كما دفعت ئيل. أكدت هيئة قناة السففففويس، في بيان رسففففمي، أن طاقم السفففففينة نجف في تفادي ال ارثة بفارق ضفففف2025
الهيئة ثلاث قاطرات لقطر السفينة بعيدا عن المينا ، أين جرى تثبيتها و د  أعمال الصيانة الطارئة لنظام التوجيه، بينما 

سففففففينة شفففففحن تصفففففطدم بمينا  في قناة  -. أنظر: د يقة 60تمكن طاقم الملاحة من السفففففيطرة على الموقف في أقل من 
على  2025جوان  26لموقف خلال ساعة، نشر في صحيفة الشرق الأوسط، بتاريخ السويس و لالهيئةل تسيطر على ا

على الساعة  2025جويلية  5تم ا طلاع بتاريخ:  https://aawsat.com. على الموقع الال تروني: 14:16الساعة 
14:30. 

https://aawsat.com/
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 PFSO  PFSO: Port Facility)  ا المينائيةأمن المراف ضففففففففففففففباضتعيين  على ضففففففففففففففرورة

Security Officer  في كل مينا  لضمان تطبيا معايير السلامة والأمن. 

ة ل طقم فبالنسفففبالمينائية،  يعد العامل البشفففري عنصفففرًا حاسفففمًا في فاعلية الخدمات
 ،MLC  اتفففا يففة العمففل البحري   وSTCW  البحريففة، تمكففد الأطر الففدوليففة مثففل اتفففا يففة

على أهمية الت وين التقني، والسففففففففلامة، والرفام المهني، والممهلات، وتوزيع   ISMومدونة 
القوى العاملة، وإدارة العوامل البشففففففرية، وذلف لتفادي الحوادث وضففففففمان الاسففففففتجابة الفعالة 

نئ تشفففمل الموارد البشفففرية العاملة في المواف أما بالنسفففبة للعاملين في الموانئ. عند الطوارئ 
 في الموانئ يتطلب توفر جملة من الشروض. السلامة والأمن ، كما أن تحقيامتنوعة فئات

 الكوادر البشرية العاملة بالموانئ -أولا

تعتبر الموانئ أقطابا تحرض على خلا مناصفففففففففففب عمل، وتتمثل في وظائف وثيقة 
هذم ، من أهم 1الارتباض بنشففففففففففففففاض المينا  نفسففففففففففففففه أي بحجم و يمة المبادلات التي يقوم بها

 الوظائف نذكر:

 (: العَمال المينائيون )العتّالون  -1

ث يتوجب ، حيوهم العاملون المكلّفون بعمليات مناولة البضففففففائع، من تحميل وتفريا
 .2الاستعانة أثنا  هذم العمليات بمستخدمين ممهلين سوا  على متن السفن أو على اليابسة

 :الموظفون المكلفون بالرقابة من قِبل دولة الميناء -2

وهم موظفون رسميون يتمتعون بصلاحية تفتيش السفن الأجنبية التي ترسو في    
الموانئ، للتحقا من مدى امتثالها للمعايير الدولية، خصوصًا ما يتعلا بظروف العمل 

                                                           

محمد الشرير فاطمة الزهرا  ورميني فوزية ، الموانئ لجزائرية أنظر: للاطلاع على الوظائف التي توفرها الموانئ ا  -1 
 .171، ص الجزائرية، لتحول صعب في تسييرهال، مجلة اقتصاديات شمال إفريقيا، العدد السابع، الشلف، د.ت.ن

 .91أنظر مخلوف سامية، المرجع السابا، ص  -2 
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، في التشريع الجزائري 1. يتم اختيارهم من طرف سلطات دولة المينا والمعيشة للبحارة
القانون البحري الجزائري التي تنص على أن التفتيشات  من 234تطبيقا لأحكام المادة و 

من  235المتعلقة بسلامة السفن تجري من طرف السلطة ا دارية المختصة، وتنفيذا للمادة 
نفس القانون التي تنص على إنشا  لجنة مركزية للسلامة و لجان محلية للتفتيش، و موجب 

 2003ماي  07القرار الممرخ في  صدر 149-02من المرسوم التنفيذي رقم  17المادة 
. كما يمكن للجنة التفتيش المحلية 2يحدد كيفيات تنظيم اللجان المحلية لتفتيش السفن وسيرها

.  3أن تستعين لاحتياجاتها بوي شخص ممهل أو هيئة من شونهما أن يقدما مساعدتهما
تجارية الذي رية الوتختص اللجنة المركزية للسلامة، التي تنعقد لدى الوزير المكلف بالبح

 يحدد ت وينها، بالنظر في الطعون ضد القرارات التي تتخذها اللجان المحلية للتفتيش.

وتدعيما لرقابة الدولة على السفففففففن من أجل الحفا  على السففففففلامة البحرية، صففففففدر 
، يتضمن تعيين السلطات 2004ديسمبر  20الممرخ في  418-04المرسوم التنفيذي رقم 

ل أمن السفن والمنشآت المينائية وإنشا  الهيئات التابعة لها، تضمن في المختصة في مجا
الفصففففففففل الأول: المخطط الوطني ل من البحري والمينائي وتعيين جهة الاتصففففففففال الوطنية 

  .4الوحيدة والسلطات المختصة، وفي الفصل الثاني: هيئات الأمن البحري والمينائي

 

                                                           
المتعلا بالاتفا ية الدولية لسففففففففففلامة الأروا   1988بلندن عام   أ( من البروتوكول المعد 19هذا ما جا  في اللائحة  -1

، 2000ديسففمبر  23بتاريخ  449-2000المرسففوم الرئاسففي رقم ، صففادقت عليه الجزائر بموجب 1974في البحار لعام 
حول الرقابة على السففففففن من قبل كما اشفففففترطت مذكرة التفاهم  .03، ع 2001جانفي  10الصفففففادرة بتاريخ  ج.ر.ج.ج،

ولة المينا  بمنطقة البحر الأبيض المتوسط أن تتم عمليات التفتيش فقط بواسطة شخص يفوض رسميا من قبل السلطة د
 .التي يعمل بها ويكون مسئولا أمام تلف السلطة، كما حددت معايير التوهيل والشهادات في الملحا الرابع

لتفتيش السفن وسيرها، ج.ر.ج.ج. الصادرة بتاريخ  يحدد تنظيم اللجان المحلية 2003ماي  07القرار الممرخ في  -2 
 .36ع  ،2003جويلية  08

 ، يحدد النظام العام لاستللال الموانئ وأمنها، المرجع السابا.149-02من المرسوم التنفيذي رقم  14/3المادة  -3
صة في مجال أمن ، يتضمن تعيين السلطات المخت2004ديسمبر  20الممرخ في  418-04المرسوم التنفيذي رقم  (4 

 .    82، ع. 2004ديسمبر 22، ج.ر.ج.ج. الصادرة بتاريخ السفن والمنشآت المينائية وإنشا  الهيئات التابعة لها
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 :(PFSO) ضباط أمن مرافق الموانئ -3
مكلفون في كل مينا  بمهمة تفتيش المنشفففففففففففففففآت المينائية وتدريب أفراد الأمن  وهم 
إلزامًا تفرضففففففففففففه دولة المينا  ضففففففففففففمن إطار التدابير الوقائية ضففففففففففففد  عيينهمعدّ تيو  ،المينائي

 .1التهديدات البحرية، لسيما ا رهاب

تعفففاني بعض الموانئ من عجز في عفففدد العفففاملين، إلى جفففانفففب ضفففففففففففففففعف نوعي في 
ة إلى مهارات عالية لتشففففليل معدات متطورة. و بشففففكل خاص   التوهيل، رغم الحاجة الماسففففّ

 ،نمرافئ النفط التي تعاني من نقص في ال وادر المدر ة وضففففففعف الوعي بمتطلبات السففففففف
 .وهو ما قد ينعكس سلباً على مستويات السلامة العامة داخل المرافا المينائية

 للعاملين في الميناء متطلبات السلامة والأمن بالنسبة -ثانيا

ضففعف الموارد البشففرية، سففوا  من حيث العدد أو ال فا ة، ي عدّ إشففكالًا مزمناً في  إن
بعض الموانئ، ما ينعكس سففلباً على قدرة هذم الأخيرة على احترام متطلبات السففلامة أثنا  

أو  سعمليات الشفففففففحن، التفريا، والعبور، لا سفففففففيما فيما يتعلا بالمواد ذات الطابع الحسفففففففا
العسفففففففكري، وهي عمليات تخضفففففففع لمسفففففففمولية مباشفففففففرة تحت إشفففففففراف السفففففففلطات المينائية 

 :بالنسبة للعاملين في الموانئ فبن السلامة والأمن يتطلبان، لذلف المختصة

  :تعيين ضباط مختصين  -1

في كل منشفوة، باعتبارهم النواة  PFSO)   أمن المرافا المينائية ضفباضتعيين  يتعيّن
ط أمن يندرج دور ضفففففاب. ضفففففمان أمن البنية التحتية والموارد البشفففففرية العاملة بهاالمركزية ل

المينا  ضففففففففففمن منظومة متعددة الأبعاد، تشففففففففففمل ا شففففففففففراف على عمليات المرا بة، وتقييم 
ة يضطلع ضابط أمن المرافا المينائي ، حيثمواطن الضعف، والت فل بتدريب طواقم الأمن

حففدد ي  كمففا  ،وتففدريففب العففاملين في مجففال أمن الموانئ بمهمففة تفتيش المنشففففففففففففففففآت المينففائيففة
 .2الت الير المرتبطة بعمليات التقييم، ووضع خطط الأمن، وتدريب الموظفين

                                                           
1 - KOFFI  ERIC KONAN, op.cit, p 375. 
2- Code ISPS, résolution 2, partie A (prescriptions obligatoires), 17. Agent de sûreté de 

l'installation portuaire, pp. 33-34. 
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من بين المصففففففففففففففففاعفب التي تواجفه تنفيفذ المفدونفة الفدوليفة لأمن السففففففففففففففففن والمرافا  
 ,SSOالمينائية، ضففففففعف مسففففففتوى تدريب ضففففففابط أمن السفففففففن أو المرافا أو الشففففففركات  

CSO, PFSO وطبقا للمدونة الدولية يجب أن يتلقى ضفففففففففففففففباض الأمن التدريب ال افي ،)
 .1الذي يسمف لهم بتنفيذ واجباتهم في كافة الظروف والمستويات الأمنية

 :توفير التكوين المستمر  -2

عن مكامن الضففعف، بما في ذلف   (PFSP)2 خطط أمن المنشففآت المينائيةمكشففف ي 
لى أن عوامل الخلل لا تقتصففففففر على الجوانب التقنية، بل تمتد إ، ويشففففففير العوامل البشففففففرية

رات المهنية سفففتجيب للمتليبحيث تإلى العنصفففر البشفففري، مما يفرض تعزيز برامج التدريب 
 .والتهديدات المستجدة

 :بناء كفاءات متخصصة في إدارة المخاطر التشغيلية  -3

ينفا  الخطرة في الم ينبلي أن يمتلفف الموظفون المكلفون بفالتعفامفل مع البضففففففففففففففففائع 
ل توهيل يشفك . إذال فا ة اللازمة  دارة العمليات واتخاذ التدابير المناسفبة عند وقوع حوادث

ال وادر، خصوصاً المكلفة بالتعامل مع البضائع الخطرة، عنصراً مفصلياً في تعزيز القدرة 
 .العامة على التدخل السريع والفعّال في حال وقوع حوادث عرضية أو مهددة للسلامة

                                                           

( وأثرها على صناعة ISPS Code  من السفن والمرافا المينائيةمحمود مروان السيد، ل تفعيل المدونة الدولية لأ -1 
 8-6النقل البحريل، الملتقى العلمي قضايا الملاحة البحرية وتوثيرها على الأمن، جامعة ناير العر ية للعلوم الأمنية، 

 .2012مارس 
  :(PFSP)خطط أمن المنشآت المينائيةمكل ما يتعلا ب -2

Voir : - Code ISPS, résolution 2, partie A (prescriptions obligatoires), 16. Plan de sûreté de 

l'installation portuaire, pp. 31-32, et partie B, (dispositions recommandées), 16. Plan de 

sûreté de l'installation portuaire, pp. 83-97. 

عن مكامن الضفففففففففعف، بما في ذلف العوامل البشفففففففففرية، مما يسفففففففففتدعي تعزيز برامج التدريب للحد من المخطط كشفففففففففف ي
 .المخاطر الناجمة عنها
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يقع على عاتا المصفففففلحة المينائية المختصفففففة بالبضفففففائع الخطرة اتخاذ قرارات آنية 
عند وقوع حادث  2بشفففففففون ا جرا ات اللازم تنفيذها 1 مبنية على ال فا ة والتجهيز المسفففففففبا

 وهو ما يفتقر إليه بعض الموانئ التي لا،  اتر متعلا بهذم المواد، مثل الحرائا أو التسففففففففففففففف
 .دمات فعالة للوقاية من الحريا، أو على أطقم مدرّ ة بما فيه ال فايةتتوفر على خ

 المطلب الثاني

  عمليات الملاحة البحريةسلامة 

تمثل السففففلامة الملاحية جزً ا رئيسففففيًا من التزامات الدول السففففاحلية، وتشففففمل تومين 
ة. ة البحريالممرات البحرية من خلال وسائل المساعدة على الملاحة وخدمات مرا بة الحرك

كما أن الوقاية من التصففففففففففادمات تسففففففففففتلزم احترام قواعد الطريا واليقظة الدائمة واسففففففففففتخدام 
ولما كانت الملاحة تتوزع بين ميام وطنية وأخرى دولية، فبن تنظيمها  .الت نولوجيا الحديثة

 .يقتضي تدخلًا متعدّد المستويات يشمل السلطات الوطنية والهيئات الدولية
 الفرع الأول

 الداخليةتنظيم الملاحة في المياه 
مسففففففولة ذات أولوية قصففففففوى بالنسففففففبة للدول السففففففاحلية  تعدّ سففففففلامة الملاحة البحرية

إذ تسفففففعى إلى ضفففففمان هذم السفففففلامة، وتحسفففففين كفا ة حركة المرور  ،والسفففففلطات المينائية
البحري، وتقليص مخاطر التلوث ضففففففمن نطاق اختصففففففاصففففففها، والذي يمكن أن يمتد، وفقًا 

، ليشفففففففمل المنطقة الاقتصفففففففادية  (CNUDM)ا تقررم اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحارلم
 . ولتحقيا هذم الأهداف، تلجو إلى مجموعة متنوعة من التدابير وا جرا ات3الخالصفففففففففففففففة
 نذكر منها:

                                                           

، هذا الاختصففففففففاص للسففففففففلطة 01-02من المرسففففففففوم التنفيذي  110و  108في القانون الجزائري، منحت المادتين  -1 
 ع السابا.المينائية، المرج

 من نفس المرسوم، نفس المرجع. 107إلى  98حددت هذم ا جرا ات في القانون الجزائري ضمن المواد من  -2 
 .96-95مخلوف سامية، المرجع السابا، ص ص -أنظر كذلف ملخص هذم ا جرا ات:  -
 الدولة الساحليةل.تحت عنوان لالتنفيذ من قبل  1982من اتفا ية قانون البحار  220المادة  -أنظر:  -3 
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 (-Aids to Navigation –AtoN)مساعدات الملاحة البحرية-أولا

وات والوسففففففائل المعتمففففففدة لتوجيففففففه السفففففففن تمثففففففل مسففففففاعدات الملاحففففففة البحريففففففة الأد
والمففففففوانئ.  والمضفففففاياوتمكينهفففففا مفففففن تجنففففففب المخفففففاطر، لسففففففيما ففففففي المنفففففاطا السففففففاحلية 

وتشففففففمل هففففففذم الوسففففففائل الأضففففففوا  البحريففففففة، العوامففففففات، ا شففففففارات الملاحيففففففة، والخففففففرائط 
ا ل ترونيفففففة. وت مفففففن أهميتهفففففا ففففففي توجيفففففه السففففففن وتحديفففففد المخفففففاطر المحتملفففففة، خاصفففففة 

 .1ظروف الجوية السيئة أو المناطا كثيفة الحركةفي ال
 تعريت مساعدات الملاحة البحرية -1

إقامة مسفففففففففففففاعدات الملاحة وتسفففففففففففففييرها  الدول الأطراف على SOLASتلزم اتفا ية 
، كما تلف على أن ت ون هذم لضففففففففمان سففففففففلامة الملاحة ضففففففففمن مياهها ا قليمية وخارجها

لمعايير الفنية التي تحددها المنظمة البحرية ذات أدا  فعّال ومتوافقة مع االمسفففففففففففففففاعدات 
 .2، ويجب صيانتها وضبطها بصورة منتظمة (IMO)الدولية

منهفا والمتعلقفة  13مسفففففففففففففففاعفدات الملاحفة، ل ن المفادة  SOLASلم تعرف اتففا يفة 
ببنشفففففا  وتشفففففليل مسفففففاعدات الملاحة تحيلنا في تنفيذ نص المادة إلى ا رشفففففادات المتوفرة 

والذي يقدّم توصيات تقنية بشون المعايير " IALA)) ت الملاحة البحريةدليل مساعدا“ضمن 
 .3الدولية لنظام العلامات البحرية

                                                           

 مساعدات الملاحةبالمتعلقة  وفر النسخ الرسمية للمراجع وا رشادات والدلائل الفنيةي IALAالموقع الرسمي ل  -1 
   aism.org-https://www.iala. البحرية

: لانشا  وتشليل 13وان: لسلامة الملاحةل، المادة تحت عن SOLASهذا ما جا  في الفصل الخامس من اتفا ية  -2 
 المرجع السابا. مساعدات الملاحةل،

الجمعية الدولية لمسففاعدات الملاحة  ، والمعروفة سففابقًا باسففم (IALA)المنظمة الدولية للمسففاعدات الملاحية البحرية -3 
 .والمشورة البحريةلجمع وتقديم الخبرة  1957هي جمعية توسست في عام و ، البحرية ومناراتها

https://www.iala-aism.org/
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، حريةحية البلاالمنظمة الدولية للمسففاعدات المكما تضففمنت، الاتفا ية بشففون إنشففا  
تعرير المسففففففففففففففففاعففدات  1فقرة  2، في المففادة 1في بففاريس 2022جففانفي  26الموقعففة في 
مصففففففففمم ومسففففففففتخدم السفففففففففينة جهاز أو نظام أو خدمة خارج  بحرية على أنها: لالملاحية ال

 ولأغراض. لزيادة سفففففففففففففففلامة وفعالية ملاحة السففففففففففففففففن الفردية وكذلف حركة الملاحة البحرية
 ل.المنظمة، يشمل هذا التعرير خدمات حركة الملاحة البحرية

منها،  3مادة من الأهداف الأولى والأسفففففاسفففففية لهذم الاتفا ية حسفففففب ما تضفففففمنته ال
تعزيز سفففففففففففلامة وكفا ة حركة السففففففففففففن من خلال تحسفففففففففففين المسفففففففففففاعدات الملاحية البحرية 

 .وموا متها في العالم بوسرم بما يصب في صالف المجتمع البحري وحماية البيئة البحرية

اتفا ية إنشفففففففففففففا  المنظمة الدولية لمسفففففففففففففاعدات الملاحة  بعد إلى الجزائر لم تنضفففففففففففففم
قة على هذم الاتفا ية التي تحوّلها إلى بصففففففت  (IALA)  البحرية ها كدولة موقعة أو مصفففففاد 

الجمعيففة الففدوليففة  على الرغم من أن الجزائر كففانففت عضفففففففففففففففوًا في، منظمففة حكوميففة دوليففة
 .اومناراته لمساعدات الملاحة البحرية

 أنواع مساعدات الملاحة البحرية  -2

لدولية المنظمة ا ن قبلوفقًا للتصففففنير المعتمد م مسففففاعدات الملاحة البحريةتنقسففففم 
 :إلى فئتين رئيسيتين (IALA) للمساعدات الملاحية البحرية

                                                           

يذ ، الموقعة في باريس، دخلت حيز التنفحية البحريةلاالمنظمة الدولية للمسففففففاعدات الم اتفا ية بشففففففون إنشففففففا اعتماد  -1 
الجمعية الوثيقة القانونية الأسففففففاسففففففية التي تحوّل وضففففففع هي و  دولة على الأقل، 30بعد تصففففففديا ، 2024أوت  22في 

من  14من منظمففة غير حكوميففة إلى منظمففة حكوميففة دوليففة، المففادة  يففة ومنففاراتهففاالففدوليففة لمسفففففففففففففففاعففدات الملاحففة البحر 
وتخولها صفففففففففففففلاحية إبرام الاتفاقات وامتلاع الممتل ات ورفع  "الشـــــــــخصـــــــــية القانونية الدولية"الاتفا ية تمنف المنظمة 

   لها ليصبف الاسم الرسمي ،الدعاوى 
The International Organization for Marine Aids to Navigation (IALA). 

 النص ال امل للاتفا ية يوجد في الرابط التالي: -

-lOI-de-creation-portant-Convention-https://www.iala.int/content/uploads/2021/02/IALA

arabe.pdf-version 

 

https://www.iala.int/content/uploads/2021/02/IALA-Convention-portant-creation-de-lOI-version-arabe.pdf
https://www.iala.int/content/uploads/2021/02/IALA-Convention-portant-creation-de-lOI-version-arabe.pdf
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 (Physical AtoN) المساعدات الملاحية المادية -ت

وجود مادي في البحر أو على اليابسة وت ستخدم تتمثل في تلف المساعدات التي لها 
 :لتوجيه السفن أو تحذيرها من المخاطر، وتشمل

 حرية الأنظمة الضوئية الب(Feux maritimes)  

عد الأنظمة الضفففففففففففففوئية البحرية من أقدم وأكثر ت  كمل اطلق علي ل أاضاااااال يافتيني ،
، وتهدف إلى توجيه السفففففففن وتحديد مواقع 1اسففففففتخدامًا وسففففففائل مسففففففاعدات الملاحة البحرية

 تصدر أضوا ً  ،المخاطر البحرية تركب على الشواطئ أو الصخور أو في مداخل الموانئ
لموقع ثابتة لتحديد ا مرجعية توفر نقطة حيث أو متواصففففففلة حسففففففب الترميز الدوليمتقطعة 

 .2أثنا  الملاحة الليلية أو في ظروف الرؤية المنخفضة

واض، تمكن السففففن من تحديد موقعها  1800–1000بقدرات يتم اسفففتخدام مصفففابيف 
ة بونظمة تحكم ت دير ا ضفففففففففففا ميل بحري هي مزودة  31-20من مسفففففففففففافات تصفففففففففففل إلى 

 .وتراقب الأعطال، مع بروتوكولات  بلان الموانئ عند الخلل

منارة، إلى جانب  26 في الجزائر تلطي شبكة الأشعة الضوئية الساحلية بوكثر من
 تحرس كما  كم 1200محلية، وذلف على طول سفففففففففففففففاحل يبلا طوله  منارة  160حوالي 

نة ضمن لصيانة والترميم مضمالمنارات في خطط ا أن تدرج لتراث البحري لالهيئات التقنية 
 . IALA 3دليل

                                                           

الدول السفاحلية، ببنشفا  وصفيانة مسفاعدات  ،من الفصفل الخامس 13من خلال نص المادة  SOLASتلزم اتفا ية  -1 
 .ملاحية مناسبة، ومنها الأنظمة الضوئية، وتحديثها بشكل دوري 

2-  IALA  NAVGUIDE 2018, Chapter 3.3 – Visual Aids to Navigation Technology, pp. 48–

51. 

https://www.directemar.cl/directemar/site/docs/20230404/20230404153722/navguidehdwit

hcorrectedcardinalmarks.pdf 

تطرق الدليل إلى التطور التاريخي ل نظمة الضوئية البحرية منذ أواخر القرن التاسع عشر، كما تضمن كافة ا رشادات 
 الواجب إتباعها من طرف الدول بشون استخدام هذم الأنظمة وكذا التقنيات الحديثة المعتدة.

3- Voir : 8.10 Preservation of  historic marine aids to navigation, Guide des aides à la 

navigation maritime (IALA), NAVGUIDE 2018,Op.cit,  pp 152-153. 

https://www.directemar.cl/directemar/site/docs/20230404/20230404153722/navguidehdwithcorrectedcardinalmarks.pdf
https://www.directemar.cl/directemar/site/docs/20230404/20230404153722/navguidehdwithcorrectedcardinalmarks.pdf
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 العوامات (Bouées): 

من  ،IALAمثلما جا ت تسفففففففففففففففميتها في دليل  ،نظام التمييز البحري أو  العوامات عتبرت
 ،الأساسية في كل مينا  أو قناة ملاحية (Physical AtoN) المساعدات الملاحية المادية

ت المائية السفففففففففاحلية، وت سفففففففففتخدم لتوجيه هي أجسفففففففففام عائمة ت ثبت في البحر أو في الممراو 
للتحذير من وجود مخاطر مثل الصفففففففففففففففخور، أو السففففففففففففففففن وتحديد مناطا المرور الآمن، 

1الشعاب المرجانية، أو حطام السفن
. 

يمكن تمييز وظيفة كل  هناع عدة عوامات تختلف حسفففففففففففففففب الوظيفة التي تمديها،
  .2عوامة حسب اللون والشكل والضو 

  ات الملاحيةالعلامات وا شار  (Signaux nautiques) 

تسفففففففففففففففتخففدم لتوجيففه السففففففففففففففففن، تحففديففد الممرات الآمنففة، ا بلان عن المخففاطر، أو توفير 
 منها: 3وهي تنقسم إلى عدة أنواع معلومات تنظيمية للسفن في البحر أو الموانئ

                                                           

بشون لإنشا  وصيانة  13، المادة الفصل الخامسفي   (SOLAS)الاتفاقية الدولية لسلامة الأرواح في البحار -1 
حية، بما فيها العوامات وا شارات الجانبية، وفقًا لزم الدول الساحلية بتوفير المساعدات الملات "مساعدات الملاحة
 ، المرجع السابا.للمعايير المعتمدة

 2-IALA NAVGUIDE 2018  ، مرجع شامل يتضمن فصلًا مخصصًا لمساعدات الملاحة البصرية وأنظمة
 .واع ا شاراتيتناول بالتفصيل نظام العوامات، الأشكال، الألوان، وأن 3.3و 3.4فصل ضمن ال التمييز الملاحي

حدد رموز ، تRegulations for International Charts (IHO)  المنظمة الهيدروغرافية الدوليةكذلف  -
 . https://iho.int/fr وأشكال العوامات على الخرائط البحرية الدولية

عدة أنواع من العلامات  منضالذي ت، Buoyage System IALA وفقا لنظام التمييز البحري  هذا التقسيم جا  -3 
، يامي ط 2017جتين  AISMaritime de lM alisageB ystème deR1001 LE S  ،16' ،وا شارات

 https://www.iala.int/product/r1001ي ادرم ني:  

 يارلاي :  يامسمي IALA إرشل ية -كذاك:

IALA NAVGUIDE 2018 ( ياعلاملة ياملاحي  – 3يافص   ). 

IALA Recommendation  R0106 – The Use of Aids to Navigation. 

IALA Guideline G-1081 – AIS as an  Aid to Navigation. 

IALA Guideline G-1123 – Marking of  Special Areas. 

 (IHO) ةالمنظمة الهيدروغرافية الدولي -
IHO S-4 موز العلامات وا شارات في الخرائط البحرية: ر. 

 IHO S-52  :تحديد تمثيل البيانات ا ل ترونية للخرائط (ENCS). 

https://iho.int/fr
https://www.iala.int/product/r1001
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 (Daymarks) العلامات النهارية -
أو الألوا  الملونة على السفففففففففففواحل أو علامات ت شفففففففففففاهد بالعين المجردة نهارًا، مثل الأبراج 

 .الأرصفة
 (Signaux sonores) ا شارات الصوتية -

 .تصدر في الضباب أو الطقس السيئ، مثل البواقات أو الأجراس
 (Leading marks / ranges) العلامات الجلرافية -

 .تستخدم للمساعدة في تحديد موقع السفينة بالنسبة لخط ملاحي آمن
 (Special Marks) العلامات الخاصة -

لا تدل على ممرات ملاحية، بل على مناطا نشفففففففففففففففاض مثل مواقع التدريب العسفففففففففففففففكري أو 
 .، المناطا البيئية، مناطا الأنابيب...إلخمناطا اللوص

 (Virtuel AtoN)المساعدات الملاحية غير المادية أو الافتراضية  -ب
 :، وتشمل1وجود مادي وهي مساعدات ملاحية تعتمد على أنظمة رقمية أو إل ترونية دون 

 AIS AtoN  نظام تحديد الهوية الآلي -
 (ECDIS، RADARيبث إشففففففارات إل ترونية ت عرض على شففففففاشففففففات السفففففففن  مثلهو نظام 

Virtual AtoN - 
سففففتخدم ، وتعرض فقط على أجهزة الملاحة، ولا يقابلها أي جسففففم فعلي على سففففطف البحرت

 .في الحالات الطارئة أو الممرات الممقتة
Synthetic AtoN -  

 .ترتبط بعوامات أو علامات مادية ل نها ت عرض أيضًا إل ترونيًا لتعزيز ال شف المبكر

 لأنظمة الملاحية عبر الأقمار الصناعيةا-

 .أداة أساسية لتحديد المواقع بدقة في الملاحة الحديثةيعتبر ، GPS  مثل نظام

                                                           

هذم الأنواع حصففففرناها اعتمادا على نفس المراجع المذكورة في الهامش السففففابا المتعلا بونواع العلامات وا شففففارات  -1 
 الملاحية.
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ية وزارات النقل البحري، مسفففمولتتولى السفففلطات البحرية الوطنية، كبدارات الموانئ و 
إقامة هذم المسفففففاعدات وصفففففيانتها وتحديثها، كما تلتزم بتزويد السففففففن بالخرائط والمعلومات 

 .الملاحية الدورية

 (Vessel Traffic Services – VTS)  ثانياا: خدمات تنظيم حركة المرور البحري 

 خدمات تنظيم حركة المرور البحري  تعريت -1

من أبرز الآليففات الحففديثففة التي   (VTS)م حركففة المرور البحري ت عففد خففدمففات تنظي
اعتمدتها الدول السفففاحلية لتعزيز سفففلامة الملاحة، والوقاية من الحوادث البحرية، والحد من 
مخفففاطر التلوث في الميفففام ا قليميفففة والمينفففائيفففة. وتتمثفففل هفففذم الخفففدمفففات في مجموعفففة من 

ة ى الت نولوجيا الحديثة لتوفير الرصفففففففففففففففد والمرا بالأنظمة البرية المت املة، التي تعتمد عل
وتقديم المعلومات وا رشفففادات للسففففن، لا سفففيما عند دخولها أو خروجها من المناطا ذات 
ال ثافة المرورية العالية أو تلف التي تعرف بنقل شففففحنات خطرة، أو التي تتسففففم بصففففعو ات 

1حساسةملاحية متعددة، كالقنوات الضيقة أو المناطا البيئية ال
. 

 تنظيم حركة المرور البحري ل الاطار القانوني والوظيفي -2
 أطر هذا المفهوم قانونا ضفففففففففففففففمن الاتفا ية الدولية لسفففففففففففففففلامة الأروا  في البحار

(SOLAS)   في الفصفففففففففل الخامس1974لعام ، (Chapter V) حيث نصفففففففففت القاعدة ،
مناطقها البحرية في  VTS  يام الدول السففاحلية ببنشففا  خدمات وجوبصففراحة على   12

 متى دعت الحاجة إلى ذلف، مع مراعاة المبادئ التي تضفففففففففففففففعها المنظمة البحرية الدولية
(OMI). 

 A.857(20) 2رالقرا بموجففففب  (IMO)المنظمففففة البحريففففة الففففدوليففففة جففففا تكمففففا  
المبادئ  كذلفو  VTSلنظام  المفالأيمي والوظيفي ا طار دلتحد ،1997الصفففففففففففففففادر عام 

                                                           

 الفصــــــــل الخامسسفففففففففففففيما في ، ل1974لعام  (SOLAS) ية الدولية لســــــــلامة الأرواح في البحارالاتفاقأنظر  -1 
(ChapterV)،  القاعدةحيث نصت : 

"Each Contracting Government shall provide, as necessary, vessel traffic services for the 

purpose of safe and efficient navigation...", SOLAS 1974, Chapter V, Reg. 12. 
 بونه: ضع تعريفًا د يقًا لهي -2 
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يشفففففففمل ثلاث وظائف رئيسفففففففة:  VTS نفيذ هذم الخدمات، ممكدة أنالتوجيهية لتصفففففففميم وت
 .المساعدة الملاحيةو تقديم المعلومات، 

ا إلى توصففيات الرابطة الدولية للمسففاعدات الملاحية  VTSتسففتند خدماتكما   أيضففً
 :، والتي أصدرت دليلًا فنياً شاملًا بعنوان )IALA(1والمنارات البحرية

« IALA VTS Manual, Edition 6, 2016 » ،  ي حدّد الخصائص التقنية والبشرية المطلو ة
لتنفيذ الخدمة، من بينها ال فا ات المهنية للمراقبين، نظم الرادار، أجهزة الاتصففال الصففوتي 

 .والرقمي، و رمجيات تتبع السفن

بمينا  الجزائر العاصففففمة ضففففمن مخطط  VTMIS/VTS في الجزائر، تم اعتماد نظام 
الوطني والتحكم ا قليمي لتتبع حركة السففففففففن وتعزيز السفففففففلامة وتنظيم  وطني ير ط المركز

 .2المرور
 

                                                           

"Un service conçu pour améliorer la sécurité et l’efficacité du trafic maritime et protéger 

l’environnement, qui peut comprendre des services d'information, de navigation et 

d'organisation du trafic." 

 

 ، المرجع السل ق.الرسمقض  IALAنرشلدات  -1 
 1202وزارة النقل الجزائرية، تقرير حول لتحديث أنظمة مرا بة الملاحة بمينا  الجزائر العاصفففففففففمةل، غير منشفففففففففور،  -2 

 :هذا مثبت في البيانات الرسمية من شركات الت نولوجيا البحرية وتلطية ا علام المحلي
 لنظام « تقنيات القلب»أنها زودت الجزائر بففففففففففففففففف  2014في يونيو   Kongsberg Norcontrol ITأعلنت شفففركة  -

Vessel Traffic Management and Information System (VTMIS)   لرفع كفففففففا ة المرا بففففففة عبر
ا مينا  الجزائر العاصففففففمة،  11السففففففاحل الجزائري، بما في ذلف مركزَ تحكّم وطني ومراكزَ إقليمية في  ميناً  وخصففففففوصففففففً

 تففففففففففففحسففففففففففففففففففففففففففيففففففففففففن السففففففففففففففففففففففففففلامففففففففففففة الأمففففففففففففنففففففففففففيففففففففففففة وتففففففففففففنففففففففففففظففففففففففففيففففففففففففم حففففففففففففركففففففففففففة السفففففففففففففففففففففففففففففففففففففففن بففففففففففففهففففففففففففدف
.+9nedz.comvitami+9kongsberg.com+9vitaminedz.com 
ليصبف أول نظام مت امل  2015عام  VTMIS أن الجزائر أطلقت رسميًا مشروع  Algerie360أكدت مصادر مثل -

في جنوب المتوسفففففففففط، ويعزز قدرات ا دارة البحرية ورقابة حركة السففففففففففن والأمن في الميام الجزائرية، بما في ذلف مينا  
 1algerie360.com+1algerie360.com+. العاصمة

سففففتشففففمل مركزًا تحكمياً في الجزائر العاصففففمة يراقب  VTMIS أن شففففبكة 2014في مايو   Algerie360أوضففففحت  -
 .مرور السفنميلا بحريًا، بهدف تعزيز السلامة وتنظيم  40حركة السفن حتى نحو 

 

https://www.kongsberg.com/newsroom/news-archive/2014/kongsberg-provides-core-technologies-for-algerian-national-vessel-traffic/?utm_source=chatgpt.com
https://www.algerie360.com/lalgerie-lance-vtmis/?utm_source=chatgpt.com
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   VTSخدمات حركة المرور البحري  دور -3

تقوم هذم الخدمات، في جوهرها، على تبادل اتصالات لاسل ية بين المحطات        
ائمة أحيانًا قالبرية والسفن، وعلى بث رسائل معلوماتية إلى السفن، وهو ما يبرر المقارنة ال

 .بينها و ين خدمات مرا بة الحركة الجوية
غير أن هففذم الخففدمففات قففد تتجففاوز هففذا الففدور التوجيهي لتصففففففففففففففففل إلى تنظيم دقيا 
لحركة المرور داخل الموانئ أو في الممرات المائية، بما في ذلف إصفففففففففدار أوامر مباشفففففففففرة 

هذم  إلى اعتبار ظهور قد ذهب بعض الفقهو  لر ان السفففففففففينة، لسففففففففيما في حالات الطوارئ،
، حري ببانتها  دور المرشفففففدين البحريين التقليديين وخدمات ا رشفففففاد ال بمثابة اذنالخدمات 

التي قد تصفففففففففففففففبف منوطة بالموانئ ذاتها، لسفففففففففففففففيما إذا ما تم تدعيمها بنظام التعرير الآلي 
 .1ةليليالتش المشار إليه آنفًا، الأمر الذي من شونه أن يعزز من كفا تها  (AIS)للسفن

أوجه القصفففففففففور الملازمة لنظام الرادار التقليدي، يعوض إن هذا النظام، في الواقع، 
من خلال توفيرم لمجال رصففففففففففد أوسففففففففففع، وقدرته على كشففففففففففف الأهداف الصففففففففففليرة أو تلف 
المحجو ة بفعل وجود جزر، أو المموهة نتيجة تسفففاقط الأمطار أو اضفففطراب سفففطف الميام 

 . 2بفعل الأمواج العاتية

ف خدمات تنظيم حركة المرور البحري، من حيث المبدأ، إلى تسفففففففففففففففهيل حركة تهد
الملاحة، إلا أن اعتماد مثل هذم الأنظمة قد يمدي، في الواقع، إلى زيادة الت الير التجارية 
على مال ي السفففففففن، نظرًا لما قد تفرضففففففه من إطالة للمسففففففافات البحرية، و التالي زيادة في 

ومن المهم التنويه إلى أن وجود هذم الخدمات لا يشفففففففففففففففكل أنه كما  .الت الير التشفففففففففففففففليلية
  Exxon Valdezضمانًا مطلقًا لتحقيا السلامة البحرية، كما يتضف من حادثة ناقلة النفط 

في منطقة لبرنس ويليام سففففاوندل بولاسففففكا، حيث كان نظام المرور البحري قائمًا وقت وقوع 
 .الحادث

                                                           
1- NASSIOS Dimitrios, op.cit,P176. 
2- Ibid, p177. 
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وسلامة الملاحة في العديد من الموانئ  ساهم هذا النظام في تحسين فعالية
العالمية، ومنها مينا  الجزائر العاصمة، الذي عرف خلال السنوات الأخيرة اعتماد أنظمة 

نظام التعرير الآلي للسفن(، في إطار تعزيز إجرا ات  AIS  مرا بة رادارية وأنظمة
 .1السلامة تحت إشراف مديرية الملاحة البحرية التابعة لوزارة النقل

ومع التطور المسففففففففففففففتمر في تقنيات الرقمنة والملاحة ا ل ترونية، تبرز الحاجة إلى 
 "E-Navigation" مع متطلبات الملاحة الذكية في إطار مبادرة VTS ت يير خدمات

التي أطلقتها المنظمة البحرية الدولية، وذلف لضفففففففففففففففمان ملاحة آمنة، مرنة، ومتوافقة مع 
  .2يةالمتليرات الت نولوجية الدول

 الفرع الثاني
 تنظيم الملاحة في المياه الدولية

لاهتمفففام في القفففانون الفففدولي عفففد الملاحفففة في الميفففام الفففدوليفففة من أبرز مجفففالات ات 
، لما تطرحه من إشفففففففففففففففكاليات قانونية تتعلا بحرية الملاحة، ومسفففففففففففففففموليات الدول للبحار

مبدأ  المنظمة لهذم الملاحة علىالساحلية، وتنظيم استخدام الممرات الدولية. وت بنى القواعد 
ام لأحك اوفق ،تركةحرية أعالي البحار، مع مراعاة حقوق الدول في حماية مصفففففالحها المشففففف

، وغيرها من الاتفا يات الدولية ذات 19823اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار لسفففففففففففففففنة 
 .4الصلة

                                                           

 تقرير وزارة النقل الجزائرية، المرجع السابا. -1 
2 - IMO, E-Navigation Strategy Implementation Plan, 2014. 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/enavigation/MSC.

1-Circ.1595%20-%20E-Navigation%20Strategy%20Implementation%20Plan%20-

%20Update%201%20(Secretariat)%20(2).pdf 

منهففففا علففففى أن  87أرسففففت هففففذم الاتفا يففففة ا طففففار القففففانوني الأشففففمل للملاحففففة الدوليففففة، حيففففث نصففففت المففففادة  -3 
لأعففففففالي البحففففففار مفتوحففففففة لجميففففففع الففففففدول، سففففففوا  أكانففففففت سففففففاحلية أم غيففففففر سففففففاحليةل، ممكففففففدة علففففففى حريففففففة الملاحففففففة، 

مففففففدّ ال ففففففابلات، والبحففففففث العلمففففففي، وغيرهففففففا مففففففن الحريففففففات التففففففي تمففففففارس مففففففع مراعففففففاة المصففففففالف وحريففففففة التحليففففففا، و 
 .في أعالي البحارتسيير سفن ترفع علمها حا جميع الدول في  90المشتركة. كما تضمنت المادة 

ل الأعضا  التزامات قانونية على عاتا الدو   SOLAS)1974 (الاتفا ية الدولية لسلامة الأروا  في البحارأرست  -4 
لضمان سلامة الملاحة، خاصة من خلال إلزام السفن بالتزود بمعدات السلامة، والامتثال لمتطلبات ا بلان ا ل تروني، 

 .واعتماد تدابير الطوارئ، لاسيما في أعالي البحار، حيث يكون التدخل الدولي هو السبيل الوحيد لضمان الحماية

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/enavigation/MSC.1-Circ.1595%20-%20E-Navigation%20Strategy%20Implementation%20Plan%20-%20Update%201%20(Secretariat)%20(2).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/enavigation/MSC.1-Circ.1595%20-%20E-Navigation%20Strategy%20Implementation%20Plan%20-%20Update%201%20(Secretariat)%20(2).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/enavigation/MSC.1-Circ.1595%20-%20E-Navigation%20Strategy%20Implementation%20Plan%20-%20Update%201%20(Secretariat)%20(2).pdf
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 ،السففففففففلامة البحريةفي إطار  ،فيما يتعلا بالملاحة الدولية، فبن اللاية الأسففففففففاسففففففففية
المخاطر المرتبطة بالتصفففففففادم البحري، رغم أن هذا الأخير لم يعد الخطر  تفاديتتمثل في 

 . 1الرئيسي في الملاحة البحرية المعاصرة

 (COLREGs) 1972 الدولية لمنع التصادم في البحار الأنظمة اتفاقية -أولا

دى الركففائز القففانونيففة إحفف 1972تعففد الاتفففا يففة الففدوليففة لمنع التصففففففففففففففففادم في البحففار 
الأساسية لضمان السلامة البحرية على الصعيد العالمي، وهي من أهم الاتفا يات الصادرة 
عن المنظمة البحرية الدولية، حيث تهدف إلى وضع قواعد موحدة دوليا لسلوع السفن عند 
إبحارها أو اقترابها من بعضفففففففففففففها البعض، وذلف لمنع الاصفففففففففففففطدامات في مختلف مناطا 

لاحة، سففففففففوا  في الميام ا قليمية أو أعالي البحار، كما أن قواعدها ملزمة ل افة السفففففففففن الم
التابعة للدول الأطراف، سففففففففوا  كانت سفففففففففنا تجارية أو حر ية أو حتى سفففففففففنا حكومية غير 

 .2تجارية

ينطبا هذا النظام على جميع السففففففن، بلض النظر عن منطقة الملاحة التي تبحر 
فئتين أسففاسففيتين من  3الأحكام العامة  الجز  لأل(، يتضففمن هذا النظام ضففافة إلىفبا  ،فيها

                                                           
1- Voir : - Dimitrios NASSIOS, op. cit, p 179 

بالاعتماد على إحصائيات شركات التومين، يحتل هذا السبب المرتبة الثالثة ضمن أنه  767حيث جلء في يا لمش رقم  -
 .أسباب الخسائر ال لية، بعد حوادث اللرق الناتجة عن سو  الأحوال الجوية، والحرائا أو الانفجارات

العضففففوية تمكد التزام  مهذ  1976  انضـــمت إليها الجزائر ســـنة 7197يوليو  15دخلت الاتفا ية حيّز النفاذ في  -2 
الجزائر الدولي بحماية السففففففففلامة البحرية ومنع التصففففففففادمات في جميع مياهها، وضففففففففمان ت امل نظام السففففففففلامة العالمي 

  .(IMO) المنظم من قبل المنظمة البحرية الدولية

https://www.imo.org/ar/about/conventions/pages/colreg.aspx 

 
( قاعدة قانونية موزعة على 41  1972لعام   (COLREGs)الاتفاقية الدولية لمنع التصادم في البحارتتضفمن  -3 

مل الجز  الأول  الجز  لأل( الأحكام ، ي عنى كل منها بجانب محدد من جوانب السففلامة الملاحية. يشففســتة أجزاء رئيســية
العامة، في حين ي عنى الجز  الثاني  الجز  لبل( بقواعد التوجيه وا بحار، وي خصفففففففففففص الجز  الثالث  الجز  لجل( لتنظيم 

ة يالأضففوا  والأشففكال التي ت سففتخدم لتحديد حالة السفففينة وهويتها. أما الجز  الرابع  الجز  لدل(، فيتناول ا شففارات الصففوت
والضوئية، وي خصص الجز  الخامس  الجز  لهففففففل( ل حكام المتعلقة با عفا ات المقررة لبعض السفن، بينما يعالج الجز  

 .السادس  الجز  لول( مسولة التحقا من الامتثال لأحكام الاتفا ية

https://www.imo.org/ar/about/conventions/pages/colreg.aspx
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القواعد: قواعد ا شففففففففففارات وا ضففففففففففا ة  الجز ان لجل ولدل(، وقواعد القيادة والملاحة  الجز  
لبل(، التي ت عففد الأهم. ويميز هففذا الجز  الأخير بين ثلاث حففالات ملاحيففة: الملاحففة في 

عندما ت ون السفففففففن مرئية لبعضففففففها البعض، والملاحة في جميع ظروف الرؤية، والملاحة 
 :ظروف انعدام أو ضعف الرؤية

 الملاحة في جميع ظروف الرؤية-1

 ( كما يلي:10-4ل، القواعد  1تضمنتها الاتفا ية في الجز  لبل، القسم ل
 4القاعدة  -

ون هذم القواعد باسفففففففففتمرار، د ببتباعالسففففففففففن ملزمة تناولت القاعدة مجال التطبيا، ف
 ..استثنا  زمني أو مكاني

 5القاعدة  -
فرض هذم القاعدة على جميع السففففففففففففففففن المحافظة على مرا بة بصفففففففففففففففرية المرا بة: ت

وذلف من خلال الاسففففففففتعانة بجميع الوسففففففففائل المتاحة، بما فيها   وسففففففففمعية مناسففففففففبة وفعالة
 .إن وجد(، بلرض تقييم الوضع ومنع التصادم  AIS نظامو الرادار

 6القاعدة  -
على ضرورة محافظة السفن على سرعة آمنة  هذم القاعدة تنص :د للمناورةالاستعدا

 ،بحيث تسفففمف باتخاذ ا جرا ات المناسفففبة لتفادي الاصفففطدام والتوقف في الوقت المناسفففب
عند تحديد السرعة الآمنة خاصة بالنسبة للسفن  1والعوامل التي يجب أخذها بعين الاعتبار

 المجهزة بالرادار. 
                                                           

ل الخاص ثل في: المرفا الأو ت  مل القواعد الموضففففففففففففففوعية الواردة في متنها، وتتم أربعة ملاحق تقنيةوت لحا بالاتفا ية 
بالمتطلبات الفنية المتعلقة بالأضفففوا  والأشفففكال وتحديد مواضفففعها على السففففن  والمرفا الثاني المتعلا بوجهزة ا شفففارات 
الصفففوتية  والمرفا الثالث الذي يتناول ا شفففارات ا ضفففافية الواجب اسفففتخدامها من قبل سففففن الصفففيد العاملة في مناطا 

 .ا الرابع المتضمن قائمة إشارات الاستلاثة المعترف بها دوليًامتقار ة  والمرف

قدرة المناورة للسفففففففففففففففينة  حالة الطقس، والريا ،  يجب الأحذ بعين الاعتبار العوامل التالية: كثافة حركة الملاحة  -1 
 والرؤية  كفا ة أنظمة الرصد والملاحة المتاحة
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 7القاعدة  -
لطي خطر الاصففففففطدام: تحذر هذم القاعدة من وضففففففع افتراضففففففات على أسففففففاس ت 

 معلومات ضئيلة، وخاصة معلومات الرادار الضئيلة.
                                                           8القاعـدة  -

ففففففففففرض علفففففففففى السففففففففففن اتخفففففففففاذ إجفففففففففرا ات  :لتففففففففففادي التصفففففففففادم اتاتخفففففففففاذ إجفففففففففرا        
مناسفففففففب لتففففففففادي التصفففففففادم، علفففففففى أن ت فففففففون هفففففففذم ا جفففففففرا ات لاوقفففففففت الواضفففففففحة وففففففففي 

1فعالة ومرئية للطرف الآخر، مع مراعاة قواعد المناورة
. 

 9القاعدة  -
سففلوع السفففن داخل القنوات  : تنظم القاعدةالملاحة في القنوات أو الممرات الضففيقة

 تصفففادم فيوذلف لضفففمان سفففلامة الملاحة وتفادي ال  الضفففيقة والممرات الملاحية المحدودة
 .2هذم المناطا ذات الحساسية العالية

 10القاعدة  -
تحدد القواعد الخاصة بممرات المرور التي تنشئها مخططات فصل حركة المرور: 

 وتشمل:  لتسهيل حركة المرور البحري IMO  المنظمات الدولية مثل

 .ضرورة اتباع الاتجام المحدد  -
 .عدم اعتراض ممر المرور -
 ي  قدر ا مكان(عبور الممر بشكل عمود -
  .إعطا  الأولوية لحركة الملاحة النظامية داخل الممر -

                                                           

لمناورة البسففيطة إلا إذا كانت كافية، و تجنب المناورات غير الضففرورية أو ي نصففف بعدم اللجو  إلى افي هذم القاعدة  -1 
 .المر كة

 تعزيز الالتزام بعدم الإعاقة – 1987تعديل  -2 
 :مبدأً ت ميليًا، حيث 1987فقرة  و( سنة  8أدخل التعديل الجديد على القاعدة 

توفر ضمان ل إجراء استباقي وفي وقت مبكرتخاذ مرور سفينة أخرى با عدم إعاقةالتي ي توقع منها  تُطالب السفينة -
 .للسفينة الأخرى  مسافة بحرية كافية

يظل هذا الالتزام قائمًا حتى عند اتخاذ مناورات التفادي بموجب القواعد الخاصففففففففففففففة بتجنب التصففففففففففففففادم، مما يعزز  -
 .المسمولية المشتركة في مناطا الملاحة المقيدة
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ا أثنا  الليل  —يلاح  أن بعض السفففففففففففن لا تحاف  دائمًا  على مرا بة  —خصففففففففففوصففففففففففً
منفصففلة وفعالة، بل توكل المسففمولية في مجال الملاحة ومنع التصففادم إلى ضففابط المرا بة 

 .1فقط
 ضها البعضالملاحة عندما تكون السفن مرئية لبع-2

 ( كما يلي:18-11ل، القواعد  2تضمنتها الاتفا ية في الجز  لبل، القسم ل
 11القاعدة  -

فقط عندما ت ون السفففففففففففففن في حالة مرئية  قواعد هذا القسففففففففففففم طبانطاق التطبيا: ت
 .لبعضها البعض، أي ليست في ظروف الرؤية المحدودة

 12القاعدة  -
ين اتخاذم عند اقتراب سفففينتين شففراعيتالسفففن الشففراعية: تنص على ا جرا  الواجب 

 .2من بعضهما البعض
 13القاعدة  -

: يجب على السففففينة التي تتجاوز أخرى أن تبتعد عن طريا السففففينة التي 3التجاوز
 يتم تجاوزها.

 16و  15و  14القاعدة  -
نة على كل سفففي حالات التصففادم المباشففر  المواجهة(: يجب -: تتناول هذم القواعد

 .اليمين، لتفادي الاصطدامجهة  أن تنحرف إلى
يمينها يجب أن تبتعد وتفسفففففففففففففففف لها  لسففففففففففففففففينة التي ترى الأخرى علىا: حالات التقاطع -

 .الطريا

                                                           
1- Voir : - Dimitrios NASSIOS, op. cit, p 179   

 ة والتي تتمثل فيما يلي:يات المرور بين السفن الشراعيأولو  هذم القاعدة حددت -2 
 .بالرياح اليمنى لها الأولويةالسفينة التي ت ون   -
 .السفينة التي ت ون في وضع الريا  المعاكسة يجب أن تتفادى الأخرى  -
 .إلى جهة الريح الأخرى سفينة التي ت ون عندما ت ون الريا  من نفس الجانب، يجب أن تتفادى ال -

، درجة خلف العارضة 22.5الأخرى في نطاق زاوية أكثر من  السفينة عد تجاوزًا إذا اقتر ت السفينة من ممخرةي -3 
 .اأو موقعه بغض النظر عن نوع السفينةدائمًا، التجاوز قاعدة تطبا 
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تي يجب على السفففففففففففففينة الوكذا ا جرا ات التي تتخذها السفففففففففففففينة التي لها أولوية المرور: 
 عليها واجب الابتعاد اتخاذ إجرا  مبكر وحاسم لتجنب الاصطدام.

 17عدة القا -
يجوز للسففففففففففففينة الثابتة أو صفففففففففففاحبة حا ا جرا ات التي تتخذها السففففففففففففينة الثابتة: 

المرور أن تبادر، بمفردها و واسفففففطة المناورة، إلى اتخاذ التدابير اللازمة لتفادي التصفففففادم، 
متى تبين لها بوضو  أن السفينة المكلفة بالابتعاد لا تتخذ ا جرا ات المناسبة وفي الوقت 

 .م لضمان المرور الآمنالملائ
 18القاعدة  -

 .1ضف الترتيب الهرمي لأولوية السفنتتضمن المسئوليات بين السفن وكذلف تو 
هذم القواعد العمود الفقري لنظام منع التصفففففففففادم البحري، وهي ملزمة قانونًا  لتشفففففففففكّ 

ال ح أي إخلال بها ي حمّل السفففففففففففينة المسففففففففففمولية المدنية أو الجنائية في، و بموجب الاتفا ية
وت سفففففففففففففففتخدم هذم القواعد أمام المحاكم الدولية والمجالس البحرية لتحديد ، وقوع تصفففففففففففففففادم

 .المسمولية
ة التي ت ون فيها السفن في مرأى بعضها البعض، فت سجل يحالات الملاحفي هذم ال

ملاحظات عديدة من بينها: ضففففففعف قدرة بعض ضففففففباض المرا بة على إدراع تطور وضففففففع 
تسففففففيران في اتجاهين متعاكسففففففين، وقلة التوقع المسففففففبا، أو اتخاذ تصففففففادمي بين سفففففففينتين 

 .2إجرا ات غير ضرورية أو غير فعالة لتفادي التصادم

                                                           
 الترتيب الهرمي لأولوية السفن: -1
 .رة على المناورة  لأسباب فنية أو عملياتية(السفن غير القاد -
 .السفن المقيدة بلاطسها  مثل ناقلات النفط( -
 .السفن التي تقوم بالصيد -
 .السفن الشراعية -
 .السفن التي تعمل بالطاقة الآلية -
 .السفن القابلة للمناورة بال امل  بشرض ألا ت ون في ظروف خاصة( -
 .التي تتحمل واجب الابتعاد أن تفعل ذلف بفعالية في كل الأحوال، على السفينة -
 

2-Voir : - NASSIOS Dimitrios, op. cit, pp 179-180. 
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 الملاحة في ظروف انعدام أو ضعف الرؤية-3

 .19ل، القاعدة 3تضمنتها الاتفا ية في الجز  لبل، القسم ل

ة تي ت ون فيها الرؤيأهم قواعد السفففففففففففففففلامة البحرية في الحالات التعد هذم القاعدة من 
، سففففوا  بسففففبب الضففففباب، أو العواصففففف، أو الأمطار اللزيرة، أو غيرها حدودة أو منعدمةم

هذم  ت لزم، من الظروف الجوية والبحرية التي تحد من قدرة الطاقم على الرؤية الواضفففففففففففففففحة
 القاعدة جميع السففففففففففن، دون اسفففففففففتثنا ، باتخاذ تدابير احترازية في مثل هذم الظروف، منها
م االسفففير بسفففرعة آمنة، والحفا  على يقظة مسفففتمرة باسفففتخدام وسفففائل الرصفففد كالرادار ونظ

 جب اتخاذكما يل شفففارات الصفففوتية.  بدقة ضفففافة إلى ا صفففلا  ، با(AIS) التعرف الآلي
إجرا ات مبكرة لتجنب التصادم، لا سيما عند رصد سفن أخرى بالرادار أو سماع إشاراتها 

 .ز من سلامة الملاحة في الحالات التي تنعدم فيها الرؤية البصريةدون رؤيتها، بما يعز 

 ق الدوليةيتنظيم المرور في المضا- ثانيا

 المستخدمة للملاحة الدوليةالمرور في المضايق -1

ت عدّ المضففففففففففايا الدولية ممرات بحرية طبيعية ضففففففففففيقة تصففففففففففل بين جزئين من أعالي 
. ونظرًا 1ل بين دولتين سفففاحليتين أو أكثرالبحار أو المنطقة الاقتصفففادية الخالصفففة، وتفصففف

لل ثافة المرورية العالية في هذم المضفففففففففايا، فقد أفرز القانون الدولي مجموعة من الأحكام 
القانونية التي تهدف إلى ضفففففمان سفففففلامة الملاحة البحرية، وتحديدًا في إطار نظام المرور 

 .21982 حار لعامالعابر المعتمد بموجب اتفا ية الأمم المتحدة لقانون الب

                                                           
( في ترسيخ مبدأ 1949ساهمت بعض الأحكام القضائية  مثل قضية مضيا كورفو أمام محكمة العدل الدولية عام  -1

 .المرور في المضايا
- Affaire du détroit de corfou, Arrêt du 15 décembre 1949, C.I.J, Recueil 1949, p 244. 

https://www.icj-cij.org/sites/default/files/case-related/1/001-19491215-JUD-01-00-BI.pdf 

، المواد 1982م المضايا المستخدمة للملاحة الدولية ضمن الجز  الثالث من اتفا ية قانون البحار نظمت أحكا -2 
 تجدم في:  تعليا مفصل على المواد المتعلقة بالمضايا ا،، المرجع الساب34-45

-Nordquist, Myron H., United nations convention on the law of the sea 1982 a 

commentary, V II, Section 3: Innocent passage, Martinus  Nijhoff  Publishers. 

https://www.icj-cij.org/sites/default/files/case-related/1/001-19491215-JUD-01-00-BI.pdf
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 الالتزامات المتعلقة بالسلامة البحرية خلال المرور العابر-2

على جملفة  1982 من اتففا يفة الأمم المتحفدة لقفانون البحفار لعفام 39نص المفادة ت
 أثنا  ممارستها للمرور العابر في المضايا يجب على السفن احترامهامن الالتزامات التي 

 أ( و ب( من نفس المادة والمتمثل  2ات ما جا  في الفقرة أهم هذم الالتزام، ومن 1الدولية
في الامتثال ل نظمة وا جرا ات والممارسففففففففففات الدولية المقبولة عموما والمتعلقة بسففففففففففلامة 

 الملاحة البحرية وتجنب الاصطدام وكذا حماية البيئة البحرية.

باتباع قواعد  تلتزم أن 2بالتالي يتوجب على السفن أثنا  ممارستها للمرور العابر
 :، لسيما(IMO) الصادرة عن المنظمة البحرية الدولية الملاحة الدولية

 .(COLREGs 1972) القواعد الدولية لمنع التصادم في البحر -
  Code ISM مدونة السلامة للسفن -
 .استخدام الوسائل التقنية والملاحية الحديثة لضمان سلامة العبور -
ي عرّض سلامة السفن الأخرى أو البيئة لامتناع عن أي سلوع من شونه أن ا -

 .البحرية للخطر

                                                           

https://www.wildy.com/system/media/175/original/UNCLOS_Commentary_ToC_Volume

_II.pdf 

 ، أنظر:حول المرور في المضايا الدولية فصل خاص -1 
- Churchill, R. R, and Lowe, A. V. The Law of the Sea. 3rd ed., Manchester University Press, 

1999. 

https://files.pca-cpa.org/pcadocs/ua-

ru/02.%20UA%20Observations%20on%20Jurisdiction/02.%20Legal%20Authorities/UAL

-62.pdf 

 :مرجع فرنسي متميز في شر  قواعد المضايا الدولية -2
- DUPUY René-Jean et VIGNES Daniel. A Handbook on the New Law of the Sea, Volume  

1, Martinus nijhoff publishers, 1991. 

https://files.pca-cpa.org/pcadocs/2019-28/Ukraine%20-

%20Consolidated%20Legal%20authorities/UAL-65.pdf 

 

 

 

https://www.wildy.com/system/media/175/original/UNCLOS_Commentary_ToC_Volume_II.pdf
https://www.wildy.com/system/media/175/original/UNCLOS_Commentary_ToC_Volume_II.pdf
https://files.pca-cpa.org/pcadocs/ua-ru/02.%20UA%20Observations%20on%20Jurisdiction/02.%20Legal%20Authorities/UAL-62.pdf
https://files.pca-cpa.org/pcadocs/ua-ru/02.%20UA%20Observations%20on%20Jurisdiction/02.%20Legal%20Authorities/UAL-62.pdf
https://files.pca-cpa.org/pcadocs/ua-ru/02.%20UA%20Observations%20on%20Jurisdiction/02.%20Legal%20Authorities/UAL-62.pdf
https://files.pca-cpa.org/pcadocs/2019-28/Ukraine%20-%20Consolidated%20Legal%20authorities/UAL-65.pdf
https://files.pca-cpa.org/pcadocs/2019-28/Ukraine%20-%20Consolidated%20Legal%20authorities/UAL-65.pdf
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 للدول المشاطئة 1982 من اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 42المادة تمنف 
 رغم أن المرور العابر وأنظمة بشون المرور العابر في المضايا، قوانين اعتمادصلاحية 

 :بف هذم القوانين تتعلالا يخضع لترخيص أو إذن مسبا من الدول المشاطئة، 

 .سلامة الملاحة وتنظيم حركة المرور البحري  .1
 .حماية معدات الملاحة ووسائل الاتصالات .2
 .الوقاية من الحوادث والتلوث البحري  .3

 :ل ن يشترض في هذم القوانين

 أن ت ون متوافقة مع قواعد المنظمة البحرية الدولية (IMO). 
  ّبين السفن الأجنبيةز ألا ت قيّد حرية المرور العابر أو تمي. 

 المبحل الثاني

 التحديات الجديدة التي تهدد سلامة عمليات النقل البحري 

لا يمكن الحديث عن السفففففففففففففففلامة البحرية دون التطرق إلى التحديات الجديدة التي 
تواجه القطاع، مثل المخاطر السففففيبرانية، وتعقيدات إعادة تدوير السفففففن، وضففففلوض السففففوق 

الشفففففركات إلى تقليص الت الير على حسفففففاب السفففففلامة. وهي تحديات التي قد تدفع بعض 
 تستوجب مقار ات استبا ية وإدماجًا فعّالًا للت نولوجيا الحديثة في إدارة المخاطر البحرية

سفففففففففففلامة عمليات النقل البحري من القضفففففففففففايا  تهددت عد التحديات المسفففففففففففتجدة التي 
ليعة سففففتجابات اسففففتراتيجية فعّالة. وفي طالجوهرية التي تسففففتوجب تحليلًا معمقاً وصففففياغة ا

هذم التحديات، تبرز المخاطر السففففففففيبرانية بوصفففففففففها تهديداً رئيسففففففففياً، نتيجة اعتماد الموانئ 
وأنظمة التحكم بالسففففن والشفففبكات اللوجسفففتية على البنى الرقمية المتصفففلة با نترنت. إذ إنّ 

لاسففففففففففل ا مداد البحري، هذم الهجمات المحتملة قد تمدي إلى اضففففففففففطرابات خطيرة في سفففففففففف
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. 1وتعرّض سففففلامة السفففففن للخطر، وت سفففففر عن خسففففائر مالية جسففففيمة للمشففففللين البحريين
هذم المخاطر ت ريس منظومة مت املة ل من السيبراني، تشمل تقنيات من وتقتضي الوقاية 

ال شفففففف الفوري عن التهديدات، وتشففففففير الاتصفففففالات، وتقسفففففيم الشفففففبكات الداخلية للمرافا 
 (المطلب الأول .رية لضمان الحماية الفعالةالبح

من جهة أخرى، يبرز تعقيد عمليات تف يف السفففففن وإعادة تدويرها كتحدٍ إضففففافي لا 
يقل أهمية. إذ تقتضي هذم العمليات الامتثال الصارم للمعايير البيئية والاجتماعية الدولية، 

، لا سفففففففففيما فيما (IMO) يةوعلى رأسفففففففففها الاتفا يات التي وضفففففففففعتها المنظمة البحرية الدول
يتعلا ببدارة المواد الخطرة، وضمان تتبع المواد القابلة  عادة الاستخدام، وتوثيا مساراته. 
ويتطلب ذلف تبنّي أدوات ت نولوجية حديثة تسففففففففاعد في التتبع، والمصففففففففادقة على الامتثال، 

 (لثانيمطلب اال  والتقليص من المخاطر الصحية والبيئية الناتجة عن عمليات التف يف

كما أن الضفففلوض الاقتصفففادية العالمية، التي تحفز المنافسفففة بين الشفففركات البحرية، 
كثيراً ما تدفع هذم الأخيرة إلى تقليص نفقاتها التشفففففففففففففليلية، وهو ما قد ينعكس سفففففففففففففلباً على 
مستويات السلامة والصيانة والت وين المهني للعاملين، بما ي عرض سلامة العمليات برمتها 

طر. وفي مواجهة هذا الوضففففع، تبرز أهمية تبني مقار ة اسففففتبا ية قائمة على اسففففتخدام للخ
الوسففففففففففائل الت نولوجية المتقدمة، كونظمة الذكا  الاصففففففففففطناعي، والاسففففففففففتشففففففففففعار عن ب عد، 
والتشففففففففليل الآلي، لتمكين السففففففففلطات والجهات المشففففففففللة من التنبم بالمخاطر والتحكم فيها 

 .ثالل()المطلب ال بشكل أكثر كفا ة

 المطلب الأول

 التحديات التي تواجه سلامة عمليات النقل البحري أبرز 

تواجه سفففلامة عمليات النقل البحري في العصفففر الراهن جملة من التحديات المعقدة 
في جز  كبير منها إلى التطور السفففففففففريع في التقنيات الرقمية، وضفففففففففلوض  تعودوالمتداخلة، 

                                                           

،  FAL.1/Circ.3-MSCالمنظمة البحرية الدولية، المبادئ التوجيهية  دارة المخاطر السيبرانية البحرية، منشور -1 
 ، مع التعديلات اللاحقة 2017

BIMCO et al., The Guidelines on Cyber Security Onboard Ships, Version 4, 2020 
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قط لبيئية. وت شفففففكّل هذم التحديات تهديداً مباشفففففراً ليس فالسفففففوق العالمية، وتشفففففديد المعايير ا
يمي لاسففففففففتقرار القانوني والتنظعلى السففففففففلامة البحرية في معناها التقني، وإنما كذلف على ا

الذي يسففففففففففففتند إليه النظام البحري الدولي. ومن أبرز هذم التحديات ن سففففففففففففلّط الضففففففففففففو  على 
 .لسلامةلتوثيرات الاقتصادية على تدابير االمخاطر السيبرانية، وتعقيدات تف يف السفن، وا

 الفرع الأول

 التهديدات السبيرانية وتأثيرها على السلامة البحرية

تعتبر التحديات السففيبرانية من أكبر التحديات التي تواجه الأمن الدولي في العصففر 
تتضفففففففففففففففمن هففذم التحففديففات العففديففد من الجوانففب المختلفففة التي تمثر على الففدول ، الحففديففث
ركات والأفراد على حد سفففففففففففففففوا ، كما أن التعامل مع هذم التحديات يتطلب جهوداً والشففففففففففففففف

با ضافة إلى تطوير بنية تحتية سيبرانية قوية قادرة على  ،1مت املة على جميع المستويات
لتعرير الأمن السفففيبيراني لهذا سفففنحاول التطرق  .التصفففدي للهجمات وحماية الأمن الدولي

فة عامة، ثم نر طه بالخطر السفففففففففففيبيراني في المجال البحري والهجمات السفففففففففففيبيرانية بصففففففففففف
 .2وخطورته على سلامة قطاع النقل البحري 

                                                           

شهدت عدة  "إدارة المخاطر السيبرانية البحرية"إرشادات بشون  OMIة البحرية الدولية مثلا: إصدارات المنظم -1 
 .، وكل إصدار يعكس تطورات التهديدات السيبرانية والت نولوجيا البحرية2016إصدارات منذ عام 

 نذكر منها: مراجع دولية متخصصة في سلاسل ا مداد والموانئ هناع عدة -2
 UNCTAD  تجارة والتنميةممتمر الأمم المتحدة لل -

 Review of Maritime Transport  )ير ط بين رقمنة الموانئ، هشاشة سلاسل ا مداد،  إصدارات متعددة
 .والمخاطر السيبرانية وتوثيرها الاقتصادي

-World Economic Forum (WEF) Cybersecurity Risks in the Maritime Sector 
 .ضطرابات اللوجستية الناتجة عن الهجمات السيبرانية في القطاع البحري يبرز حجم الخسائر المالية والا-

-BIMCO, ICS, INTERTANKO, INTERCARGO, The Guidelines on Cyber Security Onboard 
Ships 

 .دليل مشترع يوضف توثير الهجمات السيبرانية على أنظمة التحكم بالسفن والملاحة
-International Association of Ports and Harbors (IAPH), Cybersecurity in  Ports and 
Terminals 

 .يعالج اعتماد الموانئ على الأنظمة الرقمية ومخاطر تعطيل العمليات المينائية -
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 تعريت الخطر السيبراني البحري  -أولا

قبل أن نتعرض للخطر السفففففيبيراني البحري لا بد من تعرير الأمن السفففففيبيراني ثم  
 التهديدات السيبيرانية:

 تعريت الأمن السيبيراني: .1

 شفففففففكالاإواجهت  التي عاصفففففففرةالم منيةالأ التحديات بين من السفففففففيبراني نملأا يعتبر
 ، لهذا نجد عدة تعريفات من عدة جهاتللدول بالنسففبة خاصففة ومسففايرته فهمه فيصففا عوي

 فقهفففا ، وكفففالفففة الأمن القومي في الولايفففات المتحفففدة الأمريكيفففة، المنظمفففة الفففدوليفففة للاتحفففاد 
 تقوم عمل رير الأمن السفففففيبيراني بونه إسفففففتراتيجية، ويمكن تع1 الدولي للاتصفففففالات...إلخ(

 ميةالرق الهجمات من والبرامج نظمةلأا حماية في ةلمختصفففففففففففففا الهيئات بعض أو الدول بها
 ابتزاز وأ فهاإتلا أو تلييرها وإعادة الحساسة معلوماتلا إلى الوصول إلى عادة تهدف التي
 .مالي بمقابل والدول مسساتالم هذم

 السيبيرانية تعريت التهديدات-2

هجمات يمكن تعرير ال مختلف تعريفات الفقها  وخبرا  القانون...إلخ،اعتمادا على 
السفففففففففففيبيرانية على أنها مجمل الأنشفففففففففففطة والعمليات التي أصفففففففففففبحت تعتمد عليها الفواعل 

أو المجموعففات من الجمففاعففات  الففدولاتيففة واللير دولاتيففة  الأفراد بمففا فيهم القراصفففففففففففففففنففة،

                                                           

 
للاطلاع على التعارير المختلفة ل من السففيبيراني، تهديداته وأهم ا سففتراتيجيات لمواجهته بالخصففوص في الجزائر  -1 

 أنظر: 
، التهديدات السففففففففففففففيبيرانية وتوثيرها على الأمن القومي الجزائري، لالمجلة ا فريقية للدراسففففففففففففففات القانونية عبدالله جعفري -

 .256 -241. ص ص 244، ص 2022، جامعة أحمد دراية، أدرار، الجزائر، 2، العدد 6والسياسيةل، المجلد 
 واجهةلممنية و التقنية لأستراتيجيات اا هم الأمن السيبيراني الوطني: قرا ة في أ ، الضروس عسمير قلا-

، غرداية جامعة ،02:العفففففففففدد، 08جلدملال، وإلانسانية الاجتماعية للدراسات الرواق مجلفففة ، لبالجزائر ليكترونيةا الجريمة 
 (267-249ص  ص 254-251، ص ص 2022، الجزائر

، 2، العدد 06،لمجلة إيليزا للبحوث والدراسففففاتل، المجلد مهدي رضففففا، الجرائم السففففيبيرانية وآليات مكافحتها في الجزائر-
 .125 -111، ص ص 2021جامعة محمد بوضياف، المسيلة، 
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...، أو الشفففففففففففففففركففات متعففددة الجنسفففففففففففففففيففات...( في اطففار ةظمففات الارهففابيففوالمن ا جراميففة
تفاعلاتها داخل الفضا  السيبيراني، والتي  تتخذ من الأدوات الرقمية والت نولوجية سلاحا 

ا شففففرعية والسففففيطرة اللير مصففففر  به غيرلها ب ية اسففففتهداف الأنظمة الحاسففففو ية بطريقة 
همة بهدف التدخل في الشففففففمون الداخلية لدولة على البيانات الال ترونية الحسففففففاسففففففة و الم

السفففففيطرة و سفففففط النفود أو غيرها من اللايات السفففففياسفففففية، الاقتصفففففادية،  معينة، أو تحقيا
   ..الثقافية

 تعريت الخطر السيبيراني البحري  -3
إلى  -حسفففب المنظمة البحرية الدولية-يشفففير مصفففطلف لالخطر السفففيبراني البحريل 

 نولوجي معين من قبل ظرف أو حادث محتمل، قد يمدي إلى مدى إمكانية تهديد أصففففففل ت
تي في سففففففففياق النقل البحري، نتيجة تلف أو فقدان أو افشففففففففل تشففففففففليلي أو أمني أو سففففففففلام

إرشففففففففادات الأمن السففففففففيبراني . والتعرير الذي جا  ضففففففففمن 1اختراق للمعلومات أو ل نظمة
ونية قمية والبنى التحتية ا ل تر ي قصد به حماية الأنظمة المعلوماتية والر   2على متن السفن

 .للسفن من الهجمات أو الأعطال أو الاستخدام غير المصرّ  به

 خطورة الهجمات السبيرانية على سلامة قطاع النقل البحري  -ثانيا
أضففففففحى الفضففففففا  السففففففيبراني يشففففففكّل أحد أخطر التهديدات التي تواجه قطاع النقل 

يجة تي تسفففففففتهدف البنية التحتية للنقل البحري نتسفففففففاحة جديدة للتهديدات ال يعد ، إذالبحري 
الاعتماد المتزايد على الأنظمة الرقمية في إدارة الموانئ، والملاحة، والتحكم في السففففففففففففففففن، 

حيث تعتمد الموانئ الحديثة وأنظمة الملاحة وإدارة الحاويات  ،وسفففلاسفففل ا مداد اللوجسفففتية
السففيبرانية في قدرتها على اختراق  وتتمثل خطورة الهجمات. 3على شففبكات متصففلة ومعقدة

                                                           
1 - IMO: Cyber-risque maritime 

https://www.imo.org/en/OurWork/Security/Pages/Cyber-security.aspx 
2 - IMO: The Guidelines on Cyber Security Onboard Ships, Version 4, Chapter 1: Cyber 

security and risk management, 2021. 

https://www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2021/02/2021-Cyber-Security-

Guidelines.pdf 

 ، أنظر:دراسة علمية تمكد قابلية الأنظمة البحرية للاختراق وآثار ذلف على السلامة البحرية -3 
- Kimberly Tam  and Rory Hopcraft, Case Study of a Cyber-Physical Attack Affecting 

Port and Ship Operational Safety, Journal of Transportation Technologies, Vol.12 No.1, 

December 6, 2021 . 

https://www.imo.org/en/OurWork/Security/Pages/Cyber-security.aspx
https://www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2021/02/2021-Cyber-Security-Guidelines.pdf
https://www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2021/02/2021-Cyber-Security-Guidelines.pdf
https://www.scirp.org/journal/articles?searchcode=Kimberly+Tam&searchfield=authors&page=1
https://www.scirp.org/journal/articles?searchcode=Rory+Hopcraft&searchfield=authors&page=1
https://www.scirp.org/journal/paperinformation?paperid=113658
https://www.scirp.org/journal/paperinformation?paperid=113658
https://www.scirp.org/journal/home?journalid=357
https://www.scirp.org/journal/home?issueid=16070
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الأنظمة الحساسة، وتعطيل العمليات، والتلاعب بمسارات السفن، وسرقة البيانات التجارية 
 .1والأمنية الحساسة

سفففففجلت عدة حالات في السفففففنوات الأخيرة أثرت بشفففففكل مباشفففففر على حركة الموانئ 
الشهير على شركة ميرسف  والهجوم 2011العالمية، مثل الهجوم على مينا  أنتويرب عام 

 .2والذي خلّف خسائر ق درت بمئات الملايين من الدولارات 2017في 

 حادثة هجوم ببرمجيات الفدية على وكيل السفينة ومالكها -1

 أبلا أحد مال ي السففففففن عن تعرض شفففففبكات الشفففففركة التجارية لهجوم ببرنامج فدية
(Ransomware)رسففففففففففففالة تصففففففففففففيّد إل تروني ، ي عتقد أنه ن فذ من خلال مرفا خبيث في 

(Phishing)   وقد تبيّن أن مصففففففففففففدر البرمجية الخبيثة كان اثنين من وكلا  السفففففففففففففن في
مينا ين مختلفين، وفي مناسففففبتين منفصففففلتين، دون علمهما. كما توثرت بعض السفففففن بهذا 
الهجوم، إلا أن الأضففففرار اقتصففففرت على الشففففبكات التجارية فقط، دون أن تمتد إلى أنظمة 

حة أو التشففففففففففليل البحري، والتي بقيت سففففففففففليمة. وفي إحدى الحالات، اضففففففففففطر مالف الملا
 .السفينة إلى دفع الفدية

وت من الأهمية الباللة لهذا الحادث في إبرازم لأمر أسففففاسففففي، وهو أن تحقيا الأمن 
السفففففففففففففيبراني الفعّال لا يمكن أن يتم بمعزل عن التعاون المنسفففففففففففففا بين جميع الجهات ذات 

سفففففففففلسفففففففففلة ا مداد، بما في ذلف الشفففففففففركا  التجاريون الموثوقون والمصفففففففففنّعون. العلاقة في 
فالمبادرات الفردية لتعزيز الحماية ا ل ترونية، رغم كونها شجاعة ومبنية على نوايا سليمة، 
قد تظل غير كافية إذا لم ت عزز بمقار ات جماعية. لذلف، ينبلي على مختلف الفاعلين في 

                                                           
1- IMO, "Maritime Cyber Risk Management in Safety Management Systems", MSC-

FAL.1/Circ.3, 2017. https://www.imo.org/en/OurWork/Security/Pages/Cyber-security.aspx 
2- Voir : - International Chamber of Shipping,  THE GUIDELINES ON CYBER 

SECURITY ON BOARD SHIPS, Version 4, 2021/02, PP 10-11. 

 https://www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2021/02/2021-Cyber-Security-

Guidelines.pdf 

https://www.imo.org/en/OurWork/Security/Pages/Cyber-security.aspx
https://www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2021/02/2021-Cyber-Security-Guidelines.pdf
https://www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2021/02/2021-Cyber-Security-Guidelines.pdf
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ا، وتبادل المعلومات ذات الصفففلة، كلما كان ذلف ممكنًا، من أجل سفففلسفففلة التوريد العمل معً 
 .1التخفير من المخاطر السيبرانية

 يتسبب في تأخير الإبحار ECDIS حادثة فيروس غير معروف في نظام -2

تعرّضففففت سفففففينة بضففففائع سففففائبة جديدة للتوخير في ا بحار لعدة أيام نتيجة إصففففابة 
وقد كانت السفففينة مصففممة للعمل دون  ،بفيروس ECDIS نظام تحديد المواقع ا ل تروني

ا على الملاحفففة ا ل ترونيفففة، ولم ت ن تحمفففل أي خرائط  خرائط ور يفففة، حيفففث تعتمفففد كليفففً
 .ملاحية ور ية بديلة

على أنه خلل تقني عادي، دون إدراع  ECDIS في البداية، تم تفسففففير تعطل نظام
تص . وقد تطلّب الأمر تدخل فني مخالطاقم  الر ان والضففففففففباض( لطبيعته كتهديد سففففففففيبراني

من الشففففففففففففركة المصففففففففففففنّعة، والذي و عد عملية مطوّلة من التحقا الفني، اكتشففففففففففففف أن كلا 
 .الموجودين على السفينة مصابان بفيروس إل تروني ECDIS نظامي

 ECDIS واست عيدت وظائف الحواسيب الملاحية المرتبطة بنظام تم عزل الفيروس
وخير وقد أسفر الت ،يلة الاختراق لم يتم تحديدها في هذا الحادثإلا أن مصدر العدوى ووس

في ا بحار، إضفففافة إلى ت الير ا صفففلا  والتدخل الفني، عن خسفففائر مالية بللت مئات 
 .2الآلاف من الدولارات الأمريكية

                                                           

 يانص يلصلي اليل ث   لالغ  يلإنجلي ا : -1  

INCIDENT: Ship agent and shipowner ransomware incident 

A shipowner reported that the company’s business networks were infected with ransomware, 

apparently from a phishing email attachment. The source of the ransomware was from two 

unwitting ship agents, in separate ports, and on separate occasions. Ships were also affected 

but the damage was limited to the business networks, while navigation and ship operations 

were unaffected. In one case, the owner paid the ransom. The importance of this incident is 

that harmonized cyber security across relationships with trusted business partners and 

manufacturers is critical to all in the supply chain. Individual efforts to fortify one’s own 

business can be valiant and well-intended but could also be insufficient. Parties in the supply 

chain should work together and share information as appropriate to mitigate cyber risk. 

 يانص يلصلي اليل ث   لالغ  يلإنجلي ا : -2 

INCIDENT: Unrecognised virus in an ECDIS delays sailing 

A newbuild dry bulk ship was delayed from sailing for several days because its ECDIS was 

infected by a virus. The ship was designed for paperless navigation and was not carrying 
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 الفرع الثاني

 وخطرها على السلامة البحرية تعقيد عمليات تفكيك السفن وإعادة تدويرها

علاقة الوثيقة بين تف يف السففففففن والسفففففلامة البحرية في أن ا همال في إدارة الت من 
هففذم المرحلففة يمدي إلى تففداعيففات تمثر على النظففام البحري برمّتففه، بمففا في ذلففف المخففاطر 
البيئية، وتدهور شفففففروض العمل البحري، وانتهاع الالتزامات القانونية المنصفففففوص عليها في 

 .لةالاتفا يات الدولية ذات الص

ملية تف يف ع طلبتمثل نهاية عمر السففففففففينة تحدياً بيئياً وقانونياً في آن واحد، إذ تت
 ،مع مواد خطرة مثل الأسففففففففبسففففففففتوس والزيوت المسففففففففتعملة والمعادن الثقيلة التعاملالسفففففففففن 

والمواد القابلة للاشفففففففففففففففتعال، وكلها ذات آثار مباشفففففففففففففففرة على الحياة المائية وآلاف العمال 
 .ما يفرض التزامات صارمة لحماية البيئة وصحة ا نسان ،1م العملياتالمنخرطين في هذ

يبرز تعقيد عمليات تف يف السفففففففففففففففن وإعادة تدويرها كتحدٍ إضففففففففففففففافي لا يقل من هنا 
إذ تقتضفففففففففففي هذم العمليات الامتثال الصفففففففففففارم للمعايير البيئية والاجتماعية الدولية،  ،أهمية

 .(IMO) ظمة البحرية الدوليةوعلى رأسها الاتفا يات التي وضعتها المن

 

 
                                                           

paper charts. The failure of the ECDIS appeared to be a technical disruption and was not 

recognized as a cyber issue by the ship’s Master and officers. A manufacturer technician was 

required to visit the ship and, after spending a significant time in troubleshooting, discovered 

that both ECDIS networks were infected with a virus. The virus was quarantined and the 

ECDIS computers were restored. The source and means of infection in this case are 

unknown. The delay in sailing and costs in repairs to talled in the hundreds of thousands of 

dollars (US). 

، لبيئففةل الأمم المتحففدةبرنففامج اتفففا يففة بففازل بشفففففففففففففففون التحكم في نقففل النفففايففات الخطرة والتخلص منهففا عبر الحففدود،  -1 
 ، الموقع الال تروني:2و 1تين، الماد1989

 http://www.vertic.org/wp-content/uploads/2020/03/Basel_Convention_Basel-

Protocol.Arabic.pdf 

 .19:20، ياسلع  18/07/2025تلراخ زالره يامتقع: 
 

http://www.vertic.org/wp-content/uploads/2020/03/Basel_Convention_Basel-Protocol.Arabic.pdf
http://www.vertic.org/wp-content/uploads/2020/03/Basel_Convention_Basel-Protocol.Arabic.pdf
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 على سلامة البيئة البحرية تفكيك السفنأثر - أولا
يث ح ت جرى عمليات إعادة تدوير السفففففففن، في اللالب، على شففففففواطئ الدول النامية،

تف يف الهياكل  يتم إذ ،ضففعف الرقابة البيئية وغياب البنى التحتية لمعالجة النفايات الخطرة
ا ببساطة إلى الرمال الساحلية، مما يطر  آثارًا ممكدة على السلامة المادية للسفن بعد دفعه

 .البحرية، و شكل خاص على السلامة البيئية

ورغم اعتبار إعادة التدوير، مقارنة ببدائل أخرى في مرحلة إنها  تشفففففففففليل السففففففففففن، 
 يإذ يكفي ا شفففففارة، ف ،لا تخلو من مخاطر بيئية جسفففففيمة إلا أنهاممارسفففففة بيئية مفضفففففلة، 

هذا السففففففففففففياق، إلى احتمال تسففففففففففففرب بقايا النفط أو مواد قابلة للاشففففففففففففتعال أو للانفجار، أو 
والنفايات والمخلفات الصففففلبة، أو سففففقوض أجزا   (Ballast Water) تصففففرير ميام التوازن 

معففدنيففة أو غيرهففا من القطع المف كففة في الميففام، فضفففففففففففففففلًا عن ارتفففاع درجففات الحرارة في 
وهي مواد ت عففد من النفففايففات الخطرة بموجففب اتفففا يففة بففازل ، طيرةالموقع، ووجود ملوثففات خ

، والتي 1989بشفففففففففففففففون التحكم في نقل النفايات الخطرة والتخلص منها عبر الحدود لعام 
تهدف إلى حماية البيئة البحرية من التلوث الناتج عن التخلص غير المشفففففففففففففففروع من هذم 

 (.1989لعام  UNEP/IG.80/3 المواد وثيقة برنامج الأمم المتحدة للبيئة رقم

عدم إدارة مرحلة تف يف السفينة وفقًا للضوابط القانونية إلى تسرب مواد خطرة يمدي 
لدولي جهود المجتمع ا يهدمإلى البيئة البحرية، ما ي هدد توازن النظام البيئي السفففففففففففففففاحلي، و 

هذا و بحرية، الرامية إلى تعزيز السفففففففففلامة البحرية والحد من التلوث الناجم عن الأنشفففففففففطة ال
 MARPOL) مخالفة واضحة لأحكام اتفا ية مار ول الدولية لمنع التلوث من السفن يعتبر

والتي ت لزم الففدول الأطراف بففاتخففاذ تففدابير وقففائيففة لمنع التلوث البحري في كففافففة   (73/78
 .1مراحل تشليل السفينة، بما فيها ا زالة النهائية

 عمالعلى سلامة ال تفكيك السفنأثر  -ثانيا

، بل قطف لا تقتصر العلاقة بين تف يف السفن والسلامة البحرية على الجانب البيئي
تمتد لتشمل سلامة الأشخاص، لسيما العاملين في موانئ التف يف الواقعة في الدول النامية 

                                                           

 ، المرجع السابا.، الملاحا من الأول إلى الخامس1973/78 لتلوث من السفن  مار ول(االاتفا ية الدولية لمنع  -1 
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 مثل بنللاديش، الهند، باكسفففففتان(، حيث ت نفذ عمليات التف يف في ظروف تفتقر إلى أدنى 
مة المهنية، مما يمدي إلى وقوع حوادث قاتلة وتعرض العمال لمواد سفففففففامة، معايير السفففففففلا

 2006انتهاع صفففففففففففففففريف لمبادئ اتفا ية العمل البحري لمنظمة العمل الدولية لعام  وهذا
(MLC) التي تشفففففففففففففففترض توفير بيئفة عمفل آمنفة وصفففففففففففففففحيفة للبحفارة والعفاملين في القطفاع ،
 .1البحري 

ذم الظروف الخطرة أدّت إلى انتشفففففففففففففففار حالات العمال، فقد ثبت أن هبيتعلا فيما 
السرطان، بحيث تمثر على أكثر من ر عهم في الأمد المتوسط. كما ي سجل غياب شبه تام 
لمقومات السففلامة المهنية، سففوا  من حيث وسففائل الوقاية أو التجهيزات الأسففاسففية، ما أدى 

ي الأجور، التي قد عامل في الهند وحدها. هذا فضفففففففففففففففلًا عن تدنّ  400إلى وفاة أكثر من 
 .2تصل إلى دولار أمريكي واحد فقط في اليوم في بعض المناطا كبنللاديش

 الفرع الثالل

 الضغوط الاقتصادية وأثرها على تدابير السلامة

شففففففرطًا أسففففففاسففففففيًا لضففففففمان حماية الأروا   في وقتنا الحالي السففففففلامة البحريةتعتبر 
لات التحو ، إلا أن رار التجففارة العففالميففةعلى البيئففة البحريففة، واسفففففففففففففففتم حفففا البشفففففففففففففففريففة، وال

ا منذ جائحة كوفيد ،الاقتصففادية العالمية  ،وارتفاع ت الير الوقود والعمليات ،19-خصففوصففً
دفعت بعض الشففففركات إلى تقليص ا نفاق على عناصففففر السففففلامة، مثل وتفاقم التضففففخم، 
تها ا  على قدر لحفمن أجل ا طقم، وتحديث المعدات، وتدريب الأللسففففففففن الصفففففففيانة الدورية

قد يمدي إلى تقليص الاسفففتثمارات في مجالات السفففلامة والت وين والصفففيانة هذا التنافسفففية، 
  .سلامة العمليات للخطر مما يعرض

                                                           

المرجع   بشفففففففففون حماية الصفففففففففحة والسفففففففففلامة والوقاية من الحوادث 4.3للائحة ا، 2006اتفا ية العمل البحري لعام  -1 
 السابا.

2- Voir : - NASSIOS Dimitrios, op. cit, p182. 
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 في السلامة البحرية العوامل الاقتصادية المؤثرة -أولا

 :ما يليالمسجلة فيالاقتصادية برز الضلوض يمكن أن نشير إلى أ

 .د وتذبذب الأسعاررتفاع ت الير الوقو ا -
 .تضاؤل حجم الشحن العالمي نتيجة الأزمات التجارية -
 .تزايد رسوم الموانئ والخدمات اللوجستية  -
 .نقص التمويل والتسهيلات البن ية لشركات الملاحة الصليرة والمتوسطة  -

 على السلامة البحريةالاقتصادية  أثر الضغوط-ثانيا

 ت علىالتي أثر  تقشفففففففففيةالقرارات البعض هذم العوامل المشففففففففللين إلى اتخاذ  دفعت
 :جوانب أساسية في السلامة، مثل

 .تقليص عدد أفراد الطاقم أو تمديد فترات الخدمة -
 .توخير برامج الصيانة وا صلا  -
 .تخفيض دورات التدريب وإعادة التوهيل -

تقشففففففية، من منظور قانوني، إخلالًا بواجب العناية المفروضفففففة القرارات التمثل هذم 
 قاتطبيى مشفففففففففففففللي السففففففففففففففن، كما ي عرض السففففففففففففففينة للاحتجاز أو رفض دخول الموانئ عل
 .تفا يات رقابة دولة المينا لا

 المطلب الثاني

 التدابير الوقائية الأساسية لمواجهة هذه المخاطر

، بات من لسفففففففففففففففلامة عمليات النقل البحري  أمام هذا التعدد في مصفففففففففففففففادر التهديد
ذم ه ت املة  دارة المخاطر في القطاع البحري، ترت زالضفففففففففففففففروري تبني مقار ة وقائية م

على ثلاث ركائز أساسية: الوقاية الاستبا ية من خلال تقييم شامل لنقاض الضعف  المقار ة



 لامة عمليات النقل البحري س                                             الفصل الثاني

250 

 ،المرا بة المسفففففففففففتمرة عبر منصفففففففففففات ذكية تتيف جمع وتحليل البيانات، التقنية والتشفففففففففففليلية
ن التشففليل الآلي، وتقنيات الاسففتشففعار عوالابت ار التقني باسففتخدام الذكا  الاصففطناعي، و 

 .بعد
 الفرع الأول

 السيبرانية في المجال البحري  إرشادات المنظمة البحرية الدولية بشأن إدارة المخاطر

المخاطر السففيبيرانية في المجال من تزايد  (IMO) حذّرت المنظمة البحرية الدولية 
ضفففففففمن أنظمة السفففففففلامة ا لزامية المخاطر  هذم ضفففففففرورة إدماج إدارةعلى ، ممكدة البحري 

وذلف بموجب التعديلات المدخلة على المدونة  1المعتمدة من قبل مشفففففللي السففففففن والموانئ
 .(ISM Code) الدولية  دارة السلامة

 إدارة المخاطر السيبرانية البحرية بشأن IMOالتعريت بإصدارات  -أولا 
ة المخاطر السيبرانية البحرية إدار  بشون 2أصدرت المنظمة البحرية الدولية توجيهات

إدارة المخاطر السففففيبرانية  3إرشففففاداتتتضففففمن   FAL.1/Circ.3/Rev.3-MSC تحت عنوان
، وكل إصففففففففدار يعكس تطورات التهديدات السففففففففيبرانية والت نولوجيا 2016البحرية منذ عام 

 البحرية:

  (:2016الإصدار الأول )
صففففففففففففى ببدراجها ضففففففففففففمن نظام إدارة طر  المفهوم العام للتهديدات السففففففففففففيبرانية، وأو 

  (.ISM Code  السلامة

                                                           
1- International Chamber of Shipping, op.cit,  

ت قدّم هذم ا رشادات توصيات عالية المستوى حول كيفية إدارة المخاطر السيبرانية البحرية، بهدف حماية القطاع من  -2
التهديدات والنقاض الضففففعيفة السففففيبرانية، سففففوا  كانت حالية أم ناشففففئة. كما تتضففففمن عناصففففر وظيفية تسففففاعد على تعزيز 

ر، وت عففد هففذم التوصففففففففففففففيففات قففابلففة ل دمففاج في أنظمففة إدارة المخففاطر القففائمففة، كمففا ت  مففل ا جرا ات كفففا ة إدارة المخففاط
 .المعتمدة سابقًا من طرف المنظمة في مجال الأمن والسلامة البحريين

، وتركّز على معايير  FAL.1-MSCضففففففففمن منشففففففففورات  IMOأوراق رسففففففففمية صففففففففدرت عنيقصففففففففد با رشففففففففادات  -3
 .الأمن السيبراني البحري  وممارسات إدارة مخاطر
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 :(2017الإصدار الثاني )

ركّز على الأمثلة العملية والهياكل التنظيمية، وأضفففففففففففففاف إطارًا أوليًا  دارة الحوادث 
 .1السيبرانية
 :(2018الإصدار الثالل )  

تمتة أدمج أفضل الممارسات الصناعية، ووسّع التحليل ليشمل الحوسبة السحابية و 
 .السفن

 :(2021الإصدار الرابع )   

( توفّر 2021من إرشففففففادات الأمن السففففففيبراني على متن السفففففففن   2النسففففففخة الرابعة
إطارًا شفففففففففاملًا  دارة مخاطر الهجمات السفففففففففيبرانية التي قد تهدد سفففففففففلامة الملاحة البحرية. 

، وتوصفففففففي (ISM Code) تركّز على إدماج الحماية الرقمية ضفففففففمن نظام إدارة السفففففففلامة
بتقييم الأصفففففففففففول الحسفففففففففففاسفففففففففففة، وتحليل التهديدات، ووضفففففففففففع آليات للوقاية، الاكتشفففففففففففاف، 

 .والاستجابة. تمكد الوثيقة على ضرورة التوعية والتدريب وتحمّل ا دارة العليا المسمولية

 (:2025الإصدار الخامس )
ع ا طار السفففففففففففففابا ليواكب التحديات 2025أبريل  4 صفففففففففففففدر في ، يحدّث ويوسفففففففففففففّ

مفالأيم جديدة مثل الصفففففمود  هذا ا صفففففدار شفففففمل، يفي الأمن السفففففيبراني البحري  ةددالمتج
                                                           

MSC.428(98) ، القرار 2017اعتمدت لجنة السفففلامة البحرية، في دورتها الثامنة والتسفففعين المنعقدة في يونيو  -1 
بشفون لإدارة المخاطر السفيبرانية في أنظمة إدارة السفلامةل. وقد حثّ هذا القرار السفلطات البحرية الوطنية على التوكد من 

دارة مدونة الإلسيبرانية بشكل مناسب ضمن أنظمة إدارة السلامة المعتمدة، كما هو منصوص عليه في إدراج المخاطر ا
 2021يناير  1وذلف في موعد أقصام أول مراجعة سنوية لشهادة مطابقة الشركة بعد تاريخ   (ISM Code) الآمنة

 الثاني: المصدر الرسمي ل صدار
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Security/Documents/Resolution%20

MSC.428(98).pdf 

 :المصدر الرسمي ل صدار الرابع -2 
https://www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2021/02/2021-Cyber-Security-

Guidelines.pdf 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Security/Documents/Resolution%20MSC.428(98).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Security/Documents/Resolution%20MSC.428(98).pdf
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ز يعز ، كما يوفر مراجع تقنية ومعايير دولية إضفففففافية ، (cyber resilience) السفففففيبراني
 .1الدمج العملي مع نظم السلامة والسلامة البحرية في الممسسات والشركات

 IMOضمن إصدارات  قاية السيبرانيةالمقترحة للو الأساسية التدابير  -ثانيا

أضففحى لزاماً على مشففللي السفففن والموانئ اعتماد تدابير تقنية على أنه  IMOتمكد 
لفوري طوير أنظمة لل شفففففف ا: تالتدابير هذم تشفففففمل ،وتشفففففليلية للحماية من هذم التهديدات

تشار الأفقي نعن التسللات، وتشفير الاتصالات الرقمية، وتقسيم الشبكات الداخلية لمنع الا
 للهجمات. 
 الكشف المبكر عن الحوادث السيبيرانية -1

في نسختها  (IMO) تولي ا رشادات الدولية الصادرة عن المنظمة البحرية الدولية
أهمية خاصففففففففففة MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.3  ، الموسففففففففففومة بالمرجع2025المحدّثة لعام 

م اصفففر الأسفففاسفففية لنظام إدارة هذكوحد العن لوظيفة ال شفففف المبكر عن الحوادث السفففيبرانية
 .2المخاطر

 ،الحماية ،التعرير: توتي هذم الوظيفة ضفففففففففففففففمن الهيكل الخماسفففففففففففففففي  دارة الخطر
ات بتطوير وتنفيذ آليات وتقنييقوم ال شفففف الاسفففترجاع، و الاسفففتجابة  ،(Detect)3 ال شفففف

ة للسففففينة تيفعالة ت مكّن من رصفففد الأنشفففطة الخبيثة أو غير القانونية ضفففمن البنى المعلوما
 ، من بين هذم الآليات:في الوقت المناسب

                                                           

 الخامس: المصدر الرسمي ل صدار -1 
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Security/Documents/MSC-FAL.1-

Circ.3-Rev.3.pdf 

  Functional)3، الباب  )FAL.1/Circ.3/Rev.3-MSC( ا رشادات الصادرة عن المنظمة البحرية الدولية -2 
Elements) 3.5.3، بند  "Detect.المرجع السابا ، 

 3 - » «Detect  وضع وتنفيذ ا جرا ات الضرورية لل شف عن الحادث السيبراني بشكل فوري. 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Security/Documents/MSC-FAL.1-Circ.3-Rev.3.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Security/Documents/MSC-FAL.1-Circ.3-Rev.3.pdf
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شففففففففر أنظمة رصففففففففد الشففففففففبكة الداخلية بهدف تتبع أي سففففففففلوع غير طبيعي أو ن -
 محاولات اختراق

، قادرة على  IDS/IPS1)( التسففففللات لل شففففف عن عتماد أنظمة متخصففففصففففةا  -
 .تحليل تدفقات البيانات وتحديد أنماض الهجمات

لاكتشفففففففففففاف محاولات الدخول  2 (logs)النظام جرا  مراجعة دورية لسفففففففففففجلاتإ -
 .غير المرخص بها

استعمال أدوات لمرا بة التطبيقات التشليلية الحساسة من أجل رصد التعديلات  -
 .غير المتوقعة أو محاولات التلاعب بونظمة الملاحة والتحكم

 تهدف هذم ا جرا ات في مجموعها إلى:

 ث السيبرانيةتعزيز الصمود التشليلي للسفينة ضد الحواد. 
  تمكين الطاقم وا دارة الفنية من التعرف المبكر على الاختراقات ومنع تفاقم

 .الأضرار
  ضمان استمرارية العمليات الملاحية والسلامة البحرية عبر رصد أي أنماض تهديد

 .قبل وقوعها

 

 

 

 

                                                           
اكتشففففاف الأنشففففطة غير هو نظام يراقب حركة البيانات داخل الشففففبكة وي حللها بهدف  :  (IDS)م كشففففف التسففففللنظا -1

  دون أن يتخففففففذ إجراً  مبففففففاشففففففففففففففرًا  مثففففففل محففففففاولات الاختراق أو البرمجيففففففات الخبيثففففففة  العففففففاديففففففة أو المشففففففففففففففبوهففففففة
 .فقط الرصد والتنبيهوظيفته الأساسية هي  
ا IDS و أكثر تطورًا منه: (IPS) نظام منع التسففللأما  - ــــــــــ، حيث لا يكتفي بال شففف، بل يقوم أيضففً اتخاذ إجرا ات بـ

 .تلقائية لمنع التهديدات
ات كل الأنشفففطة والعملي بشفففكل تلقائيل فيها الأنظمة الحاسفففو ية جهي ملفات رقمية ت سففف:  logs)) سفففجلات النظام -2 

مني غراض التتبع والمرا بة والتحقيا في حال وقوع خرق أالتي تتم على مستوى النظام أو الشبكة أو التطبيقات، وذلف لأ
 .أو عطل
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 التشديد على حماية الاتصالات الرقمية المشفّرة -2
ت ا رشففففففففففففففففففففففادات الصففففففففففففففففففففففادرة عففففن   الفففففففدولففففيفففففففة الففففمففففنففففظففففمفففففففة الففففبففففحففففريفففففففة تففففبففففنفففففففّ

(MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.3)  نهجًا وقائيًا اسفففففففتبا يًا ضفففففففمن العناصفففففففر الفنية لنظام إدارة
 .Protect 1مخاطر الأمن السيبراني، وخاصة في قسم

من ا رشففففادات البحرّية إلى ضففففرورة اعتماد آليات تشفففففير  Rev.3 دعو ا صففففداري
ن سففففففرية وسففففففلامة البيانات المرسففففففلة بين ال يانات قوية ومسففففففتندة إلى معايير دولية لضففففففما

للاتصففففففففففففالات  TLS/SSL البحرية والبرية. ويشففففففففففففمل ذلف تفعيل بروتوكولات موثوقة مثل
ذلف و  با نترنت، وتشففففير الروابط بين الأجهزة الحسفففاسفففة والأنظمة التحكمية داخل السففففينة

  :هدفب

ت أو التشفففليل( من التنصفففكالخرائط ا ل ترونية، أو يئة ) حماية أسفففرار السففففينة -
 .التعديل غير المشروع

منع الهجمات المعقدة التي قد تسفففففعى إلى اقتحام شفففففبكات السففففففينة عبر قنوات  -
 .الاتصال
، والتي ت عدّ NISTو ISO/IEC 27001 الامتثال لمعايير أممية وصفففففففناعية مثل -

 .قواعد أساسية لضمان الشفافية والمصادقة وحماية البيانات

 ت الداخلية لمنع الانتشار الأفقي للهجماتتقسيم الشبكا  -3

من ا رشفادات بشفون إدارة مخاطر الأمن السفيبراني البحري  Rev.3 نص ا صفدار
(MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.3)  تقسيم الشبكات الداخلية وتقسيم ل :على ضرورة 

                                                           
1- IMO, Guidelines on Maritime Cyber Risk Management, MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.3 (4 

April 2025), Annex, functional element “Protect”: Communication systems with encryption 

should be considered. 
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قليل لحماية البنى ا ل ترونية للسفففففففففينة وتل البيئات التشففففففففليلية عن بعضففففففففها البعض
1الانتشار الجانبي للهجمات داخل الشبكة عند اختراق أحد مكوناتها فرص

. 

، وهو micro-segmentation)أ  (zoning عتمد هذا ا جرا  على مبدأ التقسفففففففففففففففيمي
 firewalls) مفصففففففولة جدرانياً  (subnets) تقسففففففيم شففففففبكة السفففففففينة إلى قطاعات متعددة

يمتد التهديد إلى بقية الأنظمة ، بحيث عند اختراق جز  معين من الشففففففففبكة لا VLANs)أو
 :2يهدف هذا ا جرا  إلى ،الحساسة

  منع الانتشففففففار الأفقي للهجمات داخل بيئة السفففففففينة ا ل ترونية، مما يقلل من توثير
 .الاختراق في حال حدوثه

  رفع فعالية إجرا ات ال شففففففففففففففف والاسففففففففففففففتجابة عبر القدرة على تحديد الموقع الدقيا
 .للهجوم داخل الشبكة

 فا  على اسفففففففتقلال وعزل الأنظمة الحرجة من التوثير والعيوب الأمنية المرتبطة الح
 .بالطرف الخارجي أو الداخلي

 إرشادات ومعايير إضافية
تجدر ا شففارة إلى وجود مجموعة من ا رشففادات والمعايير الدولية الصففادرة عن جهات 

صففففادر واها، ل نها تشففففكّل ممختلفة، والتي لا تتحمل المنظمة البحرية الدولية مسففففمولية محت
 :3مرجعية مهمة، منها

  حول الصمود السيبراني الصادرة عن اللجنة الدولية  166التوصية المجمّعة رقم
 (IACS) لمرا بة السفن

                                                           
1 -  IMO, Guidelines on Maritime Cyber Risk Management, MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.3 (4 

April 2025), functional element “Protect” (Network segmentation). 
2- Ibid. 
3 -Voir : IMO, Sûreté maritime, Risque cybernétique maritime. 

https://www.imo.org/fr/ourwork/security/pages/cyber-security.aspx 

https://www.imo.org/fr/ourwork/security/Pages/Default.aspx
https://www.imo.org/fr/ourwork/security/pages/cyber-security.aspx
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 تقرير الاتحاد الدولي للموانئ والمرافئ (IAPH)  حول الأمن السيبراني لمجتمعات
 .1الموانئ

 2مم المتحدةلأمن السيبراني في ممسسات منظومة الأا. 
 المعيار الدولي ISO/IEC 27001  تقنيات الأمن  –بشون ت نولوجيا المعلومات

ة الدولي المتطلبات، والذي صدر بالتعاون بين المنظمة –أنظمة إدارة أمن المعلومات  –
 IEC 3)  اللجنة ال هروتقنية الدوليةو (ISO) للتقييس

 ني للبنى التحتيفففة الحيويفففةا طفففار الوطني الأمريكي لتحسفففففففففففففففين الأمن السفففففففففففففففيبرا  
، الصفففففففففففادر عن المعهد الوطني الأمريكي للمعايير NIST Frameworkوالمعروف باسفففففففففففم 

 .4والت نولوجيا
 الفرع الثاني

 تعزيزا للسلامة البحرية الإطار القانوني الدولي المنظم لإعادة تدوير السفن

من  تعد رهاة تدويعملية تف يف السفن وإعاد كما سبا وأن تعرضنا إليه سابقا، فبن
أكثر مراحل دورة حياة السففففففففففففففففينة تعقيدًا من الناحية القانونية والبيئية، لما تنطوي عليه من 

                                                           
1-  IAPH Cybersecurity Guidelines for Ports and Port Facilities, Version 1.0, Published 2 

July 2021. 

https://sustainableworldports.org/wp-content/uploads/IAPH-Cybersecurity-Guidelines-

version-1_0.pdf 

من السففففففيبراني في ممسففففففسففففففات منظومة الأمم لأا ،ي لوزينسففففففكيلاعفيفي، ونيكو  اييخاس، وعائشففففففةخورخي فلوريس ك -2 
 .2021الأمم المتحدة، جنير، ، JIU/REP/2021/3، المتحدة ، تقرير وحدة التفتيش المشتركة

https://www.unjiu.org/sites/www.unjiu.org/files/jiu_rep_2021_3_arabic.pdf 
3 - Sécurité de l'information, cybersécurité et protection de la vie privée — Systèmes de gestion de la 

sécurité de l'information — Exigences, publié (édition3, 2022). 

https://www.iso.org/standard/27001#lifecycle 

الوطني للمعايير  عهدالنسفففففففخة الم ، 1.1ةالنسفففففففخ، إطار عمل لتحسفففففففين الأمن السفففففففبراني للبنية التحتية الحسفففففففاسفففففففة -4 
 ط:، النسخة العر ية عبر الراب2018، ريلفأ 16 ،  (NIST)والت نولوجيا

https://nvlpubs.nist.gov/nistpubs/CSWP/NIST.CSWP.04162018ar.pdf 

 يانسخ  يلصلي   للإنجلي ا  عبم يامي ط:

https://doi.org/10.6028/NIST.CSWP.04162018ar 

 

https://sustainableworldports.org/wp-content/uploads/IAPH-Cybersecurity-Guidelines-version-1_0.pdf
https://sustainableworldports.org/wp-content/uploads/IAPH-Cybersecurity-Guidelines-version-1_0.pdf
https://www.unjiu.org/sites/www.unjiu.org/files/jiu_rep_2021_3_arabic.pdf
https://www.iso.org/standard/27001#lifecycle
https://nvlpubs.nist.gov/nistpubs/CSWP/NIST.CSWP.04162018ar.pdf
https://doi.org/10.6028/NIST.CSWP.04162018ar
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تحديات تمس مباشففففرة السففففلامة البحرية، سففففوا  من حيث حماية البيئة البحرية من التلوث، 
 .أو من حيث تومين سلامة الأشخاص العاملين في هذا القطاع

ا طار  إلا أن، تي تسفففففففففببها عملية إعادة تدوير السففففففففففنال رغم جسفففففففففامة الأضفففففففففرار
ما يزال قاصفففرًا، سفففوا  من حيث تلطية الوقائع أو من  لهذم العمليةالقانوني الدولي المنظم 

ذلف جزئيًا إلى اعتبار هذا النشفففففففففاض مندرجًا ضفففففففففمن الولاية  يعودحيث آليات المسفففففففففا لة. و 
إلى تبنّي موقف  (IMO) البحرية الدوليةالوطنية للدول السففففففففففاحلية، وهو ما دفع بالمنظمة 

متحف  تجام التدخل، اسفففففففففتنادًا إلى أن السففففففففففينة، متى تم شفففففففففطبها من السفففففففففجلات وانتهت 
 .1عملياتها البحرية، لم تعد تخضع للنظام القانوني الدولي للسفن

ة بعض الفاعلين الدوليين إلى محاول ، سفففعىوفي محاولة لسفففد هذا الفران التنظيمي
تطبيا اتفا ية بازل بشفففففففففففون التحكم في نقل النفايات الخطرة والتخلص منها  توسفففففففففففيع نطاق

ا فيما يتعلا بحظر  1989عبر الحدود لعام  على قطاع السففففن المقرر تف يكها، خصفففوصفففً
( OCDE تصدير النفايات من الدول المتقدمة  أعضا  منظمة التعاون والتنمية الاقتصادية

اتفا ية هونا كونا الدولية بشففون إعادة التدوير  برامإم ت 2009وفي عام  .إلى الدول النامية
 .الآمن بيئياً للسفن

توســـيع نطاق تطبيق اتفاقية بازل بشـــأن التحكم في نقل النفايات الخطرة  -أولا
 .على قطاع السفن المقرر تفكيكها 1989والتخلص منها عبر الحدود لعام 

ى ما قانوني، إذ يتجاوز عل تطبيا هذم الاتفا ية على قطاع السفففن محل جدل بقىي
عليه بسفففففففهولة من خلال تصفففففففنير العملية  يتم التحايل، بل قد 2يبدو مقاصفففففففدها الأصفففففففلية

                                                           
1  - Rolando D. LEGASPI, Ship recycling : analysis of the shipbreaking countries in Asia, 

master of science in maritime safety and environmental protection, World  Maritime  

University, Malmö, Sweden, 2000, pp 55-58. Site internet:  

https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?article=1383&context=all_dissertations 

  visité le 18/07/2025 à 20:36. 

ر اتفا ية بازل في تنظيم حركة النفايات الخطرةل، مجلة الف ر القانوني والسففففففففياسففففففففي، يايسففففففففي لمية، نويس نبيل، لدو  -2 
  https://asjp.cerist.dz/en/article/204805 .511 - 498، ص ص : 2022المجلد السادس العدد الثاني،

https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?article=1383&context=all_dissertations
https://asjp.cerist.dz/en/article/204805
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ذلت جهود داخل اللجان الفنية ب، فقد 1باعتبارها متعلقة لبسففففففففففينةل وليس لبمنتجات سفففففففففامةل
لى هات عتنص هذم التوجي .للاتفا ية لتحديثها وتشففديدها، شففملت إصففدار توجيهات طوعية

ضرورة تحسين شروض السلامة في مواقع العمل لدى الدول المعنية ببعادة التدوير، وإنشا  
 برامج تدريب، ووضفففع نظم فعالة  دارة النفايات البيئية، فضفففلًا عن اعتماد نظام لشفففهادات
الاعتماد لمواقع إعادة التدوير، مع تجهيزات أفضففل لاسففتقبال النفايات السففامة. كما ت شففجّع 

توجيهات على إدخال تحسينات ابتداً  من مرحلة تصميم السفن، ما يستدعي إشراع هذم ال
 .2المعماريين البحريين، وأحواض بنا  السفن، والجهات الفاعلة الأخرى في هذا القطاع

بشأن إعادة التدوير الآمن  2009اتفاقية هونغ كونغ الدولية لعام  -ثانيا
 والسليم بيئياا للسفن

بشففون إعادة التدوير الآمن والسففليم  2009ة هونا كونا الدولية لعام تم اعتماد اتفا ي
ماي  15 شفففففففهر بيئيًا للسففففففففن خلال ممتمر دبلوماسفففففففي ع قد في هونا كونا  الصفففففففين( في

 ،(IMO)  مفاوضفففففففففففات شفففففففففففارع فيها أعضفففففففففففا  المنظمة البحرية الدوليةعدة ، بعد 2009
 أعضفففففففففففففففا ، وكذلف (OIT) دوليةوالمنظمات غير الحكومية، بالتعاون مع منظمة العمل ال

رغم أهمية  .اتفا ية بازل بشفففون التحكم في نقل النفايات الخطرة والتخلص منها عبر الحدود
، بعفففد أن 2025جوان    26هفففذم الاتففففا يفففة، إلا أنهفففا لم تفففدخفففل حيّز التنفيفففذ إلا بتفففاريخ 

 .  3استوفت شرض عدد الدول وحجم الحمولة ا جمالي للسفن الخاضعة لها

الاتفا ية إلى معالجة كافة الجوانب المرتبطة بتف يف السفففففن، لسففففيما أن  هذم تسففففعى
 الأسففففففففففبسففففففففففتوس :بلرض التف يف قد تحتوي على مواد خطرة بيئيًا، مثل التي تباعالسفففففففففففن 

كما توخذ الاتفا ية في  .الأوزون  والمعادن الثقيلة والهيدروكر ونات والمواد المسففففففتنفدة لطبقة

                                                           
1- NASSIOS Dimitrios, op. cit, p183.  
2- Ibid, p184.  
3-  IMO, Convention internationale de Hong Kong pour le recyclage sûr et écologiquement 

rationnel des navires, Adoption : 15 mai 2009,  Entrée en vigueur : 26 juin 2025. 

https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/the-hong-kong-international-convention-

for-the-safe-and-environmentally-sound-recycling-of-ships.aspx visité le: 19/07/2025 à 

19:00. 

https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/the-hong-kong-international-convention-for-the-safe-and-environmentally-sound-recycling-of-ships.aspx
https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/the-hong-kong-international-convention-for-the-safe-and-environmentally-sound-recycling-of-ships.aspx
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لقة بظروف العمل والبيئة في العديد من مرافا إعادة تدوير السفففففففن اعتبارها المخاوف المتع
 .حول العالم

ير السفففففففففففففففلامة المتعلقة ببعادة تدو و تعالج اتفا ية هونا كونا جميع الجوانب البيئية 
 :1جميع الأطراف المعنيةعاتا على  توالالتزامامسموليات الالسفن من خلال وضع 

 2009موجب اتفاقية هونغ كونغ لعام التزامات ساحات إعادة تدوير السفن ب .1

بشففففففففففففففففون إعففادة التففدوير الآمن  2009أحكففام اتفففا يففة هونا كونا الففدوليففة لعففام  تلزم
إعادة تدوير السففففففن، التزامات صفففففارمة تهدف إلى ضفففففمان  سفففففاحات ،والسفففففليم بيئيًا للسففففففن

 :2ومن بين هذم الالتزامات ،الامتثال لمتطلبات السلامة وحماية البيئة

 .ل هذم المرافا على ترخيص رسمي يخولها مزاولة نشاطهاضرورة حصو  -
وإعداد لخطة تشففليل مرفا إعادة تدوير السفففنل تتضففمن عناصففر أسففاسففية، منها:  -

 .التدابير ال فيلة بضمان سلامة العمال وتدريبهم، وحماية الصحة العامة والبيئة
 .تحديد الأدوار والمسموليات الوظيفية للعاملين -
 .ة للتوهب والاستجابة لحالات الطوارئ اعتماد آليات فعال -

فضففففففلًا عن وضففففففع نظم رقابية لتتبع العمليات وا بلان عنها وحف  السففففففجلات  -
 .(IMO)  وفقًا للمبادئ التوجيهية الصادرة عن المنظمة البحرية الدولية، ذات الصلة

خطة إعادة تدوير مخصفففففصفففففة ل ل سففففففينة على  تقديم المرفا المعني يجب على -
روع في عمليات تف يف أي سففففففينة، ت بين الأسفففففلوب الذي سفففففت نفذ به العملية، قبل الشففففف ،حدة

                                                           
1 - OMI, Le recyclage des navires et la convention de Hong Kong : Comment la convention 

de Hong Kong garantira-t-elle un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires à la 

fin de leur vie opérationnelle ? 

Site internet : https://www.imo.org/fr/mediacentre/hottopics/pages/recycling-of-ships-and-

hong-kong-convention.aspx, visité le 19/07/2025à 19:36 

2- OMI, Le recyclage des navires et la convention de Hong Kong : Que doivent faire les 

chantiers de recyclage de navires pour se conformer à la Convention de Hong Kong?, op.cit. 

 

https://www.imo.org/fr/mediacentre/hottopics/pages/recycling-of-ships-and-hong-kong-convention.aspx
https://www.imo.org/fr/mediacentre/hottopics/pages/recycling-of-ships-and-hong-kong-convention.aspx


 لامة عمليات النقل البحري س                                             الفصل الثاني

260 

وذلف اسففتنادًا إلى الخصففائص التقنية للسفففينة ومحتويات لجرد المواد الخطرةل المتوفرة على 
 .متنها

تتحمّل الدول الأطراف في الاتفا ية مسفففففففمولية رقابية مباشفففففففرة، إذ ي طلب في الأخير 
رافا إعادة التدوير الواقعة ضفففففمن ولايتها القضفففففائية للامتثال منها ضفففففمان خضفففففوع جميع م

التام لأحكام الاتفا ية، من حيث البنية التحتية، وا جرا ات، والمرا بة البيئية والسفففففففففففففففلامة 
 .المهنية

التزامات السفن بموجب اتفاقية هونغ كونغ الدولية لإعادة التدوير الآمن والسليم  .2
 (2009بيئياا للسفن )

 1على السففففففففففن الخاضفففففففففعة لأحكامها 2009ا ية هونا كونا الدولية لعام اتفتفرض 
إعداد لجرد للمواد الخطرةل خاص بكل سفينة، يتضمن تحديدًا د يقًا للمواد الخطرة الموجودة 
على متنها، سفففففففففوا  في بنيتها أو في معداتها أو مخزونها التشفففففففففليلي. ويجب أن يتم إعداد 

للمبادئ التوجيهية التقنية المعتمدة من قبل المنظمة  هذا الجرد والتحقا من صفففففففففففففففحته وفقًا
، بما يضففففففففمن مطابقة السفففففففففينة للمعايير الدولية المعنية بالسففففففففلامة (IMO) البحرية الدولية

 .البيئية والصحة المهنية في سياق إعادة التدوير

و عد إجرا  المسفففففف الأولي للتحقا من الجرد، تلتزم السففففففن ببجرا  مسفففففوحات دورية 
فترة خدمتها، وذلف للتوكد من اسفففففففففففففففتمرار امتثالها للمتطلبات التقنية المتعلقة بالمواد طوال 

الخطرة. كما ي لزم المشفففففففرّع الدولي السففففففففن المعنية ببجرا  لمسفففففففف نهائيل قبل شفففففففروعها في 
عمليفة إعفادة التفدوير، ي قيّم فيفه وضفففففففففففففففع السففففففففففففففففينفة وجفاهزيتهفا للتف يفف بطريقفة تتوافا مع 

 .الوقاية البيئية المنصوص عليها في الاتفا يةمقتضيات السلامة و 

 

                                                           

1- OMI, Le recyclage des navires et la convention de Hong Kong :  Que doivent faire les 

navires pour se conformer à la convention?, op.cit. 
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عام  .3 فاقية هونغ كونغ ل عّال لات ية في دعم التنفيذ الف لدول دور المنظمة البحرية ا
2009 

منذ اعتماد اتفا ية هونا كونا الدولية  عادة التدوير الآمن والسليم بيئيًا للسفن لعام 
 1 (IMO)للمنظمة البحرية الدولية، اضففففففففففففطلعت لجنة حماية البيئة البحرية التابعة 2009

بدور محوري في تهيئة البيئة القانونية والتقنية الملائمة لتنفيذ أحكام الاتفا ية، وذلف من 
 خلال إعداد واعتماد مجموعة شاملة من المبادئ التوجيهية الفنية، التي تمثل أدوات

ها حيز قبل دخول أساسية لضمان الامتثال المسبا والفعّال لأحكام الاتفا ية، سوا  
 .النفاذ أو أثنا  تطبيقها

 :وتلطي هذم المبادئ التوجيهية عدّة مجالات مركزية، تشمل على وجه الخصوص

 2إعداد وتطوير خطة إعادة تدوير السفن. 
 3وضع وإدارة جرد المواد الخطرة على متن السفن. 
 4ضمان تنفيذ عمليات إعادة التدوير بطريقة آمنة وسليمة بيئيًا. 
 5م إجرا ات المسوحات الفنية والمصادقة على السفنتنظي. 
 6تنظيم عمليات التفتيش على السفن. 

                                                           
1- OMI, Le recyclage des navires et la convention de Hong Kong : Que fait l'OMI pour 

soutenir la mise en œuvre effective de la convention de Hong Kong?, op.cit. 

    MEPC.196 (62 ر )ياقمي دة تدوير السفن، المعتمدة بموجبلوضع خطة إعا 2011المبادئ التوجيهية لعام  -2
  .80MEPC)379(راتضع قلئم  جم  يامتي  ياخطمه، يعرمبة  متجب ياقمي 2023اعلم  يامبل ئ يارتجي ي  -3
 القرار  عفففففادة التفففففدوير الآمن والسففففففففففففففليم بيئيفففففاً للسفففففففففففففففن، المعتمفففففدة بموجفففففب 2012المبفففففادئ التوجيهيفففففة لعفففففام  - 4
 MEPC.210(63  
 لقرارا لمسففف وإصففدار الشففهادات للسفففن بموجب اتفا ية هونا كونا، المعتمدة بموجب 2012المبادئ التوجيهية لعام  -4

MEPC.222(64) 
 القرار الخاصفففففففففففففففة بتفتيش السفففففففففففففففن بموجب اتفا ية هونا كونا، المعتمدة بموجب 2012المبادئ التوجيهية لعام  -6 

MEPC.223(64) 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/RESOLUTION%20MEPC.196%2862%29.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/RESOLUTION%20MEPC.196%2862%29.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/MEPC.379(80).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/210%2863%29.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/210%2863%29.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/RESOLUTION%20MEPC.222%2864%29%20Survey%20and%20Certification%20Guidelines.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/RESOLUTION%20MEPC.222%2864%29%20Survey%20and%20Certification%20Guidelines.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/RESOLUTION%20MEPC.223%2864%29%20Inspection%20Guidelines.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/RESOLUTION%20MEPC.223%2864%29%20Inspection%20Guidelines.pdf
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 1وفا ضوابط ومعايير تقنية موحّدة  اعتماد نظام ترخيص مرافا إعادة التدوير. 
  إرشفففففففففففادات ممقتة بشفففففففففففون تنفيذ اتفاقيتي هونا كونا و ازل فيما يتعلا بحركة توجيه

 .22024عام  بر الحدودالسفن المخصصة  عادة التدوير ع

طابعًا بالا الأهمية، إذ ت عدّ بمثابة ا طار العملي الذي يتيف  التوجيهاتت تسفففففففففففففففي هذم 
للدول الأطراف والمشفففففففففففففففللين البحريين تطبيا الاتفا ية على نحو اسفففففففففففففففتباقي وطوعي، في 
 ةمرحلة ما قبل دخولها الرسففففمي حيز التنفيذ، بما يسففففهم في تعزيز السففففلامة البحرية وحماي

 .البيئة من الأضرار الناجمة عن تف يف السفن

 الفرع الثالل

 لآليات القانونية لتعزيز السلامة البحرية في ظل الأزمات الاقتصاديةا

ا الضفففففلوض الاقتصفففففادية انتهاكا صفففففريحبسفففففبب يعد تراجع الاسفففففتثمار في السفففففلامة البحرية 
نية ة أمام مسفففففففموليات قانو للمعايير القانونية الدولية والوطنية، ويضفففففففع الممسفففففففسفففففففات البحري

بدأ بتعزيز ت المسففتويات،متشففابكة. ومن ثم، فبن مقار ة هذم المسففولة تسففتدعي حلولًا متعددة 
الالتزام التشففففريعي والرقابي، وتمر بتفعيل الآليات الدولية، وتنتهي بخلا بيئة تمويلية داعمة 

 .للاستثمار في السلامة رغم الأزمات

 عي والتنظيميالتشري تعزيز الالتزام-أولا

ينبلي سفففففففففنّ تشفففففففففريعات ت لزم شفففففففففركات الملاحة بتخصفففففففففيص حد أدنى من الميزانية 
 للسلامة، وتقييد صلاحية تخفيضها دون موافقة الجهات الرقابية البحرية

                                                           

  MEPC.211(63) القرار لترخيص مرافا إعادة تدوير السفن، المعتمدة بموجب 2012المبادئ التوجيهية لعام  -1 
إرشادات ممقتة بشون تنفيذ اتفاقيتي هونا كونا و ازل فيما يتعلا بحركة السفن المخصصة  عادة التدوير عبر  -2 

 .(HKSRC.2/Circ.1، 2024 عام الحدود

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/211%2863%29.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/211%2863%29.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/fr/Documents/HKSRC.2-Circ.1%20-%20Provisional%20Guidance%20On%20The%20Implementation%20Of%20The%20Hong%20Kong%20And%20Basel%20Conventions%20With%20Res...%20(Secretariat).pdf
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 الميناء ةرقابة دول لتعزيز تفعيل الآليات الدولية-ثانيا

ثمار في السفففلامة، من أداة فعالة لرصفففد تراجع الاسفففت المينا  ةرقابة دول تمثل أنظمة
خلال زيارات مفاجئة وتسفففففففجيل السففففففففن المخالفة في لالقوائم السفففففففودا ل. وأوصفففففففت المنظمة 

في دوراتها الأخيرة بزيادة التنسفففيا بين الدول لتبادل بيانات السففففن  (IMO) البحرية الدولية
 ."لعالية الخطورة

 البحرية دعم الاستثمار الأخضر في السلامة -ثالثا

صندوق التحول البحري الأورو ي و  "Fit for 55"ادرات الأورو ية مثل تشجع المب
ة الوقود البففديففل، مرا بفف :على الاسفففففففففففففففتثمففار  في السفففففففففففففففلامففة البيئيففة والابت ففار التقني مثففل

 في التقنيات النظيفة والسففلامة المتقدمة من خلال منف، الانبعاثات، أنظمة الدفع ال هر ائية
 .وحوافز ضريبية

إدارة المخاطر في القطاع  ما سفففففففففففففففبا، يمكن أن نتوصفففففففففففففففل إلى أنى كل و نا  عل
طار ا  دويعتمالبحري يجب أن تتطور نحو نموذج مت امل واسففففففتباقي ومتطور ت نولوجيا. 

 ما يعدك شفففففففامل  دارة المخاطر على الوقاية، والمرا بة المسفففففففتمرة، والابت ار الت نولوجي،ال
 ية، وامتثالها التنظيمي، واستدامتها في مواجهةأمراً ضرورياً لضمان سلامة العمليات البحر 

 .هذم التحديات المعقدة

تحقيا سفففففففففففففففلامفففة عمليفففات النقفففل البحري يتطلفففب إرادة  في الأخير يمكن القول أن
بما  ، وتحديثا دائما للمنظومة القانونية،سففففياسففففية وتشففففريعية قوية، وتنسففففيقا ممسففففسففففيا فاعلا

ت ذا القطاع الحيوي. فالسفففففلامة البحرية ليسفففففيسفففففتجيب للتحولات المتسفففففارعة التي يعرفها ه
 .لحماية الأروا  والبيئة ومصالف التجارة الدولية اخيارا تقنيا، بل التزاما قانونيا وأخلا ي
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 خاتمة:
يبرز موضوع رقابة الدولة على السفن التجارية كبحدى القضايا المركزية في الف ر 

ي المعاصر، نظراً لما يشكله النقل البحري من ركيزة أساسية في الاقتصاد القانوني والاقتصاد
العالمي، وما يرتبط به من رهانات تتعلا بالسيادة البحرية، حماية البيئة، وضمان سلامة 
الأروا  والممتل ات. لقد أظهر البحث أن الرقابة البحرية لم تعد مجرد أداة إدارية أو إجرا  

ى منظومة مت املة تتطلب تفاعلًا دائماً بين التشريع والممارسة، و ين روتيني، بل تحولت إل
 .التقنية وا دارة، و ين المحلي والدولي

لقد اتضف من خلال التحليل أن فعالية الرقابة على السفن التجارية ترتبط ارتباطاً وثيقاً 
تطورات واكبة البمدى قدرة الدول على بنا  منظومات تشريعية وتنظيمية مرنة، قادرة على م

التقنية المتسارعة، وعلى استيعاب التليرات العميقة التي يعرفها قطاع النقل البحري. فالسفن 
الحديثة باتت تعتمد على ت نولوجيا متقدمة في أنظمة الملاحة، الاتصالات، وإدارة المخاطر، 

عتمد على ة تمما يفرض على أجهزة الرقابة تطوير أدواتها باستمرار، وتبني مقار ات جديد
الذكا  الاصطناعي، تحليل البيانات الضخمة، وأنظمة ا نذار المبكر، بما يسمف برصد 

 .المخاطر والتدخل الاستباقي قبل وقوع الحوادث

كما أن تعدد الجهات الفاعلة في الرقابة، من دولة العلم إلى دولة المينا ، مروراً 
لًا في معقداً يتطلب تنسيقاً عالياً وت ام بشركات التصنير والمنظمات الدولية، أفرز واقعاً 

الأدوار. وقد بيّن البحث أن غياب قاعدة بيانات موحدة، أو ضعف تبادل المعلومات بين 
هذم الجهات، يمدي إلى ت رار ا جرا ات أو تلطية ثلرات خطيرة في الرقابة، وهو ما 

تحول نحو تبرز أهمية ال ينعكس سلباً على مستوى السلامة البحرية ككل. وفي هذا السياق،
الرقمنة ال املة للعمليات الرقابية، وتطوير منصات إل ترونية مشتركة تتيف تبادل المعلومات 

 .في الوقت الحقيقي، وتدعم اتخاذ القرار الفوري والفعال
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من جهة أخرى، لم يعد با مكان فصل الرقابة البحرية عن البعد البيئي، حيث أثبتت 
التلوث البحري الناتج عن السفن، أو سو  إدارة النفايات، أو ا همال  التجارب الحديثة أن

في صيانة المعدات، كلها عوامل تمدي إلى كوارث بيئية عابرة للحدود، تهدد ليس فقط 
الدول الساحلية بل النظام البيئي العالمي بوسرم. لذا، فبن بنا  منظومة رقابية فعالة يجب 

ايير وياته، من خلال تفعيل آليات التفتيش البيئي، وتبني معأن يدمج البعد البيئي ضمن أول
صارمة في مرا بة الانبعاثات والتسر ات، وتطوير برامج تدريبية متخصصة في السلامة 

 .البيئية البحرية

ولا يمكن إغفال التحديات الاقتصادية التي تواجه قطاع النقل البحري، حيث تدفع 
بعض الفاعلين إلى البحث عن حلول سريعة عبر المنافسة الشرسة والضلوض المالية 

التسجيل في دول المجاملة، أو التهاون في تطبيا معايير السلامة لتقليل الت الير، ما يخلا 
بيئة بحرية هشة ويعرض المصالف الوطنية والدولية للخطر. من هنا، تظهر الحاجة إلى 

ن متيازات الممنوحة للسفتفعيل الرقابة على مستوى السياسات الاقتصادية، ور ط الا
والشركات بمدى التزامها بمعايير السلامة والبيئة، مع تشجيع الاستثمار في التقنيات الحديثة 

 .والبنى التحتية الذكية

لقد برز أيضاً من خلال هذم الدراسة أن التهديدات السيبرانية تمثل تحدياً حديثاً 
ة لهجمات ا ل ترونية التي قد تعطل أنظموحساساً، إذ لم تعد السفن والموانئ في منوى عن ا

الملاحة أو تتسبب في كوارث ملاحية أو بيئية. وهذا يفرض إدماج الأمن السيبراني ضمن 
منظومة الرقابة البحرية، وتطوير استراتيجيات دفاعية وهجومية في آن واحد، مع تحديث 

 .طرالتشريعات الوطنية والدولية لمواكبة هذا النوع الجديد من المخا

وفي ضو  كل ما سبا، يتضف أن مستقبل الرقابة البحرية لن يتحقا إلا من خلال 
رؤية استراتيجية شاملة، تدمج بين التشريع المتجدد، والابت ار التقني، والت امل الممسسي، 



 خاتمة

267 

والانفتا  على التجارب الدولية الرائدة. كما أن الرهان الحقيقي يكمن في الانتقال من الرقابة 
ية القائمة على رد الفعل، إلى رقابة استبا ية تعتمد على التحليل الذكي للمخاطر، التقليد

وتستثمر في العنصر البشري من خلال برامج تدريبية متقدمة، وتدعم البحث العلمي 
 .والتطوير في مجالات السلامة البحرية

 من خلال ما سبا، خلصت الدراسة إلى مجموعة من النتائج:

تبيّن من خلال التحليل أن الاعتماد على التفتيشات  :ابة التقليديةتراجع فعالية الرق -
الشكلية وا جرا ات الروتينية لم يعد كافياً لمواجهة تعقيد السفن الحديثة، التي باتت تعتمد 
على أنظمة إل ترونية متطورة وت نولوجيا متقدمة في التشليل والملاحة. وقد أظهرت الدراسة 

دية غالباً ما تتجاوز المخاطر الحقيقية ال امنة في الأنظمة الرقمية أو أن هذم الرقابة التقلي
في إجرا ات الصيانة غير المعلنة، ما يفسر استمرار وقوع حوادث جسيمة رغم كثافة عمليات 

 .التفتيش

أن الجهات الرقابية التي اعتمدت حيث  :أثر التحول الرقمي في سرعة الاستجابة -
بيانات مت املة استطاعت تقليص زمن الاستجابة للحوادث أنظمة رقمية موحدة وقواعد 

يلي بشكل وتاريخها الفني والتشلحيث أصبف با مكان تتبع السفن البحرية بشكل ملحو ، 
لحظي، ما ساهم في تحسين دقة التدخل واتخاذ قرارات أكثر فعالية في إدارة الأزمات 

 .البحرية

ن استمرار ظاهرة أعلام المجاملة لا إ :ثلرات التعاون الدولي وتبادل المعلومات -
يعود فقط إلى ضعف التشريعات، بل يرتبط أيضاً ب ياب آليات فعالة لتبادل المعلومات بين 
الدول والجهات الرقابية، ما يسمف للسفن المخالفة بالانتقال بين الأنظمة دون رصد أو 

 .متابعة حقيقية، ويخلا بيئة بحرية غير آمنة على المستوى الدولي
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شركات التصنير التي تتمتع باستقلالية عن ف :أهمية استقلالية شركات التصنير -
الجهات الحكومية أو المصالف التجارية تحقا نتائج أفضل في ضمان السلامة البحرية، 
حيث تتسم عملياتها بقدر أكبر من الشفافية والموضوعية، وت ون أقل عرضة للضلوض أو 

 .جودة الشهادات الفنية الممنوحة للسفنالتلاعب، ما ينعكس إيجاباً على 

ن غياب قاعدة بيانات إ :ضعف الرقابة البيئية بسبب غياب قواعد بيانات موحدة -
بيئية للسفن التجارية يعرقل عمليات الرقابة البيئية، ويجعل من الصعب تتبع السفن الملوثة 

ضارة ممارسات الأو رصد الانبعاثات الضارة بشكل منهجي، ما يمدي إلى استمرار بعض ال
 .دون رصد أو محاسبة فعالة

الاستثمار في تدريب وتوهيل إذ أن  :دور العنصر البشري في نجا  الرقابة البحرية -
ال وادر البشرية يحقا نتائج ملموسة في ممشرات السلامة البحرية، حتى في الدول ذات 

مخاطر اسماً في كشف الا مكانيات التقنية المحدودة، إذ أن ال فا ة البشرية تظل عنصراً ح
  .والتعامل مع الطوارئ واتخاذ القرارات السليمة

تفاوت تطبيا المعايير لا  إن :تفاوت تطبيا المعايير الدولية وتوثير ثقافة السلامة -
يعود فقط للفوارق الاقتصادية أو التقنية، بل يرتبط أيضاً بثقافة السلامة البحرية ومدى اقتناع 

ة الرقابة، حيث تبرز المجتمعات البحرية التي ترسخ  يم السلامة في الأطراف الفاعلة بوهمي
 .سلوكياتها نتائج أفضل في الامتثال والمعايير

اتضف أن السفن التي تخضع لرقابة مشتركة بين دولة  :فعالية الرقابة المشتركة -
ذ إالعلم ودولة المينا  وشركات التصنير تحقا معدلات امتثال أعلى للمعايير الدولية، 

يمدي هذا الت امل في الرقابة إلى سد الثلرات وتقليل فرص التلاعب أو التحايل على 
 .الأنظمة

الهجمات السيبرانية  باتت :التهديدات السيبرانية كعامل واقعي في السلامة البحرية -
رت في السفن والموانئ التي استثم ظهر بونتسجل وقائع فعلية في قطاع النقل البحري، و 
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إل ترونية متقدمة نجحت في تقليل معدلات الحوادث المرتبطة بالاختراقات  أنظمة حماية
 .الرقمية، ما يبرز ضرورة اعتبار الأمن السيبراني جز اً أساسياً من منظومة الرقابة البحرية

أوضحت الدراسة أن الاقتصار على ممشرات  :قصور ممشرات الأدا  التقليدية -
لا يعكس بالضرورة فعالية الرقابة، بل قد يخفي  كمية مثل عدد التفتيشات أو الشهادات

أحياناً تراجعاً في جودة الأدا  الرقابي، ما يستدعي تطوير ممشرات أدا  نوعية تركز على 
 .النتائج الفعلية مثل انخفاض الحوادث وتحسن الاستجابة للطوارئ 

التي  وصياتلتااستناداً إلى النتائج التي توصلت إليها الدراسة، يمكن اقترا  جملة من 
تتوافا مع طبيعة ا شكاليات المطروحة وتستجيب للتحولات التقنية والتنظيمية في قطاع 

 :الرقابة البحرية

  ًضرورة الانتقال من الاعتماد  :إعادة لأيكلة منظومة الرقابة التقليدية وتحديثها رقميا
تيف تتبع مت املة، ت على التفتيشات الشكلية وا جرا ات الروتينية إلى اعتماد أنظمة رقمية

السفن وتاريخها الفني والتشليلي بشكل لحظي، مع ر ط جميع الجهات الرقابية الوطنية 
 .والدولية بمنصة إل ترونية موحدة لتبادل المعلومات الفوري 

 إرسا  آليات فعالة لتبادل البيانات  :تعزيز التعاون الدولي وتبادل المعلومات البحرية
المخالفة أو الحوادث البحرية بين الدول، من خلال اتفا يات ثنائية والمعلومات حول السفن 

أو إقليمية، وإنشا  قواعد بيانات مشتركة ت مكّن من رصد السفن عالية الخطورة وتمنع تنقلها 
 .بحرية بين الأنظمة دون رقابة

 وضع معايير دولية صارمة لاعتماد  :دعم استقلالية وشفافية شركات التصنير
نير، وضمان استقلاليتها المالية وا دارية عن سلطات دولة العلم أو المصالف شركات التص

التجارية، مع إخضاعها لتقييم دوري من جهات دولية محايدة لضمان جودة الشهادات الفنية 
 .وموضوعية عمليات التفتيش
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 إدراج متطلبات الحماية  :دمج الأمن السيبراني في معايير السلامة البحرية
ية ضمن شروض منف الشهادات الفنية للسفن والموانئ، وتطوير بروتوكولات استجابة ا ل ترون

 .سريعة للهجمات السيبرانية، مع إلزام جميع السفن التجارية بونظمة حماية إل ترونية حديثة

 ت امل إنشا  نظام رقمي بيئي م :تطوير قاعدة بيانات بيئية موحدة للسفن التجارية
فينة، ية، يتيف تتبع الانبعاثات والتسر ات والتجاوزات البيئية ل ل سير ط بين الجهات الرقاب

ويعزز الرقابة البيئية الذكية القائمة على التحليل الفوري للبيانات والاستجابة السريعة 
 .للمخاطر

 إطلاق برامج تدريبية  :الاستثمار في العنصر البشري و رامج التدريب المتخصص
البحرية، تركز على الجوانب التقنية الحديثة، إدارة المخاطر، متقدمة للعاملين في الرقابة 

الأمن السيبراني، والتفتيش الذكي، مع تحفيز ال فا ات الوطنية على الانخراض في مشاريع 
 .الابت ار البحري 

 تنظيم حملات توعوية و رامج  :تعزيز ثقافة السلامة البحرية في المجتمع المهني
البحرية لدى الطواقم وا دارات والشركات، ور ط الامتيازات  تحفيزية لترسيخ  يم السلامة

 .المهنية والمادية بمستوى الامتثال الفعلي لمعايير الرقابة

 تشجيع الرقابة المشتركة بين دولة العلم  :تفعيل الرقابة المشتركة وت امل الأدوار
بادل نتائج ت وتودولة المينا  وشركات التصنير، مع وضع آليات واضحة لتوزيع المسموليا

 .التفتيش، بما يسد الثلرات ويقلل فرص التلاعب

 الانتقال من ممشرات الأدا   :تطوير ممشرات أدا  نوعية لقياس فعالية الرقابة
ال مية إلى ممشرات نوعية تركز على النتائج الفعلية، مثل انخفاض الحوادث وتحسن 

 .ةحول أدا  المنظومة الرقابي الاستجابة للطوارئ، مع نشر تقارير تقييم سنوية شفافة
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 دعم الشراكة مع  :تشجيع البحث العلمي والابت ار في مجال الرقابة البحرية
الجامعات ومراكز البحث لتطوير حلول تقنية متقدمة، وحاضنات ابت ار متخصصة في 
السلامة البحرية، بما يضمن مواكبة التطورات العالمية وت ييفها مع خصوصيات البيئة 

 .وا قليمية الوطنية

ن تطوير منظومة رقابة الدولة على السفن التجارية لم يعد خياراً بل ضرورة ختاما، فب
ممتل ات فحماية الأروا  وال، لبحري الحديث وتحدياته المتسارعةتفرضها تعقيدات الواقع ا

والبيئة البحرية، وضمان استدامة النقل البحري، هي مسمولية جماعية تتطلب جهداً 
، وإرادة سياسية وتشريعية متجددة، ورؤية مستقبلية تستشرف المخاطر وتستبا متواصلاً 
 .الحلول
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 أولا: باللغـــة العربيـــة

I- :الكتـــب 

، النظام القانوني للسففففففففففففينة، الطبعة الأولى، مكتبة الوفا  إيمان فتحي حســـــــن الجميل .1
 2010القانونية، ا سكندرية، 

دار الف ر الجامعي، الاسكندرية،  ، صناعة بنا  السفن، الطبعة الأولى،لنحراوي أيمن ا .2
2017. 

، القانون الدولي للبحار في الخليج العر ي، الطبعة الأولى، بدرية عبد الله العوضـــــــي  .3
 .1977-1976مطبعة دار التولير، ال ويت، 

ة، ة للنشر، ا سكندري، قانون التجارة البحرية، دار الجامعة الجديدجلال وفاء محمدين  .4
2005. 

، القانون الدولي العام، الجز  الثاني، دار العلوم للنشفففففففففففففففر جمال عبد الناصـــــــــر مانع  .5
 .2009والتوزيع،  الجزائر، 

القانون الدولي للبحار، الطبعة الأولى، دار الثقافة للنشففففففر  ســــهيل حســــين الفتلاوي   .6
 .2009، عمانوالتوزيع، 

 .اعة النقل البحري، دار المعارفصن، السفينة و السيد حسين جلال .7

مبادئ التنظيم القضفففففائي والتقاضفففففي والمرافعات،  صـــلاح الدين عبد اللطيت الناهي   .8
 .1996، عمانمكتبة دار الثقافة للنشر والتوزيع، 

 .2004القانون البحري، دار الثقافة للنشر والتوزيع، عمان،  طالب حسن موسى   .9
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ي، الطبعففة الخففامسففففففففففففففففة، دار الثقففافففة للنشفففففففففففففففر ، القففانون البحر عادل علي المقدادي  .10
 .2011والتوزيع، عمان،

 ، قففانون التجففارة البحريففة، دار الف ر الجففامعي، ا سفففففففففففففففكنففدريففة،محمد الفقيعاطف   .11
2008. 

، الوسيط في شر  قانون التجارة البحرية، الطبعة الأولى، يرعبد القادر حسين العط  .12
 .1999مكتبة دار الثقافة للنشر والتوزيع، عمان، 

مشففففففكلات الملاحة البحرية في المضففففففايا العر ية، منشففففففوة  ،عبد المنعم محمد داوود .13
 المعارف، ا سكندرية، د.ت.ن.

 ، القانون البحري والجوي،محمد الســيد الفقي -محمد فريد العريني-علي البارودي  .14
 .2001منشورات الحلبي الحقو ية، بيروت، 

البحري، دار الجفففامعفففة الجفففديفففدة،  ، مبفففادئ القفففانون علي البــارودي وهــاني دويــدار  .15
 .2003ا سكندرية، 

، تصففففففففميم وصففففففففناعة و نا  السفففففففففن، دار ال تب العلمية للنشففففففففر فاروق عبد اللطيت .16
 2006والتوزيع، 

 .1997، القانون البحري، منشوة المعارف، ا سكندرية، كمال حمدي   .17

قففافففة للنشفففففففففففففففر الطبعففة الأولى، دار الث، القففانون الففدولي للبحففار، محمد الحاج حمود  .18
 .2008والتوزيع، عمان، 

، المسفففمولية والتعويض عن أضفففرار التلوث البحري بالمحروقات، محمد الســيد الفقي .19
 2002منشورات الحلبي الحقو ية، ا سكندرية، 
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، البحر في القانون الدولي، منشففورات الحلبي الحقو ية، محمد ســلامة مســلم الدويك  .20
 د.ت.ن. بيروت،

  البحري في أبعادم الجديدة، منشوة المعارف  الدولي القانون  محمد طلعت الغنيمي   .21
 ا سكندرية، د.ت.ن.

 .2005، التحكيم البحري، دار الجامعة الجديدة، ا سكندرية،محمد عبد الفتاح ترك  .22

 القففانوني للنقففل البحري والحففاويففات،  دار الف ر النظففام ،محمـد غريـب عبـد العزيز  .23
 .2006الجامعي، ا سكندرية، 

، المختصفففففففففففففر في القانون البحري الجزائري، دار العلوم للنشفففففففففففففر مود شــــــــحماطمح  .24
 .2010، الجزائر والتوزيع،

  ، شففففر  قانون التجارة البحرية الجديد، الطبعة الأولى، مكتبة مدحت حافظ ابراهيم  .25
 .1991، القاهرةغريب، 

، السفففففففففينة والقانون البحري، الشففففففففنهابي للطباعة والنشففففففففر، خلوصـــــيعباس مدحت   .26
 .1993صر، م

 2001السفينة والقانون البحري، مكتبة ال تب العر ية،  ،مدحت عباس خلوصي .27

  ، أساسيات القانون البحري، الطبعة الأولى، منشورات الحلبي مصطفى كمال طه  .28
 .2006، بيروتالحقو ية، 

الحماية الراشففففففففففففدة للسففففففففففففاحل في القانون الجزائري، دار هومة   نصـــــــر الدين هنوني .29
 2013ر والتوزيع، الجزائر، للطباعة والنش

، النظام القانوني للسفففففففففففلامة والصفففففففففففحة في مجال النقل وخاصفففففففففففة النقل هاني دويدار .30
 .1999، ا سكندريةدار الجامعة الجديدة للنشر،  البحري،
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 .2008القانون البحري، الممسسة الحديثة لل تاب، لبنان، وهيب الأسبر    .31

II- الجامعية لمذكـــراتالأطروحات وا: 

 اتالأطروح: 

أمن المنشآت المينائية والسفن في ظل القانون الجزائري والمعاهدات  بن عيسى حياة  .1
الدولية، أطروحة لنيل شفهادة الدكتورام في القانون الخاص، كلية الحقوق والعلوم السفياسفية، 

 .2015جامعة أبو بكر بلقايد، تلمسان، 

، انون قال فيتورام علوم أطروحة لنيل شفففففففففففففففهادة دك أجرة الحمولة البحرية،تيزة خديجة   .2
 .2025كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة تيزي وزو، 

النظام القانوني للسففففففففففففففففينة في القانون الجزائري والمقارن،  ،دحماني محمد الصـــــــــغير .3
، كلية الحقوق والعلوم السفففياسفففية، جامعة أطروحة لنيل شفففهادة الدكتورام في القانون الخاص

 .2018، 2وهران 
النظام القانوني ل من والسففففففففففلامة البحريين، أطروحة لنيل شففففففففففهادة  الله  غريبي عطاء .4

، الجزائر، 2الدكتورام في القانون البحري، كلية الحقوق والعلوم السفففففففففياسفففففففففية، جامعة وهران 
2017. 

المصفففففالف المشفففففتركة للدول في المناطا البحرية على ضفففففو  اتفا ية منصـــوري محمد   .5
، أطروحة لنيل شهادة الدكتورام في القانون الدولي 1982نة الأمم المتحدة لقانون البحار لس

 .2020العام، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة الحاج لخضر، باتنة، 

 الماجستير مذكرات: 
، حماية البيئة البحرية أثنا  النزاعات المسفففففلحة في البحار، بحث لنيل بن ســـالم رضـــا .1

 لاقات الدولية، كلية الحقوق، بن عكنون، الجزائر،شهادة الماجستير في القانون الدولي والع
2004. 
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، النظام القانوني للسفففففففففففففففينة دراسففففففففففففففة في اطار القانون البحري الجزائري، بومعزة عودة .2
 لجزائر،ا مذكرة لنيل شففففهادة الماجسففففتير فرع العقود والمسففففمولية، كلية الحقوق، بن عكنون،

2002-2003. 
ة ة البحرية من التلوث في التشففريع الجزائري، مذكر ، الحماية القانونية للبيئجدي وناســة .3

لنيل درجة الماجسفففتير في القانون تخصفففص قانون أعمال، كلية الحقوق والعلوم السفففياسفففية، 
 .2008بسكرة،  لخضر،قسم الحقوق، جامعة محمد 

الوضفففع القانوني للسففففينة في المناطا البحرية المختلفة دراسفففة في ضفففو    زازة لخضــر .4
ي الجديد للبحار، مذكرة ماجسفففففففتير مقدمة لفرع القانون الدولي العام والعلاقات القانون الدول

 .1999الدولية، معهد الحقوق والعلوم ا دارية، جامعة وهران، 
الاتفا يات الدولية الخاصفففففففة بحماية البيئة البحرية  إدماج، الجزائر ومدى زيتوني زهور .5

 في القانون الخاص، تخصففففص القانون في قانونها الداخلي، بحث لنيل شففففهادة الماجسففففتير 
 ، بن عكنون،ا داريففةالففدولي والعلاقففات الففدوليففة، جففامعففة الجزائر، كليففة الحقوق والعلوم 

 .2003الجزائر،
، أثر التعليم والتدريب البحري في الحد من ســـــــــامي إبراهيم عبد الرازق الشـــــــــلماني .6

ة للعلوم الأكاديمية العر ي الحوادث البحرية، رسفففففففالة ماجسفففففففتير في ت نولوجيا النقل البحري،
 .2006والت نولوجيا والنقل البحري، 

ية   .7 الجوانففب القففانونيففة لتنظيم أمن المطففارات والموانئ، رسففففففففففففففففالففة من أجففل فريزة عود
لية ، ك-بن يوسفففف بن خدة–الحصفففول على شفففهادة ماجسفففتير في القانون، جامعة الجزائر 

 .2008الحقوق، 
التلوث النفطي الناتج عن السففففففففففففن، مذكرة لنيل  المسفففففففففففمولية البيئية عنكرواط مونية   .8

كلية الحقوق  ،1شفففففهادة ماجسفففففتير في الحقوق، فرع قانون البيئة والعمران، جامعة الجزائر 
2016. 

، رقابة الدولة على السفففففففن، مذكرة لنيل شففففففهادة الماجسففففففتير في قانون مخلوف ســــامية .9
 .2015سية، جامعة تيزي وزو، النشاطات البحرية والساحلية، كلية الحقوق والعلوم السيا
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، الاسففتللال المينائي في الموانئ ومسففمولية الناقل البحري للبضففائع، مروك جميلة .10
مذكرة لنيل شفففففففففهادة الماجسفففففففففتير في القانون الخاص، فرع عقود ومسفففففففففمولية، كلية الحقوق 

 .2002والعلوم ا دارية، جامعة الجزائر،
ب في عقد النقل البحري، مذكرة لنيل ، الالتزام بضفففففمان سفففففلامة الركاميراد ابراهيم .11

 .2012-2011شهادة الماجستير في القانون البحري، كلية الحقوق، جامعة وهران،

III- :المقـــالات 

لالنظام القانوني للسففففففففففففينة بوصففففففففففففها آداة الملاحة البحريةل، المجلة  وســـــــيلة  أريوط .1
النقل، انون البحري و الجزائرية للقانون البحري والنقل، العدد السفففففففففففابع، منشفففففففففففورات مخبر الق

 .360جامعة أبي بكر بلقايد تلمسان، ص 

لالبيئففة البحريففة في المتوسفففففففففففففففط واقع وتحففديففاتل، مجلففة الحقوق والعلوم  بليـل زينـب  .2
، 2022، جامعة مصففطفى اسففطمبولي، معسففكر، الجزائر، 1، العدد 15ا نسففانية، المجلد 

 .2158-2135ص ص 

ون البحري الجزائريل، المجلة الجزائرية لمفهوم السففففففففففففففففينة في القان ،بن عمار محمد .3
 .108-102، ص ص 1993، 1للعلوم القانونية الاقتصادية والسياسية، العدد 

المسففمولية المدنية عن أضففرار التلوث البحري بالنفط ل، بشــرى عمايدية  وريدة جندل .4
 ،11، مجلففة الحقوق والحريففات، المجلففد ل1992المعففدلففة ببروتوكول  1969طبقففا لاتفففا يففة 

 .607-575، ص ص 2023، 2العدد 

مدي مسففئولية دولة العلم عن أعلام المجاملة في ظل ل، خالد محمد حســن اســماعيل .5
، 1، العدد 48، مجلة الدراسففففففففففات القانونية، المجلد ل1982احقام اتفا ية مونتليو اي لعام 
 .361-321، ص ص 2020جامعة أسيوض، كلية الحقوق، 

https://maal.journals.ekb.eg/article_149889_97e30e9430a70ca621a7d2cdfb4b

e693.pdf 

https://maal.journals.ekb.eg/article_149889_97e30e9430a70ca621a7d2cdfb4be693.pdf
https://maal.journals.ekb.eg/article_149889_97e30e9430a70ca621a7d2cdfb4be693.pdf
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لفعالية القواعد الخاصففة بالسففلامة البحريةل، السففلامة والأمن  ،دحماني محمد الصغير .6
ن النقفففل والنشفففففففففففففففففاطفففات المينفففائيفففة، كليفففة الحقوق والعلوم البحريين في الجزائر، مخبر قفففانو 

 .73-31، ص ص 2021، 2السياسية، جامعة وهران 

التدخلات الدولية لحماية البيئة والدفاع عن "ســـــامح عبد القوى الســـــيد عبد القوى   .7
، ص ص 2015، الجيزة، مصفففففففر، مركز الدراسفففففففات العر ية للنشفففففففر والتوزيع ،لا نسفففففففانية

302، 304. 

ات سفففففففتراتيجيا الأمن السفففففففيبيراني الوطني: قرا ة في أهم ، لالضــــروس عســــمير قلا .8
 للدراسفففففففففففففففات الرواق مجلففففففففففففففففففففففففففففففةل، بالجزائر ا ليكترونيةالجريمة  واجهةلممنية و التقنية لأا

 ، ص2022، الجزائر، غرداية جامعة ،02:العفففففففففففففففففففففففففففدد، 08مجلدلا، وإلانسانية الاجتماعية
 .267-249ص
تنسففففيا التشففففريعات بين الأنظمة الدولية والجزائرية ل شـــتوي حســـين  حمداني هجيرة  .9

، 02، العففدد 11، مجلففة البففاحففث للففدراسففففففففففففففففات الأكففاديميففة، المجلففد للحمففايففة البيئففة البحريففة
 .696-677، ص ص 2024

https://asjp.cerist.dz/en/downArticle/86/11/2/251933 

، لالتهديدات السففيبيرانية وتوثيرها على الأمن القومي الجزائريل، المجلة عبدالله جعفري  .10
، جامعة أحمد دراية، أدرار، 2، العدد 6ا فريقية للدراسفففففففات القانونية والسفففففففياسفففففففية، المجلد 

 .256-241، ص ص 2022الجزائر، 

 ،لاقمهط بوفراد لسفينةا مجهز ير ط الذي العمل عقد خصوصيةل، الصمد عبد عوايل .11
 ص ص  ،2017السففففففففففنة ،01العدد ،04المجلد المينائية، والنشففففففففففاطات النقل قانون  مجلة
66-80. 

https://asjp.cerist.dz/en/downArticle/86/11/2/251933
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 لبحريةا مةلاوالسفففف البحري  منلأا مفهومي بين القانوني الاختلافغريبي عطاء الله  " .12
طات االسففففففففلامة والأمن البحريين في الجزائر، مخبر قانون النقل والنشففففففففل، التطبيقي وأثرهما

 .31-13، ص ص 2021، 2المينائية، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة وهران 

، السففففففففففينة وإجرا ات تسفففففففففجيلها و يعها، مجموعة التويجري وشفففففففففركام التويجري محمد  .13
 .17 -1 للمحاماة والاستشارات القانونية، ص ص

في  ل صعب، لالموانئ الجزائرية، تحو  محمد الشريت فاطمة الزهراء ورميني فوزية .14
تسفففففففييرهال، مجلة اقتصفففففففاديات شفففففففمال إفريقيا، العدد السفففففففابع، الشفففففففلف، د.ت.ن. ص ص 

165- 180. 

، لتحدي سففففلامة السفففففن  مختار أحمد دوشـــان محمد ممحمد علي محمد ابوشـــامة  .15
غرق السفففففففينة  –م 1912في ظل الحوادث البحرية  دراسففففففة تحليلية للرق السفففففففينة تايتنف 

 .2018مارس  1، عدد 19علوم ا نسانية، مجلد رقم م(ل، مجلة ال2006السلام 

لالتعاون الدولي لمحار ة أعلام المجاملةل، المجلة الجزائرية للقانون مخلوف ســــامية   .16
 .298-291، ص ص 2018البحري والنقل، العدد السابع، 

https://asjp.cerist.dz/en/article/85088 

 الأممة ووسفففففففففففائل مواجهتها في إطار اتفا ية ئملاسففففففففففففن الم"مجد منير إســـــــماعيل   .17
   38،والقانونية، المجلد الاقتصادية مجلة سلسلة العلوم ل،1982المتحدة لقانون البحار لعام 

-275 ص.ص 2016علمية، سففففففوريا، ،عة تشففففففرين للبحوث والدراسففففففات المجا 04العدد ،
291. 

لجرائم السفففففيبيرانية وآليات مكافحتها في الجزائرل، مجلة إيليزا للبحوث ، لامهدي رضـــا .18
، ص ص 2021، جامعة محمد بوضفففففففياف، المسفففففففيلة، 2، العدد 06والدراسفففففففات، المجلد 

111- 125. 

https://asjp.cerist.dz/en/article/85088
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، لدور اتفففا يففة بففازل في تنظيم حركففة النفففايففات الخطرةل، مجلففة الف ر يايســـــــــي لمية .19
  .511 - 498، ص ص : 2022د الثاني،القانوني والسففففففففياسففففففففي، المجلد السففففففففادس العد

https://asjp.cerist.dz/en/article/204805 

IV- الوثائـــق والتقاريـــر 

، هيئففففة نيبون كيوكففففاي، هيئففففة عففففاملففففة في مجففففال تصفففففففففففففففنير Class NKمقففففدمففففة  -
  www.classnk.or.jp.2012(، فيفري NKالسفن 

 ،2012، لنفففدن، 26ل، العفففدد (IFT)نشفففففففففففففففرة البحفففارة لالاتحفففاد الفففدولي لعمفففال النقفففل  -
www.itfseafarers.org 

تقرير الأمين العام ل مم المتحدة، المحيطات وقانون البحار، الجمعية العامة ل مم    -
مارس  A/56/58 ،9من القائمة الأولية  42 المتحدة، الدورة السففففففادسففففففة والخمسففففففون، البند

2001.www.un.org/convention_agrements 

     العام ل مم المتحدة، المحيطات وقانون البحار، الجمعية العامة ل مم  الأمينتقرير    -
مارس  61A/56/ ،20من القائمة الأولية 34المتحدة، الدورة الخامسففففففة والخمسففففففون، البند 

2000.convention_agrementswww.un.org/   

نوفمبر  13في  (PRESTIGE) "عن حادثة ناقلة النفط لبرسففففففففففففتيج  ITOPF تقرير -
2002 ، 

https://www.itopf.org/in-action/case-studies/prestige-spain-france-2002/?utm_source 

( حول التحقيا في سففلامة السفففن، منشففور في ICONSتقرير اللجنة الدولية للشففحن   -
  www.icons.org.au التقرير منشور في موقع اللجنة: ،2001مارس 

https://asjp.cerist.dz/en/article/204805
http://www.itfseafarers.org/
https://www.itopf.org/in-action/case-studies/prestige-spain-france-2002/?utm_source
http://www.icons.org.au/
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جمعيففة العففامففة ل مم تقرير الامين العففام ل مم المتحففدة، المحيطففات وقففانون البحففار، ال -
مارس  A/56/58 ،9من القائمة الأولية  42المتحدة، الدورة السففففففادسففففففة والخمسففففففون، البند 

2001.www.un.org/convention_agrements  

V- النصـــوص القانونيـــة 

، المتضففففمن المصففففادقة 1981ي جانف 17الممرخ في  02-81المرسففففوم الرئاسففففي رقم  -
الخاص بحماية البحر الأبيض المتوسففففط من التلوث  1976بروتوكول برشففففلونة لعام على 

، ع 1981، ج.ر.ج.ج. الصففففففادرة سففففففنة الناشففففففئ عن رمي النفايات من السفففففففن والطائرات
01. 

 على المصفففففادقة المتضفففففمن ، 1988 ماي 31 في الممرخ 081-88 مرق المرسفففففوم -
 ج،.ج.ر.ج ،1973 (MARPOL) السففففن سفففنة عن الناجم التلوث لمنع يةالدول  الاتفا ية

 2 .ع ، 1988 جوان 01 الصادرة بتاريخ

، يتضمن التصديا على 1996جانفي  22الممرخ في  53-96المرسوم الرئاسي رقم  -
ع.  ،1996جانفي  24 الصفففففففففادرة بتاريخ اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار، ج.ر.ج.ج،

 مون الاتفا ية(. .  لم ينشر مض6

، يتضفففمن التصفففديا 2000ديسفففمبر  23بتاريخ  448-2000المرسفففوم الرئاسفففي رقم  -
الففدوليففة  ، الخففاص بففالاتفففا يففة1988نوفمبر سفففففففففففففففنففة  11على البروتوكول المعففد بلنففدن في 

الصادرة  ، ج.ر.ج.ج،1966أفريل  05المبرمة في لندن في  1966لخطوض الشحن لسنة 
 .03، ع. 2001جانفي  10بتاريخ 

، يتضفففمن التصفففديا 2000ديسفففمبر  23بتاريخ  449-2000المرسفففوم الرئاسفففي رقم  -
، الخففاص بففالاتفففا يففة الففدوليففة 1988نوفمبر سفففففففففففففففنففة  11على البروتوكول المعففد بلنففدن في 

http://www.un.org/convention_agrements
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 10خ الصادرة بتاري ج.ر.ج.ج،لسلامة الأروا  في البحار المبرمة بلندن في أول نوفمبر، 
 .03، ع. 2001جانفي 

يتضففففففمن التصففففففديا  2000مارس  13ممرخ في  58-2000ئاسففففففي رقم المرسففففففوم الر  -
على مذكرة التفاهم حول الرقابة على السففففففففففففففن من قبل دولة المينا  بمنطقة البحر الأبيض 

 15الصففففادرة بتاريخ  ج.ر.ج.ج،، 1997جويلية  11المتوسففففط، الموقعة في مالطا بتاريخ 
 .13، ع. 2000مارس 

، ج.ر.ج.ج. الصادرة 2010نوفمبر 3مرخ في الم 272-10المرسوم الرئاسي رقم  -
 .69، ع. 2010نوفمبر  14بتاريخ 

، يتضمن التصديا على 2015أكتو ر  7الممرخ في  260-15المرسوم الرئاسي رقم  -
اتفا ية العمل البحري، المعتمدة من طرف الممتمر العام لمنظمة العمل الدولية في دورته 

 31، ج.ر.ج.ج. الصففففففادرة بتاريخ 2006سففففففنة فيفري  23الرابعة والتسففففففعين، بجنير في 
 05، ع 2016جانفي سنة 

المتضفففففففففففففففمن القففففففانون البحري،  1976أكتو ر  28الممرخ في  85-76الأمر رقم  -
 .29، ع. 1977أفريل  10، الصادرة بتاريخ ج.ر.ج.ج

 80-76، يعففففدل ويتمم الأمر رقم 25/06/1998الممرخ في  05-98القففففانون رقم  -
الصففففففففففادرة بتاريخ والمتضففففففففففمن القانون البحري، ج.ر.ج.ج.  1976أكتو ر  23الممرخ في 

 .47، ع. 1998جوان  27

، يحدد شفففففففففروض 2016مارس  21الصفففففففففادر بتاريخ  16/108المرسفففففففففوم التنفيذي رقم  -
 03الممهلات المهنية والحصففففففففففول على الشففففففففففهادات البحرية المطابقة، ج.ر.ج.ج. بتاريخ 

 21، ع 2016أفريل 
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، يحففدد النظففام العففام 2002جففانفي  6الممرخ في  01-02المرسفففففففففففففففوم التنفيففذي رقم  -
 .01، ع. 2002جانفي  6 الصادرة بتاريخ ج.ر.ج.ج،لاستللال الموانئ وأمنها، 

، يحدد القواعد المتعلقة 2002يناير  06، الممرخ في 02/02المرسفففففففففففففوم التنفيذي رقم  -
نى من البحارة طن بعدد أد 500بالاحتفا  على متن السففففففففففن التجارية التي تفوق حمولتها 

 .01، العدد 2002جانفي  06لضمان أمنها، ج.ر.ج.ج. الصادرة بتاريخ 

يحففدد قواعففد تفتيش  09/05/2002الممرخ في  149-02 التنفيففذي رقم المرسفففففففففففففففوم  -
 .33، ع. 12/05/2002السفن، ج.ر.ج.ج، الصادرة بتاريخ 

لسلطات يتضمن تعيين ا 2004/ 20/12الممرخ في  418-04المرسوم التنفيذي رقم  -
المختصة في مجال أمن السفن والمنشآت المينائية وإنشا  الهيئات التابعة لها، ج.ر.ج.ج، 

 .82، ع. 22/12/2004 الصادرة بتاريخ

تنظيم ا رشفففففففاد ، يحدد 2006جانفي  09الممرخ في  08-06المرسفففففففوم التنفيذي رقم  -
انئ، ج.ر.ج.ج، والممهلات المهنية للمرشفففففففففدين وقواعد ممارسفففففففففة عملية ا رشفففففففففاد في المو 

 .02، ع. 2006جانفي  15الصادرة بتاريخ 

 30/04/1986يعفففففففدل ويتمم القرار الممرخ في  18/12/2001القرار الممرخ في  -
الوطني،  على متن السفن التي ترفع العلم والمتعلا بالتدابير الخاصة بالصيدليات الموجودة

 .06 .ع، 23/01/2002، الصادرة بتاريخ ج.ر.ج.ج

يحدد تنظيم اللجان المحلية لتفتيش السفففن وسففيرها،  2003ماي  07رخ في القرار المم  -
 .36، ع. 2003جويلية  08الصادرة بتاريخ  ج.ر.ج.ج،

يحدد الهيئات المعتمدة لتسفففففليم  يحدد 2004جانفي  27قرار وزاري مشفففففترع ممرخ في  -
قتناؤها عن ا الوثيقة التي تبرر الحالة الحسفففنة لملاحة سففففن الصفففيد البحري القديمة التي تم

 .23، ع. 2004أفريل  14طريا الاستيراد أو المستوجرة، ج. ر. ج. ج. الصادرة بتاريخ 
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بين وزارة الصيد البحري وتر ية المائيات ووزارة النقل، الممرخ  ةمشتركات وزارية قرار  4 -
 -شروض الالتحاق ببرنامج ونظام الدراسات للحصول على: يحدد ، 2007نوفمبر  05في 

شففففهادة و  -وشففففهادة تقني في الصففففيد البحري،  -، البحري  في الصففففيد قني سففففاميتشففففهادة 
لصادرة ا ج.ر.ج.جوشهادة الأهلية في الصيد البحري،  -بحار ممهل في الصيد البحري، 

 81، عدد 2007ديسمبر  30في 

الصفففففادرة في  ج.ر.ج.ج.، 2011سفففففبتمبر  14القرار الوزاري المشفففففترع الصفففففادر في  -
 .17، عدد 2012مارس  25
، يحدد شففففففففروض تنظيم الامتحانات المهنية 2014مارس  20القرار الوزاري الممرخ في  -

من أجل الحصول على شهادات ال فا ة والشهادات الخاصة بالملاحة التجارية وكفا اتها، 
 .49 العدد 2014أوت  20الصادرة بتاريخ  ج.ر.ج.ج.صادر عن وزارة النقل، 

VI- والوثائق الدوليـــة النصـــوص 

لقانون البحار، الوثيقة الختامية لممتمر الأمم المتحدة  1958فا يات جنير لعام ات -
، 1958أفريل  29لقانون البحار في 

www.un.org/law/avl /conf.13/L.58,1958,UNCLOS,off.Rec.vol.2,146 A 

، المنشوة بموجب الممتمر الثالث ل مم 1982اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار لسنة  -
، الموقعة بتاريخ 1982-1973(، الذي عقد من UNCLOS IIIالمتحدة لقانون البحار 

نوفمبر  16بمونتي قو ي  جفففففامفففففايكفففففا(، دخلفففففت حيز النففففففاذ في  1982ديسفففففففففففففففمبر  10
1994،www.un.org/convention_agrements 

أو تدريب العاملين في البحر وإصفففففففففففففففدار  اتفا ية متعلقة بمسفففففففففففففففتويات أو معايير ت وين -
، 28/04/1984، دخلفت حيز التنفيفذ في (STCW) الشفففففففففففففففهفادات وأعمفال المنفاو فات لهم

 .26/04/1988الصادر في  88/83صادقت عليها الجزائر بموجب المرسوم رقم 

http://www.un.org/law/avl
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بشون مدة العمل على متن السفن والحد الأدنى لعدد أفراد  1936لعام  57الاتفا ية رقم  -
 اقم،الط
بشفون الأجور، مدة العمل على متن السففن، والحد الأدنى  1946لعام  76الاتفا ية رقم  -

 لعدد أفراد الطاقم،
بشففون الأجور، مدة العمل على  1958لعام  109ورقم  1949لعام  93الاتفاقيتان رقم  -

 متن السفن، والحد الأدنى لعدد أفراد الطاقم  المعدلة(،
بشفففففففففففففففون مدة عمل البحارة والحد الأدنى لعدد أفراد طاقم  1996ام لع 180الاتفا ية رقم  -

 .السفن
رنامج باتفا ية بازل بشففففففون التحكم في نقل النفايات الخطرة والتخلص منها عبر الحدود،  -

 ، الموقع الال تروني:2و 1تين، الماد1989، للبيئة الأمم المتحدة

http://www.vertic.org/wp-content/uploads/2020/03/Basel_Convention_Basel-

Protocol.Arabic.pdf 

 19:20، الساعة 18/07/2025تاريخ زيارة الموقع: 

ولية البحرية بموجب ، اعتمدتها المنظمة الدISM Codeمدونة الدولية  دارة السفففلامة ال -
 http://www.supmaritime.fr/code.في صيلتها المعدلة A 741 (41)القرار 

 .2001عام  التي ع قدت في أعمال الدورة التاسفففففعة والعشفففففرين للجنة البحرية المشفففففتركة -
 :العمففل الففدوليففة على العنوان التففالي هففذم الوثففائا متففاحففة على الموقع ا ل تروني لمنظمففة

http://www.ilo.org/public/french/dialogue/sector/sectors/mariti.htm 

فريل نيسففففففففان/أ 27، مخطط تقييم حالة السفففففففففينة ، المعتمد في MECP. 94( 46 القرار  -
2001 

ص  ،2007دورية لأضففففففففوا  على أهم إصففففففففدارات المنظمة البحرية الدوليةل عدد مارس  -
16 .www.imo.orghttp:// 
الففذي جففا  عوضففففففففففففففففا عن القرار رقم  2017الصففففففففففففففففادر في  A.1120(30)القرار رقم  -

A.1104(29)  2015الصادر في 

http://www.vertic.org/wp-content/uploads/2020/03/Basel_Convention_Basel-Protocol.Arabic.pdf
http://www.vertic.org/wp-content/uploads/2020/03/Basel_Convention_Basel-Protocol.Arabic.pdf
http://www.supmaritime.fr/code
http://www.ilo.org/public/french/dialogue/sector/sectors/mariti.htm
http://www.imo.org/
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-13 ،السفففلامة والصفففحة في صفففناعة صفففيد الأسفففماع  (.B.I.T) مكتب العمل الدولي  -
العمل في الموانئ: الانعكاسففففففففففففات الاجتماعية لأسففففففففففففاليب المناولة   1999ديسففففففففففففمبر  17

 2002، الجديدة
دراسففففففة حول النقل البحري لعام ، (CNUCED) ممتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمية   -

تففففففنففففففمففففففيففففففففة، ، تففففففقففففففريففففففر أمفففففففانفففففففة مففففففمتففففففمففففففر الأمففففففم الففففففمففففففتففففففحفففففففدة لففففففلففففففتففففففجفففففففارة والفففففف2001
www.unctad.org/fr/docs/rmt2001.fT.pdf 

براني في من السففففيلأخورخي فلوريس كاييخاس، وعائشففففة عفيفي، ونيكولاي لوزينسففففكي، ا -
، JIU/REP/2021/3ممسففففففففسففففففففات منظومة الأمم المتحدة، تقرير وحدة التفتيش المشففففففففتركة، 

 .2021مم المتحدة، جنير، الأ
، 74دليل إدارة الصيانة، التوصية رقم   (IACS) الجمعية الدولية لجمعيات التصنير  -

الجمعية الدولية لجمعيات التصفففففنير تعتمد تدابير جديدة  :  البيان الصفففففحفي2001أبريل 
القائمة البيضفففففففففففففا ،  ، www.iacs.org.uk  2001جويلية  26بشفففففففففففففون نقل التصفففففففففففففنير، 

www.iacs.org.uk/whitelist/wlindex.htm    

VII -ملتقيات والمؤتمرات:لا 

        محمود مروان السفففففففففففففففيففد، ل تفعيففل المففدونففة الففدوليففة لأمن السففففففففففففففففن والمرافا المينففائيففة -
ISPS  Code   وأثرها على صفففناعة النقل البحريل، الملتقى العلمي قضفففايا الملاحة البحرية

 .2012مارس  8-6وتوثيرها على الأمن، جامعة ناير العر ية للعلوم الأمنية، مراكش، 
ممدو  محمد مليجى، لتوثير الوضففففففففففففع البيئي على إدارة الموانئ البحريةل، الت امل من  -

 9-7والنقل البحري،  لدولي السففففففادس والعشففففففرون للموانئأجل مسففففففتقبل أفضففففففل، الممتمر ا
 2010فيفري 
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Site internet : https://www.imo.org/fr/mediacentre/hottopics/pages/recycling-

of-ships-and-hong-kong-convention.aspx, visité le 19/07/2025à 19:36 

- IMO, Guidelines for Port State Control Officers, International Maritime 

Organization 2022), www.imo.org 

- https://www.iala-aism.org 

- https://www.cdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMO

Resolutions/AssemblyDocuments/A.1120(30), consulté le 24/12/2022. 

- O.I.T., « Mise à jour du salaire minimum de base prévu par l'OIT pour les 

matelots qualifiés », 200l, 

www.i1o.orgipublic/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOl/jmc-r2.pdf 

- https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-

Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx 

- https://www.ilo.org/fr/normes-internationales-du-travail/conventions-

protocoles-et-recommandations 

- IMO, Resolution A. 1186(33): Survey guidelines under the harmonized 

system survey and certification (HSSC) (Adopted on 6 December 2023, 

Agenda items 11 and 13, A 33/Res.1186). 

https://www.imo.org/fr/ourwork/iiis/pages/harmonized%20system%20of%20

survey%20and%20certification%20(hssc).aspx ,consulté le 13/08/2025. 

- https://www.researchgate.net/publication/351372348_THE_EXXON_VAL

DEZ_OIL_SPILL_A_review. Consulté le 22/08/2025.  

- https://parismou.org/system/files/202306/Paris%20MOU%20Annual%20R

eport%202022.pdf Consulté le : 23/08/2025. 

- http://cdmo.univ-nantes.fr 

  

https://www.imo.org/fr/mediacentre/hottopics/pages/recycling-of-ships-and-hong-kong-convention.aspx
https://www.imo.org/fr/mediacentre/hottopics/pages/recycling-of-ships-and-hong-kong-convention.aspx
https://www.imo.org/
https://www.iala-aism.org/
https://www.cdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/AssemblyDocuments/A.1120(30)
https://www.cdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/AssemblyDocuments/A.1120(30)
http://www.i1o.orgipublic/french/dialogue/sector/techmeet/jmcOl/jmc-r2.pdf
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx
https://www.ilo.org/fr/normes-internationales-du-travail/conventions-protocoles-et-recommandations
https://www.ilo.org/fr/normes-internationales-du-travail/conventions-protocoles-et-recommandations
https://www.imo.org/fr/ourwork/iiis/pages/harmonized%20system%20of%20survey%20and%20certification%20(hssc).aspx
https://www.imo.org/fr/ourwork/iiis/pages/harmonized%20system%20of%20survey%20and%20certification%20(hssc).aspx
https://www.researchgate.net/publication/351372348_THE_EXXON_VALDEZ_OIL_SPILL_A_review
https://www.researchgate.net/publication/351372348_THE_EXXON_VALDEZ_OIL_SPILL_A_review
https://parismou.org/system/files/202306/Paris%20MOU%20Annual%20Report%202022.pdf
https://parismou.org/system/files/202306/Paris%20MOU%20Annual%20Report%202022.pdf
http://cdmo.univ-nantes.fr/
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 01 مقدمة
 الباب الأول

 رقابة سلامة السفن وسيلة للوقاية من المخاطر البحرية
12 

 الفصل الأول
 15 الإطار الفني والقانوني لبناء السفن واكتسابها للوصف الملاحي

 المبحل الأول
 المعايير المتبعة في تصميم وبناء السفن 

 
17 

 19 معايير تصميم السفن بما يتماشى مع سلامتها: المطلب الأول

 20 السفينة بمواصفات توفر القوة والمتانة بنا  لأيكلالفرع الأول: 
 21 كمية ونوعية الصلب الذي يجب استخدامه في بنا  السفن. -ولاأ

 22 أهم خصائص الحديد الصلب المستخدم في بنا  السفن -ثانيا
 23 استعمال أنظمة دهان السفن تمنع صدأ وتآكل بدنهاالفرع الثاني: 

 23 دهان المنطقة الملمورة من السفينة -أولا
 23 الحزام طلا  مقاوم للصدأ في منطقة -ثانيا

 24 منطقة أعلى الحزام أو ا نشا ات العلوية -ثالثا

السحب التدريجي للسفن ذات الهيكل المفرد وإدخال السفن بهيكل الفرع الثالل: 
 24 مزدوج من أجل تفادي الحوادث البحرية

 24 خلفية إدخال ناقلات النفط ذات الهيكل المزدوج -أولا
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 28 لسفنمزايا الهيكل المزدوج ل -ثانيا

 29 الانتقادات الموجهة بشون السفن ذات الهيكل المزدوج -ثالثا

إلزامية تزويد السفن بالآلات والمعدات الضرورية لتومين سلامة الفرع الرابع: 
 30 ملاحتها.

ت والجهامدة في مرحلة بنا  وصيانة السفن المعت الجوانب: المطلب الثاني
 الفاعلة في تنفيذها

33 

 33 .الجوانب التي يعتمد عليها علم بنا  السفن: الفرع الأول
ضرورة مراعاة القواعد الدولية خلال إعداد الجانب النظري في علم بنا   -أولا

 السفن
35 

 36 الجانب العملي في علم بنا  السفن -ثانيا

 ة: الجهات الفاعلة في تنفيذ المعايير والقواعد الدولية المتعلقالفرع الثاني
 مرحلة البنا  في بالسلامة

37 

 37 دور مالف السفينة في رقابة سلامة السفن في مرحلة البنا  -أولا

 39 لمعايير السلامة ةمسئولية حوض بنا  السفن في الاستجاب -ثانيا

 ةدور شركات التصنير فيما يتعلا بتنفيذ المعايير الدولية المتعلق -ثالثا
 بالسلامة في مرحلة بنا  السفن

41 

 42 عملية صيانة وإصلا  السفنالل: الفرع الث
 42 صيانة السفينة من أجل تشليل آمن -أولا
 إصلا  السفينة في حالة ال شف عن عيوب في مرحلة الصيانة -ثانيا

 43 
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 المبحل الثاني

اكتساب السفينة الوصف القانوني كسفينة من وقت إثبات 
 صلاحيتها للملاحة

45 

 47 لسفينة في القانون البحري الجزائري الحالة المدنية لالمطلب الأول: 
: المعايير المعتمدة في تعرير السفينة في القانون البحري الفرع الأول

 الجزائري 
48 

 49 معيار تخصيص العمارة للملاحة البحرية -أولا

 51 معيار قدرة العمارة على الملاحة بنفسها أو عن طريا قطرها -ثانيا

 52 زة للسفينةالعناصر المميالفرع الثاني: 
 52 العناصر المميزة للسفينة في ظل القانون البحري الجزائري  -أولا
 52 وجوب اختيار اسم للسفينة  -1

 53 وجوب تحديد حمولة السفينة -2

 55 وجوب اختيار موطن واحد للسفينة -3

 56 وجوب حمل السفينة للعلامات المميزة -4

 56 عناصر التعرير الفنية للسفينة -ثانيا

 AIS 57 التعرير الآلي نظام -1
 58 رقم تحديد السفن الخاص بالمنظمة البحرية الدولية -2
 MMSI 59الرقم  -3
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 جنسية السفينة رابطة حقو ية بينها و ين الدولة التي تنتمي المطلب الثاني: 
 إليها

59 

 60 حا السفينة في رفع العلم في القانون الداخليالفرع الأول: 

 61 لسفينة للجنسية الجزائريةشروض اكتساب ا -أولا

 64 طرق إثبات جنسية السفينة -ثانيا

 65 الآثار المترتبة عن اكتساب السفينة لجنسية الدولة -ثالثا

 66 خضوع السفينة لرقابة وإشراف دولة العلم -رابعا
 67 حا السفينة في رفع العلم في القانون الدوليالفرع الثاني: 

 69 وخطرها على السلامة البحرية م المجاملةظاهرة أعلاالفرع الثالل: 

 70 أعلام المجاملة وعلاقتها بالمشاكل التي تواجه السلامة البحرية -أولا
 72 خطر أعلام المجاملة على السلامة البحرية. -ثانيا
ردود الفعل في الأوساض البحرية حول اللجو  لتسجيل السفينة لدى  -ثالثا

 الدول المجاملة
74 

 لثانيالفصل ا
 رقابة سلامة السفن من خلال إصدار الشهادات والتفتيش 

77 

 المبحل الأول
 دور دولة العلم وشركات التصنيت في الرقابة على سلامة السفن

78 

 79 الرقابة ا دارية لدولة العلم: المطلب الأول

 80 إلزامية قيد السفن في دفتر تسجيل دولة العلمالفرع الأول: 

 81 سجيل السفن في القانون البحري الجزائري ت إجرا ات-أولا
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 83 المترتبة عن تسجيل السفن الآثار-ثانيا

 83 شطب تسجيل السفينة حالات -ثالثا

منف الشهادات وتراخيص السفينة من طرف ا دارة البحرية لدولة الفرع الثاني: 
  العلم 

84 

 85 شهادات الملاحة  -أولا

 88 ةالبحريشهادات السلامة  -ثانيا

: تنوع الزيارات والمعاينات التقنية على السفينة من طرف دولة المطلب الثاني
 العلم

90 

 90 الزيارات ومعاينات التفتيش التي تقع على عاتا دولة العلمالفرع الأول: 

 91 الأنظمة التقنية التي تضمنتها الاتفا يات الدولية-أولا 

 91 معاينات التفتيش الرئيسية -1

 92 لمستحدثة لتوحيد إجرا ات المعاينة والتفتيشالآليات ا -2

 94 قواعد تفتيش السفن في الجزائر -ثانيا

الهيئات والأجهزة المكلفة ببجرا  معاينات تفتيش السفن في الفرع الثاني: 
 الجزائر

97 

 98 ل من اللجنة المركزية -أولا

 101 اللجان المحلية للتفتيش لدى كل منطقة بحرية -ثانيا

 103 : دور شركات التصنير في الرقابة على سلامة السفنطلب الثاللالم



 فهـــرس ال

302 

 104 نشوة شركات التصنير الفرع الأول:

 104 نشوة شركات التصنير وتطور دورها الفني-أولا

( ودورم في توحيد IACSإنشا  الاتحاد الدولي لهيئات التصنير   -ثانيا 
 المعايير

104 

 107 التصنير شركاتالمعياري لالاعتراف بالدور : الفرع الثاني
 107 التصنير في إطار القانون الدولي شركاتالاعتراف بالدور المعياري ل-أولا 
 108 الاعتراف بالدور المعياري لهيئات التصنير في التشريع الجزائري -ثانيا 

 110 مهام شركات التصنير: الثاللالفرع 

 111 السفينة مهام شركات التصنير ما قبل وأثنا  بنا  -أولا

: مهام شركات التصنير بعد دخول السفينة في الخدمة سوا  السفن ثانيا
 الجديدة أو تلف الموجودة في الخدمة

112 

 116 مسئولية شركات التصنير: الرابعالفرع 

 117 مسئولية شركات التصنير اتجام المجهز -أولا

 117 مسئولية شركات التصنير اتجام اللير -ثانيا

 118 مسئولية شركات التصنير اتجام الدولة المفوضة -ثالثا
 المبحل الثاني

 122      تعزيز سلامة السفن من خلال تدخل دولة الميناء في مراقبة السفن

: نظرة عامة على ا طار القانوني الدولي الذي يدعم رقابة دولة المطلب الأول
 124 المينا 
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 124 الاتفا يات الدولية ذات الصلةرقابة دولة المينا  في ظل الفرع الأول: 

رقابة دولة المينا  من أجل ضمان احترام قواعد ومعايير السلامة في  -أولا
   OMIظل اتفا يات المنظمة البحرية الدولية

124 

 127 رقابة دولة المينا  لمنع التلوث البحري الصادر من السفن -ثانيا

 130 ةل تعزيز احترام القواعد الاجتماعيرقابة دولة المينا  على السفن من أج -ثالثا

 134 شروض وإجرا ات تفتيش السفن بعنوان رقابة دولة المينا الفرع الثاني: 

 135 شروض ممارسة التفتيش على سفينة أجنبية -أولا

 139 إجرا ات تفتيش السفن بعنوان رقابة دولة المينا  -ثانيا

   المعروفةالمينا دولة رقابة ات ا قليمية بشونيالاتفا المطلب الثاني: 
 التفاهم الأحادية والجهوية بمذكرات

142 

 توحيد وتعزيز الرقابة من قبل دور أو أهمية مذكرات التفاهم فيالفرع الأول: 
 دول الموانئ

142 

 143 بين الدول التفتيش والرقابة توحيد معايير -أولا

 143 بادل المعلوماتمن خلال ت تعزيز فعالية رقابة دولة المينا  -ثانيا

 144 ةيلئو الشفافية والمس تعزيز -ثالثا

 144 المساعدة الفنية والتدريب -رابعا

 145 الجهوية مذكرات التفاهم أهم أهداف :الفرع الثاني

 146 الجهوية أمثلة على مذكرات التفاهم -أولا
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 146 الأهداف المنتظرة من الاتفا يات الجهوية -ثانيا

 147 الجهوية مذكرات التفاهمت التي تواجه تطبيا التحديا -ثالثا
 الباب الثاني

 148 رقابة سلامة استغلال السفن وعمليات النقل

 الفصل الأول
 152 سلامة استغلال السفن ركيزة أساسية في ضمان السلامة البحرية رقابة

 المبحل الأول
 153 المعايير الدنيا المتعلقة بسلامة تشغيل طاقم السفينة

 155 المتطلبات المتعلقة بتوهيل وتدريب طاقم السفينة: مطلب الأولال

 156 احترام مبدأ التوهيل النوعي لطاقم السفينةالفرع الأول: 

ثاني ن على المسفففففففففففففففتويي : احترام مبففدأ ال فففايففة العففدديففة من رجففال البحرالفرع ال
 160 الوطني والدولي

 161 ني والدوليالتطقيم الآمن للسفن على المستويين الوط -أولا

 161  تطور ظروف تشليل السفن على ضو  أتمتة السفن -ثانيا
 162 عولمة القوى العاملة البحرية تطور ظروف تشليل السفن من حيث -ثالثا
 162 التوثير السلبي للعولمة على السلامة البحرية -رابعا

 163 في بيئة العمل المتطلبات الصحية والطبية للبحارة :الفرع الثالل

 163 العلاقات الفردية في بيئة العمل -أولا

 170 في بيئة العمل العلاقات الجماعية -ثانيا

 ا طار القانوني لرقابة توهيل الطاقم ودور السلطات البحرية: المطلب الثاني
 في تطبيا الأنظمة واللوائف ذات الصلة 

171 
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 172 ري المعايير القانونية لممهلات الطاقم البح: الفرع الأول

 الاتفا ية الدولية لمعايير التدريب وا جازة والخفارة للعاملين في البحر -أولا

(STCW) 172 

 174 (CTM)اتفا ية العمل البحري  -ثانيا

 176 دور السلطات البحرية في تطبيا الأنظمة واللوائف ذات الصلةالفرع الثاني: 

 177 تطوير وتطبيا التشريعات الوطنية -أولا
 177 تفتيش السفن -اثاني
 177 إصدار الشهادات والاعتراف بها -ثالثا

 178 ا شراف على ممسسات التدريب البحري  -رابعا

 178 الرقابة من قبل دولة المينا  -خامسا

 178 التحقيا في الحوادث البحرية -سادسا

 178 توحيد آليات تنفيذ المعايير الدوليةمن أجل  التعاون الدولي -سابعا
 لمبحل الثانيا

 من التلوث الناتج عن السفن سلامة البيئة البحرية
179 

 180 ا طار المفالأيمي والقانوني للتلوث البحري الناتج عن السفنالمطلب الأول: 

 181 ا طار المفالأيمي للتلوث البحري الفرع الأول: 

 181 مفهوم تلوث البيئة البحرية -أولا

 182 لناتج عن السفنمظاهر التلوث البحري ا  -ثانيا
 186 ا طار القانوني للتلوث البحري الناتج عن السفنالفرع الثاني: 

معايير تم  -ا طار القانوني الدولي للتلوث البحري الناتج عن السفن -أولا
 -التفاوض عليها أساسًا ضمن المنظمة البحرية الدولية

187 
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 193 اية من التلوث البحري النهج التشريعي للاتحاد الأورو ي في الوق -ثانيا

 196 التقييم الفعلي للآليات القانونية لحماية البيئة البحريةالمطلب الثاني: 

الآليات القانونية الخاصة بالوقاية من التلوث البحري والتحديات الفرع الأول: 
 التي تواجه التنفيذ الفعلي

196 

 197 سحب ناقلات النفط ذات الهيكل الأحادي -أولا
 197 (CAS)  تفعيل نظام تقييم حالة السفن -ياثان

 AIS 198)  إلزامية تزويد السفن بنظام التعرف الآلي  -ثالثا

 198 .(ZMPV) إنشا  منطقة بحرية شديدة الهشاشة -رابعا

 199 ضبط وإدارة ميام الصابورة -خامسا

 200 تعزيز التعاون بين الدول في حالة وقوع تلوث نفطي كبير -سادسا

 201 فعالية تطبيا التشريعات الدولية وا قليميةتقييم  لفرع الثاني:ا
 201 قصور في تنفيذ النصوص وتفاوت بين الدول -أولاا 

 203 ضعف الآليات الردعية وط يان البعد الاقتصادي -ثانيا
 الفصل الثاني

 سلامة عمليات النقل البحري 
204 

 المبحل الأول
ية عبر وسائل المراقبة وخدمات تأمين الموانئ والممرات البحر 

 المرور البحري 

205 

أساسية لضمان سلامة الملاحة العمليات المينائية ركيزة : المطلب الأول
 البحرية

206 

 208 بما يتماشى ومتطلبات السلامة البحرية البنية التحتية للموانئالفرع الأول: 
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 208 بحريةلمتطلبات السلامة ال مدى ملائمة الأرصفة البحرية -أولا

 210 كفا ة وسلامة الأنظمة اللوجستية -ثانيا

 214 مدى توفر منشآت استقبال النفايات البحرية -ثالثا

 214 لتومين سلامة الملاحة الخدمات المينائيةتوفير : الفرع الثاني
 215 المرتبطة بالسلامة البحريةأنواع الخدمات المينائية  -أولاا 
 215 المرتبطة بالسلامة البحرية وا جرا ات الخدمات المينائية -ثانيا

 217 والعاملين في الموانئ على أسس السلامة الطاقمتوهيل وتدريب : الفرع الثالل

 218 ال وادر البشرية العاملة بالموانئ -أولا
 220 متطلبات السلامة والأمن بالنسبة للعاملين في المينا  -ثانيا

ثاني تنظيم عمليففات الملاحففة -ملاحففة البحريففةعمليففات ال: سفففففففففففففففلامففة المطلب ال
 -بين النطاق الوطني والدولي البحرية

222 

 222  الداخليةتنظيم الملاحة في الميام الفرع الأول: 
 223 (-Aids to Navigation –AtoN)مساعدات الملاحة البحرية -أولا

 223 تعرير مساعدات الملاحة البحرية- 1

 224 أنواع مساعدات الملاحة البحرية - 2

 228 خدمات تنظيم حركة المرور البحري  - ثانياا
 228 خدمات تنظيم حركة المرور البحري  تعرير -1

 229 تنظيم حركة المرور البحري ل الاطار القانوني والوظيفي -2
 VTS 229نظام  خدمات دور -3
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 231 تنظيم الملاحة في الميام الدولية الفرع الثاني:

 232 1972 لدولية لمنع التصادم في البحارا الأنظمة اتفا ية -أولا
 233 الملاحة في جميع ظروف الرؤية- 1

 235 الملاحة عندما ت ون السفن مرئية لبعضها البعض- 2

 237 الملاحة في ظروف انعدام أو ضعف الرؤية -3

 237 ا الدوليةيتنظيم المرور في المضا-ثانيا
 237 ليةالمستخدمة للملاحة الدو تنظيم المرور في المضايا - 1

 238 الالتزامات المتعلقة بالسلامة البحرية خلال المرور العابر- 2

 المبحل الثاني
 239 التحديات الجديدة التي تهدد سلامة عمليات النقل البحري 

 240 التحديات التي تواجه سلامة عمليات النقل البحري أبرز المطلب الأول: 

 241 على السلامة البحريةالتهديدات السبيرانية وتوثيرها الفرع الأول: 
 242 تعرير الخطر السيبراني البحري  -أولا
 243 خطورة الهجمات السبيرانية على سلامة قطاع النقل البحري  -ثانيا

ى السلامة وخطرها عل تعقيد عمليات تف يف السفن وإعادة تدويرهاالفرع الثاني: 
 البحرية

246 

 247 البحريةعلى سلامة البيئة  تف يف السفنأثر أولاا: 

 247 على سلامة العمال تف يف السفنأثر  -ثانيا
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 248 الضلوض الاقتصادية وأثرها على تدابير السلامة الفرع الثالل:

 249 في السلامة البحرية لعوامل الاقتصادية الممثرةا -أولا

 249 على السلامة البحريةالاقتصادية  أثر الضلوض-ثانيا

لمواجهة هذم المخاطر لوقائية الأساسيةالتدابير االمطلب الثاني:   249 
إرشادات المنظمة البحرية الدولية بشون إدارة المخاطر السيبرانية : الفرع الأول

 في المجال البحري 
250 

 250 إدارة المخاطر السيبرانية البحرية  شأن IMOالتعرير ببصدارات  -أولا
 IMO 252ضمن إصدارات  رانيةالمقترحة للوقاية السيبالأساسية التدابير  -ثانيا
 252 ال شف المبكر عن الحوادث السيبيرانية -1

 254 التشديد على حماية الاتصالات الرقمية المشفّرة -2

 254 تقسيم الشبكات الداخلية لمنع الانتشار الأفقي للهجمات -3

زا تعزي ا طفففار القفففانوني الفففدولي المنظم  عفففادة تفففدوير السففففففففففففففففن الفرع الثــاني:
 حريةللسلامة الب

256 

توسيع نطاق تطبيا اتفا ية بازل بشون التحكم في نقل النفايات الخطرة -أولا
 .على قطاع السفن المقرر تف يكها 1989والتخلص منها عبر الحدود لعام 

257 

بشون إعادة التدوير الآمن والسليم  2009اتفا ية هونا كونا الدولية لعام -ثانيا
 بيئيًا للسفن

258 

لآليات القانونية لتعزيز السلامة البحرية في ظل الأزمات ا الفرع الثالل:
 الاقتصادية

262 

 262 التشريعي والتنظيمي تعزيز الالتزام -أولا
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 263 المينا  ةرقابة دول لتعزيز تفعيل الآليات الدولية -ثانيا

 263 البحرية دعم الاستثمار الأخضر في السلامة-ثالثا

 264 خاتمة

 272 قائمة المراجع
 297 الفهرس

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 ملخص
ا في ممارسفففففففة الرقابة على السففففففففن التجارية، من خلال اضفففففففطلاعها بوظائف  برز دور الدولة بوصففففففففها فاعلًا رئيسفففففففً
ت عليه الاتفا يات الدولية ذات الصفففففلة،  متعددة تتمثل في دولة العلم، ودولة المينا ، والدولة السفففففاحلية، وذلف وفقًا لما نصفففففّ

، التي أرسفففففففففففففففت (IMO) ، واتفا يات المنظمة البحرية الدولية1982ا اتفا ية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام وفي مقدّمته
مبادئ أسفففففففاسفففففففية لضفففففففمان سفففففففلامة الملاحة وحماية البيئة البحرية. وت عدّ هذم الوظائف القانونية آليات مت املة تمنف الدولة 

 .فينةمدى تطبيقها، باختلاف الموقع القانوني للدولة في العلاقة بالسسلطات تنظيمية وتنفيذية تختلف من حيث طبيعتها و 
وتتخذ الرقابة التي تمارسها الدول صورًا متعدّدة تشمل الجوانب القانونية، والتقنية، وا دارية، والبيئية، وهي تهدف في 

 وا  في البحار، وصففففلاحية السفففففنمجموعها إلى ضففففمان امتثال السفففففن التجارية للمعايير الدولية ذات الصففففلة بسففففلامة الأر 
للملاحة، والوقاية من التلوث البحري. كما تندرج هذم الرقابة ضفففففففففففمن ما ي عرف بالحَوكمة العالمية ل نشفففففففففففطة البحرية، التي 

 .تسعى إلى تحقيا توازن دقيا بين حرية الملاحة ومقتضيات النظام العام البحري الدولي
ملموسة بين القواعد القانونية من جهة، ومستوى التطبيا الفعلي لها من جهة غير أنّ الواقع العملي يكشف عن فجوة 

أخرى، وهي فجوة تتّسفففففع في ظل اسفففففتمرار ظاهرة لأعلام المجاملةل، التي تسفففففمف بتسفففففجيل السففففففن في دول لا تمارس رقابة 
عض ت التقنية وا دارية لدى بفعلية على سفففففففنها، مما ي ضففففففعف من فعالية التزامات دولة العلم. كما تسففففففاهم محدودية القدرا

الدول، خاصففة النامية منها، في إضففعاف الرقابة، إلى جانب ما يشففهدم ا طار الدولي من تداخل في الاختصففاصففات وتعدد 
في السفففففلطات المعنية، سفففففوا  على المسفففففتوى الوطني أو ا قليمي أو الدولي، وهو ما يمدي إلى إضفففففعاف التنسفففففيا وتراجع 

 .اعية، بما يمثر سلبًا على مستوى السلامة البحرية ويزيد من مخاطر الحوادث والتلوث في البحارفاعلية الرقابة الجم
 .ملة، السلامة البحريةرقابة الدولة، أعلام المجاال لمات المفتاحية: سلامة السفن، 

Résumé 
Le rôle de l’État s’est affirmé en tant qu’acteur principal dans l’exercice du contrôle sur les navires 

commerciaux, à travers l’exercice de plusieurs fonctions juridiques, à savoir : celle d’État du pavillon, d’État 

du port et d’État côtier. Ces fonctions sont reconnues et encadrées par les instruments juridiques internationaux 

pertinents, au premier rang desquels figurent la Convention des Nations Unies sur le droit de la mer de 1982, 

ainsi que les conventions adoptées sous l’égide de l’Organisation maritime internationale (OMI), lesquelles 

ont établi les principes fondamentaux visant à garantir la sécurité de la navigation et la protection de 

l’environnement marin. Ces fonctions constituent des mécanismes complémentaires, conférant à l’État des 

compétences normatives et exécutives dont la portée varie selon la position juridique de l’État par rapport au 

navire concerné. 

Le contrôle exercé par les États se décline sous diverses formes — juridiques, techniques, 

administratives et environnementales — et poursuit un objectif commun : assurer la conformité des navires 

commerciaux aux normes internationales relatives à la sauvegarde de la vie humaine en mer, à la navigabilité 

des navires, ainsi qu’à la prévention de la pollution marine. Ce contrôle s’inscrit dans le cadre plus large de la 

gouvernance mondiale des activités maritimes, laquelle vise à concilier la liberté de navigation avec les 

impératifs de l’ordre public maritime international. 

Cependant, la pratique met en évidence un écart significatif entre les normes juridiques et leur 

application effective. Cet écart est notamment accentué par la persistance du phénomène des pavillons de 

complaisance, qui permet l’immatriculation de navires dans des États ne disposant ni de la volonté ni des 

moyens effectifs pour exercer un contrôle réel sur leur flotte, ce qui affaiblit la portée des obligations de l’État 

du pavillon. Par ailleurs, la faiblesse des capacités techniques et administratives de certains États, en particulier 

les pays en développement, limite considérablement l’efficacité de leur contrôle. À cela s’ajoute la 

superposition des compétences entre les différents niveaux d’intervention — national, régional et international 

—, engendrant un manque de coordination institutionnelle et une dilution des responsabilités, ce qui nuit à 

l'efficacité globale du système de contrôle et compromet, en définitive, le niveau de sécurité maritime, tout en 

exacerbant les risques d’accidents et de pollution marine. 
Mots clé : Sécurité des navires, contrôle de l’Etat, pavillons de complaisance, sécurité maritime. 


