UNNIVERSITE MOULOUD MAMMERI TI1ZI OUZOU
FACULTE DE GENIE DE CONSTRUCTION
DEPARTEMENT D’ARCHITECTURE

Mémoire de master en Architecture

Option architecture ville et patrimoine

Théme :

La requalification de I'espace urbano — porfuaire de Bejaia en

port vert ; cités des cultures

Réalisé par : Encadreé par :

Me'®* BEKHTAOUI HAYAT M™e : NESSARK Naouel
Me'®* MEZIOUDENNE NAWEL M™e : LOUNES Nora

PromnTioN 201A




QBommaire

APPROCHE INTRODUCTIVE

Résumé

Remerciement

Dedicace

INTRODUCTION GENERALE .......c oottt 01

I- ProblématiqUe GENETAIE ..........cccvrrreeeieee e e e e s ettt e e e e e e s es bbb e e e e e e e e s s e e snbrbrreeeeeeens 02

[1- ProbIEmAatique SPECITIGUE ........c..cvecveceececeecteeee et 02

IV - HYPOTNESES. ...ttt n et s ettt se et n e s et en et en e enens 03

1Y 0] 1 03

V- MEthodOoI0Gie AU trAVAIL ..........c..cveeveieciciciciecie ettt 03

V1= SErUCLUIAtiON QU MEMOITE..vvteiuvreeessrreesssreeesssseeesssreeessseesssseesssseeesssseesssssenssnsseessnsnnes 04
PREMIER CHAPITRE : APPROCHE THEMATIQUE

INEFOTUCTION 11ovvevveisisiesiee st 05

1. Définitions

(O T Y To o OO 05
1.2, LA VIHIE POITURITE ...ovovevecieciceciete sttt s s s s ensens 05
1. 3. L& ZONE iNAUSEFIAI0 — POTLUAITE .........oveeeeceeeeeeeeeese ettt 06
1.4. Les mutations de la filiere POrTUAITE ............ccoceveeveereererrersieseieeies st ses s seesens 06
1.5. Délocalisation et délaissement des espaces urbano — POILUAIIE .............oceevrevereereereeresrensensennen. 06
1.6, LA TUPLUTE VIR PO . .....voveeecececececee ettt 07
1.7. Recomposition et renforcement de I’image du port et de la Ville............c..ccovevcveveiccercieeae, 07
1.8, L8 POI VB ..ottt sttt s s s e 08
1.8.1. Le port vert de Venise €N ELAlIEr ...........c.coeveveveveieieiciee ettt 08



QBommaire

2. L’analyse des EXCMPIES ..o 08

2.1. Le port de Dunkerque

2.1.1. La situation géographique de 1a ville de dUNKEIQUE ..............c.evevrececieieeeeeeeeeeseese e 09
2. 1. 2. Evolution historique du port de DUNKEIGUE ............ceveeuierieerireseeeeeseeseesseesesssessesss s 09
2.1.3. Les atouts du port de DUNKEIGUE ..........ceveevivieeiieeiceese ettt 11
2.1.4. Les faibliSSES PrINCIPAIES.......c.ovuveiveeeeeeeeeeeeee sttt sttt sttt 11
2.1.5. Le projet Neptune pour une réconciliation de la ville avec son front d’eau...........ccccccevvvvvennenee. 11
2.1.5.1. ODbjectifs du Projet NEPIUNE. ......c.ccvvvceeeeceeeeeetese ettt sttt s s 12
2.1.5.2. Schéma de principes du projet Neptune : Schémas de Richard Rogers en 1991.................... 13
2.1.5.3. Les actions du Projet NEPLUNE .......c.ccveevivereciireiciesieieeese ettt 14
2.1.5.3. Les principes du projet grand large ..........cooeoeeieieinisesesie e 18
SYNENBSE ..ottt e ettt ettt e ettt ettt ettt ettt ettt 19

2. 2. Le port de Lisbonne

2.2.1. Présentation et situation de la ville de LiSDONNE .........cccoeiiiiiiiiiiieee e 19
2.2.1. Apercu sur I’évolution du port de LiSDONNE...........cocueviiiiiiiiiiieiiesieee e 19
2.2.3. Atouts et faiblesse du port de LISDONNE ..........c..cvvecvieieeeeeeeeeeeeeee et 21
2.2.4. Le projet d’aménagement du front riverain de LiSDONNE ........c.cccevviiiiiiiiiiiiiiiie e 21
2.2.8.1. LES ODJECHITS ...ttt en ettt 22
2.2.5. La reconquéte des rive de parque ribeirinho oriente comme espace de loisirs et de culture...... 24
2.2.6. PIan d aCtiON. ... oottt 25
Y 4114111 OO 27
(0707 o3 (111 1 [OOSR 28

DEUXIEME CHAPITRE : APPROCHE CONTEXTUELLE



QBommaire

T oe (VT3 1o)UY 29
1-états des lieux de 1a Ville de BEJaia .........ccveveuereriuiriiiiiieeeeeeeeee e 29
1-1-présentationet situation de la ville de BeJaia..........c.cccceeveveviveeeeieiceeeeee e 29
1-2-situation de la zone portuaire de BeJaia.........ccccvuriririieiiiiiiieeeeeee e 30
1-3-présentation de la zone industrialo portuaire de Bejaia..........ccccceevvevveveiiieieene e 30
1-3-1-1accessibilité a la zone industrialo POITUAITE.............cceeeeviveereeeecee e 31
1-3-2-apercue historique sur le port de DOUGIE..........ccceiiiiiiiceiceeeeee e 32
SYNENESE ...ttt ettt ettt ettt es ettt e e et e b s e s st e b et e s e et et et e R et et et et et e ettt ereenn e, 34
1-5-présentation de notre Zone d’ INtEIVENLION. .........ceiviiviriiiiiie e 35
1-5-1-1€ SYSLEME VIAITE .....vvvvvrcrcecteteicicict ettt 35
1-5-2-accessibilité a 1a Zone d’INtErVENTION ......ccvveveverieeeieeiereeeee s etere et ree s terers s sesens 36
1-5-3-6tats des HEUX dES VOIIIES .......c.ceviviiceeicieecieetceee ettt 37
1-6-les tissus existants dans notre zone d’INtEIVENTION .........cceveviveverereieiesierereeees s erere e s eenns 40
1-7-1a subdivisions de 1a zone d INterVENtION. ........cuveveiiiiiie e 40
o I RV T4 1o ST STSPS 41
1-7-2-1AITIETE POTTuuvuvrrirerieereietesesesesesesesesesesesessseseseseseses et es e s e s s s s e s e s s s e e s s s e 42
1-7-3-12 ZONE INAUSEIIEIIE ..ot 44
1-8-les éléments patrimoniaux qui entourent notre zone d’ intervention...........c.ceeevvreeervenenne 46
1-9-analyse eNVIrONNEMENTAIE ...........cccoeveviveverieier ettt rns 46
SYNNESE BLALS UES TBUX ....viviviiieieiiriisieieiee ettt n e 47

1-10-étude critique des instruments d’urbanisme

1-10-1le plan directeur d’aménagement et d’urbanisme(PDAU) .......ccoeveeervririeeernrerieenens 48

1-10-1-1-les propositions de PDAU.............cccceiiiiieieieeieiesieeee ettt 49



QBommaire

1-10-1-2-12 CritiqUe A8 PDAU .......ocvevieiiieictetcet ettt et 50
1-10-2-L’entreprise portuaire de BEJAIA(EPB ..........ccccovivvivieieiiiiieeeeiese s 51
1-10-2-1-les propositions de EPB ..........ccccciiveviiiietereeiisieeseeessieeses st es s esess s s sesens 51
1-10-2-2-1a critique de PEPB.........oouitii e 5l
Synthése d’analyse des instruments d UrbaniSIme .............ccoeveeeviveereeieieeereeee e 51
1-11-diagnostic

1-11-1-croisement de 1a MEthode SWOT .......ccoviiiiiiniieee e 54

2-plan d’action

2-1-SChEMA & PrINCIPE....vcveeeviceetieece ettt sttt ettt es sttt s e sttt se e s e, 54
A D11 w2 115 16+ OO OR 55
2-2-1-favoriser la mixité urbaine pour une meilleur articulation...........c.ccccceeveviieiveie e, 55
2-2-2-amélioration de I’image de site par I’introduction de la notion de port vert.................. 57
2-2-3-création d’un parc urbain dédié @ 18 CUIUIE ..........ocoviiiiieccccceeee e 58
2-2-4amenagement d’une promenade verte ponctue par des points de reperes...........ccoeev.... 60

Approche architecturale

Introduction

1-ChOIX 8 thBIME ...ttt ettt et 62
1-1-définition de theme (CIt€ ; CUITUIR) ......coviieriieeeteeeee ettt 62
1-2-les Objectif de NOIE PrOJEL ......c.civeveueeieiecicrciceceeeec s 63
2-CROIX 8 SIEE ...vvveeciectetcece ettt ettt ettt et s et sttt s e sttt sene e, 63
2-1- forme et limite de la parcelle d’intervention............ccooceiiiiiiiiiiie e 64
2-2-topographié et ensoleillement de la zone d iNtervention. ............ccceeervrvrieeeieresiseeeenne, 64
2-3-accessibilité a notre Zone d’ INtEIVENTION. .. ...ciuieiiiieiiieesiie e 64
2-4-les atouts de 1’assiette d INtEIVENTION. ...uiiivvieiiiie it 64



QBommaire

3- Exemples de référence

3-1-le complexe culturel les champs BIES .......cccooveviveeiieeicceeee e, 65
3-1-1-présentation e PrOJEL ......c.cciiiieiiiirieiee et 65
3-1-2-SItUALION UB PIOJET ..vvivevveeetceeee ettt ettt sttt r ettt se e e, 65
3-1-3- ACCESSIDIILE AU PIOJEL. ....vcvevieiicieieeceee ettt ettt 65
3-1-4-aSPECE FOMMEL .....vivieieieicccce e .65
3-1-5-schéma générale des espaces de complexes culturels champs libres. ..........cccceeveeneen. 67
3-1-6-organigramme générale de complexe de champs lBres...........ccccocevvvvvccciiecicccceae, 68
3-1-7-18S MALEFIAUX ULHTISES .....vvvevieiisieieiei ettt 71
3-1-8-18S CONCEPLS ULHIISES .......vvveeieeecieietceeee ettt es sttt ettt en e, 72

3-2-le musé Quai Branly

3-2-1- Présentation et SIEUALION ..........coiiiireee et 73
3-2-2-une cité culturelle congue dans une démarche écologique .........cccooerrireininenieenne, 73
3-2-3-CONCEPLS A€ PLOJEL ... vvveeene e, 74
3-2-4-le programme de projet Quail Branly...........cccoiiiiiiiiiee 76
3-2-5-les concepts utilisés dans 1S fagades ..........ccevveiiiiiii i 76
3-3-centre culturel jean Marié THDAOU...........c.ceeieeieieece e, 77
3-3-1-présentation et Situation A PrOJEL...........ceeriririeieeiririsieeee e 77
3-3-2-circulation et aCCESSIDIILE ..........cocooviiiiieee s 77
3-3-3- schéma fonCtionNelle A PrOJEL.......ccvovicueeiiiiceeeie e 77
3-3-4- les concepts utilisés dans le centre DJiDa0U .........ccccvevvvereeiriricieci e, 80
Aol8 PIOJEL ..ttt ettt bbbt ettt r e bbbt r et et b et e n e 82
4-1-schéma des fonctions principales dans la Cité des CUItUrES ..........ccccovvvvveeerireriecceenee, 82

\



QBommaire

4-2-le programme qualitatif et quantitatif de NOtre Projet.........cocovviieiiiin e 82

4-3-les concepts de notre projet

4-3-1-1€S CONCEPLS HEI AU COMEEXLE. ...\ vttt ettt et et ettt ettt e ereaaeeeeeas 85
4-3-2-les concepts 1ié au theme. ..ottt 85
4-4-12 GBNESE A8 PIOJBL. ... ettt 86
4-5-1a desCription de PrOJet..........ouiie i, 89
4-6-la description de lafagade. ... ..ottt 92
4-7-le chOiX de SYSEME CONSLIUCHT. . ......vovevieieiieeeeeeeceeeeeeeec et 92
4-8-les déférents Procedés ECOLOZIQUES. ... .. ovuieein et 94
A-8-1-100t JArdiN. ... 94
4-8-2-les panneaux PROtOVOIATQUE. ...........uieee e 95
CONCIUSION. ... 97
Bibliographi€. . ... e 98

VI



Appmc//ﬁ ntroductive

Résumé

La relation ville/ port est devenue un sujet de débat pour plusieurs autours de déférentes
spécialités, pour discuter et attirer I’attention a la problématique de la rupture entre le port et
la ville et penser aux nouvelles stratégies, afin de résoudre cette dualité qui touche la majorité
des villes portuaire.

Apres la vague de I’industrialisation, les activités portuaires éclatent et s’étalent
spatialement ; Le besoin en termes d’espace pour accueillir les navires et les activités liés au
port et & la marchandise donne naissance aux zones industrialo — portuaire, cette mutation
et les nouvelles formes d’organisations économiques ont profondément changé I’activité
portuaire, qui se démarquerait fortement par une délocalisation et un délaissement

portuaire, par conséquence un rupture totale entre la ville et le port.

Face a ce délaissement une nouvelle stratégie de recomposition de I’image portuaire
suppose par des solutions aux problémes urbano-portuaire toute on s’inscrivant dans la notion
de développement durable, plus particulierement le port vert et recherchant des modes de

protection de I’environnement adapté a la compétitivité du port.

Bejaia comme plusieurs villes portuaires soufre toujours des consequences de la vague de
I’industrialisation, et ne s’échappe pas de cette dualité, une rupture totale de la zone
industrialo portuaire avec le reste de la ville qui nécessite aujourd’hui une requalification

durable, pose précisément la problématique de notre théme d’étude.

Mots clés : relation ville-port, le port, la ville portuaire, les zones industrialo
portuaire, mutation, délocalisation, délaissement portuaire, rupture ville — port,

recomposition, le port vert, une requalification.
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L’introduction générale

Depuis longtemps la ville et le port ont formé une dualité basé sur I’imbrication et la
complémentarit¢ de leurs différentes fonctions, qui constitué un lieu d’échange, de
valorisation et de production ou se développe le commerce maritime, ainsi qu’il est une porte
accueillante des civilisations et une ouverture sur I’extéricur. Cependant, sous I’effet de
plusieurs mutations la ville et le port ont évolué rapidement, et leurs relations ont changé de
nature, le port n’est plus en connexion avec la ville. Le développement effréné des ports
donna a naissance a de grandes zones de stockages ou autres en interfaces, coupant par la
méme occasion tout lien tant spatial que visuel entre la ville et le port et par conséquent la
mer. Apres leur heure de gloire, ces interfaces ont connu a leur tour le déclin sous I’impulsion
des centenaires et des ports secs. En dépit de leur place stratégique ils sont ainsi devenus
encombrant pour la ville. Depuis quelques décennies une prise de conscience des opportunités
qu’offrent ces espaces pour renouer le dialogue et recomposer la ville et le port. Dans notre

travail on a abordé justement cette question de reconquéte des interfaces urbano portuaire.

Notre cas d’études est I’un des plus importants ports nationaux, en 1’occurrence celui de
Bejaia. Notre objectif principal est de reconquérir son interface, aujourd’hui occupé par des
hangars. Nous tenterons une approche favorisant la mixité sociale et fonctionnelle mais
surtout environnementale en proposant un port vert. Pour y parvenir notre travail sera scindé
en trois parties principale, la premiére theorique elle constitue a 1’assise de I’ensemble de ce
travail. La seconde est notre projet urbain, par le biais duquel nous tenterons d’y remédier aux
différents maux diagnostiqués dans le périmétre, mais surtout également dans lequel nous
inscrirons notre projet structurant que nous avons dédié a la culture. En effet, la cité des
cultures que nous proposons comme couronnement a ce travail se veut a la fois une
célébration de I’histoire millénaire de la ville de Bejaia et un lieu de rencontre et de sociabilité

ouvert au public.
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I. Problématique générale

Le systéeme économique né de la révolution industrielle avait des répercussions 1’espace
portuaire. En effet, les relations entre le port et son environnement immédiat étaient se sont
brutalement métamorphoseées, « le port s’est ainsi progressivement détaché du centre urbain
pour s établir sur de nouveaux terrains & la périphérie de I’agglomération »*. Cette mutation
avait donné naissance a une extension des ports a I’intérieur des terres, pour accueillir les
navires, pour I’entreposage de marchandises et 1’exploitation d’engins de chargement et
déchargement. Cette zone tampon dit, urbano- portuaire ou industrialo portuaire, est devenue
petit & petit une véritable frontiere et une barriére entre la ville et son port totalement fermée
sur elle-méme, isolée et coupée de toutes les dynamiques urbaines .Le délaissement de
certains de ces espaces, dd a la délocalisation d’une partie des activités vers d’autres centres et
la fermeture de plusieurs commerces, a entrainé I’apparition de ce qu’on appelle, les friches
portuaires. Ces derniéres « renvoient le plus souvent aux docks, entrepdts et autre espaces des
stockages désertés par [’activité et présent sur les quais et les ports des villes déchues de leur
statut suite a des changements économiques ou autre. Cette appellation peut aussi designer
les anciens quartiers d’ouvriers du Secteur ou les anciens chantiers de ['industrie
navale »%.Ces friches qui occupent une place convoitée, constituent un enjeu favorable pour la
requalification et ’amélioration de I’image des villes. Sans oublier I’enjeu que représente la

résorption de la rupture entre la ville et le port.

Avec 1’émergence de la notion de développement durable, nombreuse villes portuaire ont
fait du concept du port vert, I’objectif ultime a atteindre pour recréer une complémentarité

ville/port, De ce fait,

Quelles sont les stratégies adéquates permettant de redonner une meilleure image a la

zone industrialo — portuaire?
I1. Problematique spécifique

Notre cas d’étude porte sur P’interface du port de Bejaia, qui occupe une place
prépondérante dans 1’économie du pays. En effet, ce port est classé le deuxiéme a 1’échelle

nationale en terme d’activité commerciale. Son interface se présente comme un espace

'ESCANDE J-P.1990 .

“Djellata A,Septembre 2006, « planification urbaine et stratégie de reconquéte des friches ». Mémoire de
magister .

®ColinM, , Ville portuaire, acteur de développement durable,p:08.

*Ibid. p:09.
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associant des fonctions industrielles et portuaire polluantes et nuisible a I’environnement. |l
est occupeé par des hangars de stockage, des entrepdts est des espaces en friches, qui forment

un espace totalement détaché de la ville, voir méme renvoyant une image négative de celle-ci.

La recréation des liens perdu entre la zone industrialo — portuaire et la ville de Bejaia, puis
le renouvellement de I’image de cet 1’espace par une requalification, préservant la dimension

culturelle et environnementale est aujourd’hui plus qu’une nécessité. Dés lors ;

Quelles sont les orientations a adopter pour assurer une meilleure articulation et une

redynamisation de I’espace urbano portuaire de Bejaia?
I11. Hypothéses

v Favoriser la mixité urbaine et sociale par la mise en place de structures et de projets,
peut contribuer a rehausser 1’image de la ville, et renouer le dialogue de cette derniere avec

son port.

v' L’intégration de la dimension environnementale a travers la reconversion de
I’interface en port vert, mais également de la dimension culturelle de Bejaia nous semble étre

les meilleures moyens pour redynamiser cette zone.
V. Objectifs

v" Animer la zone industrialo — portuaire par I’attribution de nouvelles activités qui

seront a I’écoute des habitants a travers des espaces publics.
v’ Introduire la notion du port vert pour redéfinir I’image du port industriel de Bejaia.

v Proposer un projet structurant au niveau du port conciliant entre la dimension

culturelle et environnementale au niveau du port de Bejaia.
V. Méthodologie de travail

Notre travail porte une grande attention a la découverte et a 1’étude de la problématique des
espaces urbano — portuaire en générale, il se focalise précisément sur Bejaia. Notre principale
intention est de faire dégager les solutions et retrouver les technique adéquates, pour une
requalification de cet interface intégrant a la fois, les dimensions économiques ; socio
culturelles et environnementales. Au debut nous avons développé nos connaissances
théoriques afin de cerner et définir les concepts liés a notre théme d’étude. Nous avons tenté
de dégager les stratégies et les méthodes de requalification des espaces a partir d’analyse des

exemples d’aménagement de part le monde.
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La deuxieme étape est 1’étude du cas pratique, a savoir I’interface urbano portuaires de
Bejaia, a partir des informations recueillies sur terrain et I’étude des documents fournis par les

différents organismes visités au niveau de la ville de Bejaia.
V1. Structuration de mémoire

Le mémoire se devise en trois parties:

La premiére est une approche thématique: dans cette approche on va aborder la
thématique des espaces urbano portuaire ou en va étudier le souci de la relation entre la ville
et le port ; les facteurs qui ont engendrer ces mutations et mettre en place des solutions par
une recomposition urbaine en s’appuyant sur deux exemples de référence pour faire constater
les principes de réaménagement avec leurs incitations (sociale; économique ;

environnementale ).

La deuxieme est une approche contextuelle : cette approche se focalise sur la présentation
de site d’intervention avec ses éléments de contextes. On va ressortir par le diagnostic et 1’état
des lieux, comme outil d’analyse de la situation actuelle, les potentialités et carences de site

qui vont nous diriger a des solutions pratiques toute en réaménageant le site.

En dernier I’approche architecturale: cette partie qui va aborder le projet architecturale
qui va étre comme une réponse, au souci de la rupture ville et port. Ce projet qui va créer des
liens avec une volonté de redynamiser I’espace et valoriser la multifonctionnalité en définitif,
le couronnement se fera par un projet d’architecture axé sur la culture que nous nommons cité

des cultures.
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Introduction

L’existence du port industriel pour toute ville est une source de développement, pas
uniquement du point de vue économique, mais également civilisationel. En effet, le port
représente une ouverture sur le monde extérieur. Au méme temps, le port engendre des

nuisances et des pollutions multiples.

Le nouveau modele de recomposition urbain et la mondialisation proposent des solutions
opérationnelles pour requalifier I’image des villes portuaires, notre choix du théme porte sur
I’articulation du port a la ville et la résorption de la rupture dans le cadre du développement
durable et en intégrant la notion de port vert. L’appréhension de ce théme nouveau nécessite
I’analyse d’exemples référentiels pour enrichir notre travail. Nous avons donc pris le port de
dunkerque et celui de Lisbonne qui présentent des fronts de mer occupés par des zones
industrielles, qui ont fait I’objet d’une recomposition et reconversion durable, ce qui va nous

guider dans notre plan d’action.
1. Définitions
1.1. Le port

C’est une infrastructure construite par I’homme ; situé sur le littorale maritime; il est
considéré comme un nccud de communication destinéa accueillir les bateaux et Dactivité

portuaire de la ville'.
1.2. Laville portuaire

Du point de vue terminologique, la ville portuaire, est une ville dotée d’un port. Elle se
constitue de trois éléments importants , le port , les activités liées a la fonction portuaire et la
ville, qui apparis comme arriere fond du port.« De part sa position centrale d’interface a
["articulation du global et du local , la ville portuaire est un lieu d’observation privilégié ,
pour analyser les connexions qui lient dorénavant les flux matériels de la marchandises et

. ro. . . \ . . 2
immatériels d’information , dans un proces de marchandisation »°.

! http:/Wikipedia.com
“Aouissi K-B, Décembre 2013, « le clivage ville /port, le cas de Alger. » Mémoire de magister.
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1.3. La zone industrialo-portuaire

Elle est un ensemble économique et spatial complexe, qui associé des activités industrielles
et portuaires.Il est plus souvent cotier mais parfois il se situe sur une grande voie d’eau

intérieure, il permet la transition et I’échange entre le domaine maritime et domaine terrestre®

Zone industrialo-portuaire

Station-service Transport par trains Citernes Raffinerie Quais Pétroliers
en ville ou camions du port d'essence de pétrole
vers la ville

EEEE

;-;
DOC.4 Le transport du pétrole de la mer a la station-service.

Figure 01 : le transport du pétrole de la mer a la station —service
Source : une zone industrialo — portuaire

1.4. Les mutations de la filiere portuaire

L’ évolution des techniques navales aprés 1’industrialisation s’est accéléré rapidement a
partir des année 50 , les navires atteignaient rapidement des capacités de charge rendent
I’organisation en milieu urbain inadaptées pour recevoir les grands navires et les trafics des
vracs ,ce qui a induit a la création de nouveaux équipements. Ces mutations touchant aussi
les trafics de marchandise vont se rabattre sur 1’organisation, la structure et les fonctions
portuaires traditionnelles. Les techniques de traitement de la marchandise vont étre

bouleversées, pour réponde aux exigence des usagers".
1. 5. Délocalisation et délaissement des espaces urbano-portuaire

La transformation profonde dans la conception de 1’activité portuaire avait engendré une
véritable rupture perceptible au sein des villes portuaires.Cette rupture dans le fonctionnement
des ports d0 a ces phénoménes de délaissement, a eu comme conséquence directe une
inadaptation du systéme d’interface ville/port. Ce dernier qui a entré dans une phase de
dysfonctionnement, ne répond plus aux exigences portuaires actuelles.Une dégradation et une

rupture qui bouleverse tout les repéres vis-a-vis de port.

*Chapitre1 les zones industrialo-portuaire, manuelle de I’éléve, page 112-125
“Pesquera M .A, « Stratégies de développement durable pour les villes et les ports ».
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1.6. La rupture ville/port

Les zones portuaires ont pour vocation de devenir des nceuds essentiels et des lieux dotés
des capacités tertiaire , commerciales et financiéres efficaces.I’ensemble de ses nouvelles
activités ont causé un éloignement physique , social et culturel entre le port et la ville. En
effet, la ville a progressivement perdu le contact avec la mer , et le port se développe de plus

comme un centre qui fonctionne & part®.

Un autre élément important est la pollution engondrée par le port. Cette situation altere

I’iamge de la ville, et pour y remidier la recomosition ville/ port est percu comme nécissite.
1.7. Recomposition et renforcement de I’image du port et de la ville

La pérennité des villes portuaires passe impliquant une redéfinition des actuelles
conditions de dialogue et d entente , une modification des équilibres préétablis et la mise en
place d’un nouveau cadre de relations sur la base d’ une nouvelle identité du port et de la ville
visant a en revitaliser la vocation maritime et commerciale. Aujourdhui la recomposition
urbaine qui impose une redéfinition des relations entre le port et la ville , doit répondre a de

nombreux enjeux économique , territorial , environnemental et culturel®.
+ La dimension économique

Au fil des siecles , I'espace portuaire constitué le ressource fondamentale participe a
I’économie du pays. Une transformation du role des ports pour renforcer non seulement les
activités économiques de la ville lié au commerce , mais également d’autres activités

sportives , loisirs.
+ La dimension territoriale

Le port et la ville sont deux entité qui ont pu élargir leur territoire en fonction de leurs
besoins, pour éviter la rupture et la désorganisation de ces deux entités doivent concevoir des

processus de développement toute en respectant 1’une de 1’autre.
+ La dimension culturelle

Une partie importante des activités portuaires industrielles a perdu le contact avec la
culture et les traditions qui avait marquer son histoire , ce qui nécessite la requalification

d’une nouvelle identité et intégrer le port dans la société.

4+ La dimension environnementale

® 1bid.
®Ibid
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L’environnement naturelle des ports était uniquement considérés comme un support
économique adapté aux activités portuaires et industrielles se qui le rend un milieu menacé
par la pollution , le trafic maritimes et les activités quotidien du port. Une stratégie du
développement durable suppose par la recherche des modes de protection de 1’environnement
adaptés a la compétitivité du port , et apporter des solutions satisfaisantes au problemes

environnementaux et augmenter la qualité de milieu naturel et urbain.
1.8. Le port vert

C’est une nouvelle stratégie pour accueillir le développement économique, suivant un
modele de croissance verte véritablement durable , comme moteur économique du port et de
la région qu’il dessert. C’est une approche qui tourne autour de la limitation des dégats et
toute aspect non respectant a santé de I’homme et a 1’environnement’ .Le port vert prend en
considération la qualité de I’cau , I’aire , et du sols, les énergies qui ne dégradent pas

I’environnement et qui ne sont pas polluante et nuisible ( exemple : vélo-transport )2
1.8.1. Le port vert de Venise en Etalie

C’est un exemple était axé sur I’interprétation de concept de la réduction de 1’empreinte
écologique des port. En effet, les énergitiéns italiens ont équipé les quais de ces deux ports par
un systeme (cold ironing) qui permettant une alimentation électrique des bateaux pendant leur
déplacements a travers la connexion a un systéme de cogénération depuis la terre. ce port est
équipé d’un systeme d’éclairage a basse consommation ainsi que I’utilisation des énergies
renouvelables comme les solaires et I’ éolien , aménagement des espaces verts ,le port de

Venise est apparue comme un véritable arsenal vert®
2. Analyse des exemples

Les premieres opérations « water front» ont eu lieu a la fin des années 1950 aux villes
portuaires principalement nord américaines ; au fil de temps elles sont augmentés au grand
nombre pour atteindre d’autres ville et & divers contextes socio économique. L’objectif dans
notre analyse n’est pas seulement de cerner les facteurs qui ont guider vers la recomposition
de I’interface ville por, mais également de faire constater les principes de réaménagement
Notre choix des deux exemples est basé sur les sémilitudes qu’ils ont avec notre cas d’études,

ainsi que par rapport a I’importance de ces villes dans leurs territoire.

™http://www1.iaphworldports.org/pdf/PIANC_WG150.pdfWG 150 sustainable port A Guidance for port
AuthoritiesGreen port

®http://www.econostrum.info/Les-ports-italiens-se-mettent-au-vert_a2372.html#ixzz3xJGtWhfA

%Pesquera M .A.


http://www.econostrum.info/Les-ports-italiens-se-mettent-au-vert_a2372.html
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2.1. Le port de Dunkerque

2.1.1. Lasituation géographique de la ville de Dunkerque

Dunkerque une ville
portuaire francaise sur la
mer du nord , elle
dispose d’une excellente
accessibilité nautique et
une réserve d’espace
importante Son port a
une capacité de recevoir
tous types de la
marchandises et les plus
grands navire.Il s’ étend
sur une longueur de

17km et comporte deu

Figure 02 :Vue aérienne montre les deux entrés maritimes
Source: Google Earth

entrées maritimes. L'une a I'Est, la plus ancienne, limitée aux navires de 14,2 meétres de tirant

d'eau, l'autre a I'Ouest, plus récente, qui permet d'accueillir des navires jusqu'a 22 meétres de

tirant d'eau , s'étend sur 7 000 hectares, sur lesquels sont implantées dix communes®®.

2.1.2. Evolution historique du port de Dunkerque

Du 7°™ jusqu’au 14°™
siecle, la ville de Dunkerque a
éte a I’origine, un village ou se
dévelopait une activité de
péche.Entre le 17°™ et 18°M
siecle, la ville de Dunkerque,
avait connu une
transformation radicale pour
devenir I'une des grandes
villes de 1’époque. Durant le
19°™ siécle et aprés la

révolution industrielle, le port

Figure 03 :Village de pécheursde dunkerque
Source: Dunkerque, une agglomération maritime
transfrontaliére, actrice d’un développement métropolitain

de Dunkerque a joué un rdle déterminant dans le développement de la sidérurgi. Il est devenu

19 http://www.dunkerque-port.fr/fr/presentation/presentation-port-dunkerque. html
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la porte de sortie de corridor
minier en interface avec les Centrale EDF
liaison maritime a
I’exportation de minerai de
fer et des produits

manufacturés.

De 1970-1980, la ville de

Dunkerque a Vvecu une Figure 04 :Dunkerque aprés la révolution industrielle
Source:Dunkerque, une agglomération maritime
transfrontaliére, actrice d’un développement métropolitain

grande réussite grace a son
port spécialisé
principalement dans la construction navale, (les chantiers de la Normed, classé troisieme en
terme d’importance et de grandeur en France et le deuxiéme en terme d’échange avec la
Grande-Bretagne. Du rant la méme période, pour renforcer la richesse naturelle, une politique
de boisement a été mise en ceuvre.La fermeture des grands chantiers de la Normed en 1987,
avait donné naissance a une crise sans précedant dans la région. En 1990, les activités ont été
délocalisées vers le nouveau port de 1’Ouest, construit pour mieux répondre aux exigences
d’échanges commerciaux notamment avec la Grande-Bretagne. Cette délocalisation libére

150 hectares d’espace en friches et pollués , & proximité du centre ville'.

Figure 05:délocalisation de 1’ancien port de dunkerque
Source: Google earth

Ces anciens territoires portuaires délaissés « deviennent alors une opportunité fonciere pour
lecentre-ville jusqu’alors limité dans son extension, peu attractif, peu représentatif d une
agglomération de plus de 20.000 habitants et qui affiche un déficit global de surfaces
commerciales d’environ 25.000m? »12’La ville commence a se rendre compte du potentiel qui
peut lui étre offert par la recomposition de ses espaces avec son port. En 1991, le projet

Neptune fut lancé. Il sera attriué a 1’architecte Richard Rogers. En 1995: la zone d’activité du

"Dunkerque, une agglomération maritime transfrontaliére, actrice d’un développement métropolitain.
“AUCAME. 2008,
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grand large est créeé comme une continuité du projet Neptune. Entre 2005 et 2006, cette zone

fut annexé au projet initiale nuptune avec I’intervention de I’architecte Nicolas MICHELIN®®,

Figure 06 : Vue sur le prot aujourd’hui.

Source: Revue :le quartier Grand large de
DUNKERQUE-A2008/aucame ( agence
d’urbanisme de Caen — métropole )/ Caen , Franc,
(page :04) .

2.1.3. Les atouts du port

v' Le port est inscrit dans une trame verte et bleue , ce qui rend la zone riche d’espaces

verts et de bassins d’eaux.
v Surveillance de la pollution atmosphérique , tri sélectif des ordures ménageres.
v" Mise en place d’un schémas d’environnement industriel unique en Europe
2.1.4. Les faiblesses principales

v' Le risque industriel sur les établissement de sauvegarde qui existe dans la ville de

Dunkerque.

v' La pollution atmosphérique engendrée par la présence d’un secteurs industriel

important dans les domaines de la pétrochimie ; métallurgie et la sidérurgie.

v' La ville de Dunkerque est également soumise au risque nucléaire, en raison de la

centrale nucléaire de Gravelines située a environ 20 km du centre ville.
2.1.5. Le projet Neptune pour une réconciliation de la ville avec son front d’eau

L’objectif était d’établir un projet visant la reconquéte urbaine de la ville en la reliant au
port et a la mer. Un premier master plan pour le réaménagement portuaire établi par 1’équipe

de I’architecte Richard ROGERS en 1991. L’architecte et son équipe ont estimé que la

BDunkerque, une agglomération maritime transfrontaliére, actrice d’un développement métropolitain. Op Cit.
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récupération de friches portuaires et industrielles ne resoudra pas le probléme. De ce fait, il

faut opter pour un processus de mutation urbaine™

Le projet Neptune proposait deux étapes d’aménagement ; la premiere concrnait la ZAC
des bassins qui comprend la presqu’ile des citadelles , les bassins de marine , le quai des
hollandais et le minck. La deuxiéme concerne la ZAC du grand large qui occupe le territoire
laissé a I’abandon. Pour atteindre ces objectifs, un ensemble de projets seront réalisésen sen

prenant en compte les trois principaux piliers du développement durable®:
+ Environnement

Des mesures ecologiques étaient prises en compte concernant la gestion des eaux pluviales,
des déchets ou la favorisation des déplacements piétonniers.Ainsi, les batiments étaient
construites selon la démarches HQE (Haute Qualité Environnementale). Il faut noter aussi que
le plan directeur réalisé par I’équipe ROGERS s’articule autour d’une trame verte bien définie

et omniprésente dans tout le projet.
+ Economie

La ville a pour ambition de promouvoir la qualité de vie de ses habitants en leur offrant de
nouveaux équipements, qui renforcent le statut économique de la ville. 1l faut noter également
que la planification d’une université dans le projet contribuera a ’attractivité de la ville ainsi

de renforcer son statut dans la région.
+ Social

Le projet de [I’université participe a diversifier la composition de la société
dunkerquoise.Le projet de logements est aussi prévu par le plan directeur ( partagé entre des

logements sociauxa 40%, des studios pour étudiants et des habitats haut standing).
2.1.5.1. Objectifs du projet Neptune

v Restructurer et reconnecter les fragments de la ville en réorganisant sa circulation.

<\

Assurer la mixité fonctionnelle du site .

Revitaliser les bassins abandonnés.

AN

Requalifier les espaces publics.

<

Réconcilier la ville avec la mer.

YBARBET-MASSIN O,. 2002 . p.72
15 AOUISSI K- B, Décembre 2013.
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v Polariser et élargir I’influence de la ville au-dela de son propre territoire par des

projets d’envergure.

v Rendre la ville durable et plus conviviale

2.1.5.2. Schéma de principes du projet Neptune : Schémas de Richard Rogers en 1991

Le réseau des espaces public et les places existantes a réaménager en noir. Les places a
créer en rouge pour donner une ossature forte a la ville et pour relier efficacement 1’ancien et
le nouveau. L’extension du commerce, on lit clairement les axes majeurs sur lequel
Dunkerque espére assoir sa reconquéte. Les cercles blancs indiquent une promenade piétonne
le long des quais qui traverse dunkerque du nord au sud. Schéma des liaisons et des axes
principaux en rouge , Richard Rogers développe une ceinture circulaire autour de dunkerque ,
en y englobant la zone Neptune et le centre ville™

16]opération Neptune de Dunkerque par : R. Rogers /présentation et lecture de site
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2.15.3. Les actions du projet
Neptune

(réer une continuité avec la zone balnéaire

Revitaliser fes

basing
abandonnés
ol réconalier

dugrandlargem
| VN & beoquartier
laville ala
mey

D"’g

'~MO»“0‘ .
IVpge et W..d
d ‘.‘ )

wonar o P

™ e

Amelorer I'mage du centre ville

Figure 08:Pland’sction
Source: Google earth
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4+ Créer une continuité avec la zone balnéaire

Certaines équipements & vocation culturelles et touristiques ont été créés sous les
opérations d’aménagement de projet Neptune. La projection des nouvelles placettes et un pont

pour assurer la continuité fonctionnelle avec la zone balnéaire font parties également des

actions.

Projection d'un pont parking
Projections des :
équipements de

loisirs
Cont Projectionde
entre
, axe de la zone
régionale de L.

) balnéaire
plaisance

Projections des
équipements
culturelles

Projections des
équipements

touristique
« hébergement »

1

% Améliorer ’image du centre ville

Certaines actions ponctuelles sont menées dans le centre ville de dunkerque dans le cadre
des aménagements Neptune pour requalifier et redonner la qualité a 1’image du centre ville

par la création des placettes, la consolidation de 1’offre commerciale et ’aménagement des

espaces verts.
T
[ o
Création des , =5 | JAménagement
placettes des espaces
2 verts
%/ = &7 7
«— » a

Consoliderl'offre
commercial
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4+ Réconcilier la ville a la mer et revitaliser les basins abandonnés

Pour relier les bassins a la ville, plusieurs actions sont mise en ceuvre entre les bassins et le
centre ville par la projection de I’axe de la marine du centre ville vers les bassins passant par
le quartier de la citadelle.La création de nouveau ponts et ’aménagement d’une promenade
tout au long du bassin et la transformation du Minck pour valoriser la mixité urbain ; ainsi que

la projection de nouveaux équipements de recherche pour renforcer I’attractivité.

Cacaml \ “;/L, /0 B, Les ponts

| sk -

bo ca Todanabll 74

‘ Projection de I'axe
Créationde 2 2 > de la marine
nouveaux r / ‘P..O"
ponts & ‘v' Transformationde
“' ... +¥

.U"'.IIIIIII.IIIIIIIIIIII.I Mlnkalmbroglo

Ibibliothéque I :.'~ ——A. Y routier
(

I Une promenade I

Hotelde la
Restaurantde l'université musé Iville

4+ Transformation du grand large en éco quartier

Apres avoir démoli la quasi-totalité des anciens hangars et ateliers , le réaménagement de
cette friche industrielle de plus de 40 hectares avait comme obejectif de redonner de la qualité

a ce quartier.En 2005 la deuxieme étape du projet Neptune démarre.
Concu selon les principes du développements durables, le quartier conjugue différents

immeubles et propose des échelles diversifiées d’espaces publics.
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2.1.5.3. Les principes du projet grand large

B0 N S ey
Figure 09:ZAC grand large apres la deuxiéme étape de nouveau
guartier

Le projet du Grand Large s’inscrit dans une vaste opération derenouvellement urbain qui
répond & deux principes principaux que sont*’:
< La mixité sociale
La premiere tranche du projet, 175 logements, comporte 40%de logements sociaux et
10%de logements destinés aux primo accédants et propose differentes typologies d’habitat ;

du studio au T5 collectif ; logement individuel et logement collectif.des services et des outils

propres a conforter cette mixité social.

Figure 11 :Plan global d’aménagement du quartier
Source ;Le quartier Grand large de DUNKERQUE — Avril

<+ L’environnement

Des mesures portant sur la gestion des eaux de pluie , batiments utilisant des techniques

HQE (haute qualit¢ environnementale )et favorisant les économies d’énergie (ventilation

YLe quartier Grand large de DUNKERQUE — Avril 2008 3.
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naaturelle , isolation renforcée ,etc ....) ont été prises et les déplacements piétonniers ont été

priviligiés.

= Transformation du grand large en quartier jardin« la premiére étape »

Il était proposé dans la premiére étape de cet éco-quartier, des logementsorganisés toute
autours d’espace verts. Puis la création des parcours qui relient ZAC grand large au autres

entités qui rend le quartier poreux.

- Créationdes

»Vplacette
z {§ Projection
— SR % /4 des

collectif
autourdes
espacevert

Transformation du grand large en éco quartier « la deuxiéme étape

i 6 Cathédrale 'Habitat
Sisnal Hotel I I 1 in_tgrméd'ivai_re -
parking
P s
—
‘\ Habitat
_ individuel
24 20%
Espace
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loisir
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Synthese

Le projet vise a articuler la ville a la mer par la projection des rues qui vient de la ville et
des ponts; et pour rendre 1’espace aux habitants et favoriser la mixité social et urbaine par la
projection des équipements culturels et touristiques et des logements destinés aux déférentes
type de société toute on introduisant la notion de durabililité.

2. 2. Le port de Lisbonne
2.2.1. Présentation et situation de la ville de Lisbonne

Lisbonne est une ville portuaire située la cote de 1 océan Atlantique a 1’ouest et la mer de
paille a I’est. Elle a une situation privilégiée et une parfaite conditions naturelles. Elle dispose
de liaisons régulieres vers les principaux ports d’Europe du Nord et d’Espagne. Le port
industriel de Lisbonne se situe dans la partie orientale de pays dans une zone qui constitue
une vaste zone industrialo portuaire. La reconfiguration de 1’infrastructure portuaire par la
spécialisation des fonctions ; la concentration de certaines activités et le déplacement d’autre
activités vers d’autre port de la région ont libéré de vastes territoires potentiellement utilisable

pour accueillir de nouvelles activités urbaines™.
2.2.2. Apércu sur I’évolution du port de Lisbonne

Durant le 15°™ siécle, les découvertes portugaise ont permi & Lisbonne et & son port
d’occuper une place prépondérante parmi 1’ensemble des ports mondiaux. Le role du port et
par conséquant celui de la ville s’est déminué durant le 18°™ siécle,a cause de I’incapacité de
la bourgeoisie locale a suivre le développement naissant de I’industrie.Durant le 19éme siecle,
de grands travaux sont initier sur le port, places aux larges entrepdts et aux quais pour
accueillir les navires de la marchandise. La zone industrialo- portuaire est créée a cette
période.Lisbonne était choisie en 1989, pour accueillir I’exposition universelle sous le théme
«les océans: un patrimoine pour I’avenir » de 1998;sur la zone Riberinha orientale.
L’exposition universelle de 1998 , associée a la construction de plusieurs infrastructures de
transport importantes , notamment le nouveau pont sur le Tage , pont Vasco do Gama a donné

a ce projet une importance indéniable.Outre la création des nouvelles centralités urbaines et

8AQUISSI Khalil Bachir, « le Clivage ville/port le cas de Alger »Mémoire de magister, Décembre 2013
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régionale, elle constitue une référence significative dans 1’élaboration de 1’image de la ville et
indique la voie & suivre pour le réamenagement du front riverain En 2008, la ville de
Lisbonne a élaboré le plan général du front riverain et orienté les projets d’aménagement
public le long des 19 km des berges du Tage , parallelement a ce plan. Au cours des derniéeres
annees ; la ville a réalisé plusieurs opérations d aménagement ayant contribué a la

transformation du front riverain de Lisbonne®.

2.2.3. Atouts et faiblesses du port de Lisbonne

+ Les atouts du port

v' -Un port industriel attractif.

v' -Le port dispose des réseaux routiers importants reliant la ville au fleuve.

v' -Le fleuve est relié avec « Almada » et « Samouco » grace aux ponts Vasco do Gama
alcantara « 25 de Abril ».

v' -Une ouverture sur le monde par des relation commerciale avec plusieurs pays de

I’Europe du nord , I’ Amérique.

v' -Un paysage naturel important et des infrastructures importantes donnent une situation

stratégique au port de Lisbonne.
v' -Climat doux et des eaux calme offre une excellant attraits aux front de mer.
+ Les contraintes
v" -Rupture visuelle physique et fonctionnelle entre la ville et le fleuve.
v -Activités industrielles polluante et nuisible.
v -Le risque des catastrophes naturelles inondation, séisme...
v/ -Littoral mal exploité et présence des friches portuaire.

2.2.4. Le projet d’aménagement du front riverain de Lisbonne

Le projet d’aménagement du front riverain de Lisbonne est constitué de six entités qui
s’étend le long des berges de Tage jusqu’a la partie ouest de 1’expo98. Il s’étale jusqu’a la
premiére ligne de créte.Certaine zones industrialo — portuaire ont été libérées par le port. Une

nouvelle relation entre le fleuve et la ville commence a prendre forme sur le littorale

9Saffre A, Master d’enseignement, Histoire et géographie.4*™T,
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progressivement. Une reconquéte de se site industriel délaissé en pole de loisirs et de

culture®.
2.2.4.1. Les objectifs

v Inscrire la ville dans une image moderne pour revaloriser la ville considérée comme la
capitale atlantique.

v" Rendre la ville plus durable par ’intégration de la notion de développement durable.

v" Répondre aux besoins et exigences de la ville en terme d’équipements et

d’infrastructure.
v’ Atrticuler et faconner les nouveaux espaces urbains autour du fleuve.

v La requalification d’un secteur dédié pendant des années a des usages industriels et
portuaire.

v Relier la ville au fleuve par des aménagements paysagers.

v' Créer des nouvelles centralités urbaines offrant de nouveaux espaces et équipements,

des commerces des service et des activités relative a la technologie .

v Favoriser les espaces publics pour renforcer les relations sociales.

% |_ishonne : la reconquéte des rives de Tage comme espace de loisirs et de culture, Rapport final , Mai 2004 .
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La reconquéte des rive de Tage comme espace de loisirs et de
culture

Parque Riberinho
oriente f

>

-

o)

27
4 -
Pracado i
Commercio %
Santa 4
Apollonia @

Caisdo Sodré VAN 1
>
= o S Les déférents nceuds de
e @‘ = projetde front riverain
‘;.j' e Lisbonne

Figure 12 : La reconquéte des rives de Tage comme espace de
loisirs et de culture
Source: Lisbonne : la reconquéte des rives de Tage comme espace
de loisirs et de culture, Rapport final , Mai 2004 .

Neeud 01 :La requalification de 1’ancienne zone de péche de Lisbonne « Pedrougo » en un
nouveau pole urbain, des promenades, restaurants boutiques, quartier résidentielle et un

parking.

Neeud 02 :Réaménagement de la zone de Alcantara en pole regroupantdes fonctions

mixtes, activités portuaires, bureaux, commerces, activités nautique et lieux de loisir.

Neeud 03 :Des aménagements paysagére (espaces vert ) dans la zones de Cais do Sodré qui
est une zone de circulation et d’échange des déférents transports urbains individuels et

publics.

Neeud 04 :Santa Apollonia une zone mal exploitée et tres dévalorisée mais le futur projet

de casino et la futurs station du métro permettant un développement important de lieu .

Neeud 05 :Modernisation de la zone Praca do Commercio qui est un vaste site
d’entreposage des conteneurs lié au activités du port, par la projections des équipements

culturels, parking a ciel ouvert, commerces, restaurant et une gare.

Neeud 06 :La zone de Rebeirinho est occupé par les activités du port, cette zone fut
délimité en 1998 par un muret créant une barriere visuelle entre la ville et le port et le rend
inaccessible.Le projet de parque rebeirinho oriente est lancé le janvier 2015 pour requalifier

cette zone delaissée et fermée pour relier le parc des nations a la ville.
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Figure 13 : Parc ribeirinho oriente avant le réaménagement
Source : Lisbonne un nouveau rapport au fleuve.

2.2.5. La reconquéte des rive de parque ribeirinho oriente comme espace de loisirs et

de culture

Le projet du parc ribeirinho oriente consiste aaménager d’approximativement 86000 m? de
berges.ll a pour objectif la requalification d’un secteur dédi¢ pendant des années a des usages
industriels et portuaires, par des aménagements de loisirs, plus de 100km de piste cyclable et
des rues piéton, reboisement, musé, gare, parc, jardin, kiosques et terrasses. Un nouveau

centre touristique et de loisirs est en phase de réalisation.
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2.2.6. Plan d’action

Uintégrationde la notion
paysagére naturelle

~ : ‘ = Assurer
Revitaliserla iy Wy I'accessibilité et
zone par laporosité et la
multiples continuité
fonctions visuelle

Valoriserla mixité
urbain par des espaces
publics

Figure 14 Plan d’action
Source : Lishonne un nouveau rapport au feuve.

2.2.6.1. Valoriser la mixité urbaine par des espaces publics

Certains espaces publics ont été créés dans le projet du parc rebeirinho oriente pour

favoriser la mixité sociale et encourager la rencontre par la création des placettes, promenade,

terrasses couvertes et réaménagement des placettes existantes.
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-------
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o«

2.2.6.2. Revitaliser la zone par multiples fonctions

Terrasse
couverte

Redonner la vie a ce quartier délaissé et le transformer en pole attractif acceuillant de multiple
fonctions, la création des espaces de loisirs et culturels (des résidences touristique, quartier résidentiel,

des kiosques restaurants, équipements sportifs, musée et une gare maritime.

Quartier
résidentiel

Gare .
maritime i
musé iosques

2.2.6.3. L’intégration de la notion paysagere

Dans le projet, la notion du paysage a été fortement intégré par la création d’un parcours
vert, implantation des arbres , ’aménagement d’espaces verts et 1’aménagement des bassins
flottants.
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Aménagement
desbassins d’eau
etune piscine
flottante

Aménagement
d’unjardinet
des espaces

Percés . e e e | : : Piste
visuelles Y 0 . : — cyclable

Voies
piétonnes

Pour ouvrir le port sur la ville et assurer une meilleure porosité quelques actions ont été

visé par ce projet ; des percés visuelles, piste cyclable et voies piétonnes...
Synthése

Le projet vise de s’inscrire la ville dans une nouvelle image sous la thématique de la
culture et loisirs favorisant la mixité sociale et urbaine par la création des équipements
multifonctionnels et des espaces publics toute en intégrants la notion de paysage naturel et

crée une continuité visuelle et redéfinir la relation entre le fleuve et la ville ,
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Conclusion

L’espace géographique, les innovations technologique et le commerce sont les facteurs
géneraux ayant influené la relation ville/port. Cette relation qui exige aujourd’hui une
nouvelle recomposition urbaine avec une vision holistique et un réaménagement réfléchi, doit
répondre aux exigences économique et sociale et environnemantale, qui valoriser I’image de
du port et de la ville , qui se base d’aprés les deux exemples de référence sur 1’evolution du
dialogue ville- port , 1’écologie industriel , le dévelopement ecologique portuaire , valorisation
urbaine des vues sur le port , creation d’une trame beue et verte et mieux faire connaitre 1a
zone portuaire par la creation des espaces et equipement culturels et de loisirs aux habitants

et visiteurs .
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Introduction

Bejaia cette ville portuaire a situation privilégiee, est envoutante avec la beauté de son
littoral, son climat tempéré et sa richesse paysagere. Le golfe et le port de Bejaia ont été
source d’inspiration de trés nombreuse artistes a travers les siecles (croquais, peinture,

gravures .. O

Figure 15:Le golfe de bougie Figure 16:La ville de bougie en 2012;
Source : Gravure du livre d’Adolphe Otth source: wvav.elmojahid.com

Berne 1340
1. Etat des lieux, diagnostic

1.1. Présentation et situation de la ville de Bejaia

Bejaia la ville millénaire, riche de son patrimoine béti, culturelle et naturelle résulte de
I’accumulation des différentes civilisations. Elle est dans la wilaya du méme nom, a une
distance de 230 Km a I’Est de la ville d’Alger, a I’extréme Ouest d’une baie formée par le
cap Cavallo a I’Est et le cap Carbon a I’Ouest ; accrochée au flanc du mont Gouraya. Elle
est délimitée par® :

v La mer méditerranéenne au Nord et au Nord Ouest.

v' Lacommune de Toudja au Nord Ouest.

v La commune d’Oued - Ghir au Sud et au Sud-est. °

v La commune de Boukhlifa au Sud.

! Port et golfe de Bejaia regards artistique sur la traversée des siécles
2 www.univ-bejaia.dz/presentation de la ville de Bejaia
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1.2. Situation de la zone portuaire de Bejaia

Notre site d’intervention, a savoir le port de Bejaia, occupe une situation privilégiée dans
cette ville. Il joue le r6le de relais entre 1’est et le centre du pays. D’une part, par son
historique entant que centre vital de commerce surtout a sa période la plus glorieuse sous les
Hammadides et Almohades. D’autre part, par sa localisation dans la continuité directe du
centre historique et 1’articulation de ce dernier, et enfin par la présence des équipements
stratégiques tels que la gare ferroviaire, ainsi que celle de nombreux vestiges Hammadides,

Almohades, Espagnoles et autres.

Figure 18:Situation de port de Bejaia par apportala ville ; Figure 19: situation de port par
source Google maps apport alaville

Située au fond d’une vaste bai et protégée par le massif de Gouraya, il s’étend sur 3km. Sa
situation geéographique offre des commodités exceptionnelles par ces liaisons aux autres
2éme

modes de transport, Le port de Bejaia est classé aujourd’hui le port de marchandise

générale et en hydrocarbure.
1.3. Présentation de la zone industrialo — portuaire de Bejaia

La zone industrialo-portuaire s’étend de la mer au Sud jusqu’a IHADDADEN au Sud-
ouest. C’est une zone trés sensible dans la ville de Bejaia, malgré tous ses atouts elle souffre
de multiple handicapes qui affectent I’équilibre et le développement de la ville. Son existence

remonte aux années 50(plan de Constantine).
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Qued
‘ ESSEGHIR
Rue BoukhiamaV T3 Boulevard

TN 3 5 2 frére
N v M AMRANI

Boulvard Molay
El Ncer

Qued serire

La mer

Figure 20:La carte des limites de 1a zone industrielle de Bejaia;
source:google earth .

1.3.1. Accessibilité a la zone industrialo — portuaire

La zone industrialo-portuaire est desservie par un réseau viaire dans le sens horizontale
parallele a la mer par conséquence elle coupe la vue et les percés visuelles vers la mer a partir

de la ville. Elle est desservie par
v" RN 12 (boulevard de la Soummam).
v Laroute des Aures.
v" Le boulevard Karim Belgacem.
v Laroute Boukhiama.

Les voies dans le sens vertical sont des voies tertiaires (rue Bounadaoui Nacera et rue des
fréres Mokhtari.)

La route
Boukhiama

W
NORD 4

< Boulevarddela 3
- Soummam

.| Rue Bounadaoui
»{}
Nacer

Figure 21 :Accessibilité alazone d'intervention
Source: https://www.google.com/maps/
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1.4. Apercue historique sur le port de Bejaia

= Bejaia a I’époque Phénicienne: « 12 -

9s. AvJC »

La position géographique privilégiée de la
région de Bejaia a permis I’installation d’un
comptoir (Emperia) phénicien. Les phénicien

qui étaient des grand navigateurs commerciaux

ont fondé plusieurs comptoirs ou ils ont établi

des échanges commerciaux, d’ou la création Figure 22:Bejaia période phénicienne XII-IX siecle avant JC

d’un marché d’échange

® Bejaia a I’ époque Romaine: « Saldae » 33 Av JC

« La ville fut ramassée et condensée dans un | . . . —a

borte,

jourhya

du G
D L
st
S s gt
TR RSy
LEGENDE

e et EiTermes @ Awphimboge (O Tormn @ Curomes  Tecnpie
@D  Cado @ Decumasws [ Porte — Farcons Pedaitie

mur d’enceinte de 3 kilométres»* Le
réaménagement du port existant et 1’installation des

portes de gardes. Les romains aménagerent un port

pour la péche et I’embarquement de blé récolté on

Afrique du Nord le port de Saldae est le méme port

de peche d’aujourd’hui.

m Bejaia ala période vandale et byzantine figure23:Essai de restitution du tracé urbain de lavieille ville
de Bejaia (Saldae)
(429-648)

En 429, les vandales chasserent les romains en détruisirent tous sur leurs passage, ne
laissant rien comme témoin de leur passage, puis furent chassés a leur tour par les
byzantins.ces derniers restérent jusqu’en 648, puis se furent les musulmans (Hammadides,
almohades, hafsides) qui occupérent I’ensemble de la région .la véritable croissance de Bejaia

fut amorcée sous la régne des princes Hammadides.
= Bejaia dans ’époque médiévale : « NACERIA » 1067-1555

La ville devient un centre industrielles qui permet

des communication avec d’autre pays de monde,

ce centre est important grace au transaction

* Kheladi Mokhtar in (urbanisme et systéme sociaux

Figure 24:Essai de restitution du tracé urbain de la vieille ville de
Bejaia (Naceria)
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commerciale avec Marseille (exportation de la poterie, d’huile et de blé)

= Bejaia al’époque espagnole: « Buggia » 1510 —1555

A T’époque de la conquéte I’art de la navigation
s’était perfectionné les navires construit sur des
proportions plus grandes exigeaient de plus

grandes d’eau d’ou le décroissement du port,

réduction de 1’enceinte, construction des forts et

Ia CaSbah . figure 25:Essai de restitution du tracé urbain de la vieille ville de
Bejaia (buggia)

® Bejaia a la période turque (1556-1833)

Pendant cette époque la ville a était loin de son image de centre intellectuel et politique du
Maghreb puisqu’elle a perdu sa grandeur et sa
prospérité par rapport aux périodes précedentes.
On I’appela « la Médina ». L’activité portuaire a
été négligée par rapport aux époques
précédentes, ils ont développé [D’activité

commerciale par la création des marchés.

L= T L

Cependant, la ville continuait a jouer son réle de — = —— o =

Fipwe2d  Essm de reuton dudnce whan de In e e olle &¢ Bepnn l

chantier de construction navale grace aux belles

foréts de la région.

= Bejaia a I’époque francaise : « Bougie 1833

Les francais s’installérent en 1833 réalisant les ouvrages de protection, vers les années
1890 apres la saturation de tissus intra muros la ville s’étale au de la des remparts vers la
plaine, et on verra la naissance d’une zone de stockage. Apres la découverte de pétrole en
19470n assiste a la création des configurations de I’avant port et 1’ arriére port , en 1958-
1962 furent construite les installations nécessaire a la réception des pétroliers dans 1’avant

port (670 km des conduites de pétrole de Hassi Messaoud au port de Bejaia .), ceci a

mwa e
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impliqué 1’ installation de la zone de stockage pour les hydrocarbures , progressivement la

création d’une zone industrielle dans la partie centrale de la plaine
® Bejaia apreés I’indépendance de 1962 a notre jour

Aprés I’indépendance la ville de Bejaia connait une crise d’identité qui ’améne de se
retrouver elle-méme et réapproprier son espace. De 1962-1974 : Bejaia dans cette période a
connue une stagnation de son tissu par rapport a la croissance urbaine et une organisation
anarchique engendré par I’exode rurale attiré par la présence de la zone industrielle par
conséquence une densification de la ville et création des nouveaux quartiers a la périphérie.
L’extension de la ville se fait alors le long de deux axes principaux, I’'un le long du boulevard
de la liberté vers 1’ouest, et I’autre suivant I’avenue de la Soummam vers le sud.la deuxiéme
extension est completement différente du caractére de la ville, a cause de la présence d’une
zone industrielle et la voie de chemin de fer. De 1974-1990. Dans cette période Bejaia a été
doté d’un plan d’urbanisme directeur PUD, qui a repris de donner une assiette importante a la
zone industrielle pour favoriser le développement de I’activité portuaire .On est aujourd’hui
en présence d’un paysage urbain anachronique divisé en entités Monofonctionnelles (zones

industrielles, militaire, administratives, commerciales, d’habitat) désarticulées.
® Le port de Bejaia aujourd’hui
Le port est composé de trois bassins :
v Bassin de I’avant port

Destiné a traiter les navires pétroliers, il a une superficie de 75 Hectares.il est doté de trois

postes a quai d’une langueur totale de 770 m et d’un tirant d’eau allant de 10 a 13 m.
v Bassin du vieux port

C’est un port destiné a la péche. Il a une superficie de 26 Hectares, et ses profondeurs de

quai varient entre 6 et 9 m, sa passe est large de 120m.
v’ Bassin de I’arriére port (le port industriel)

C’est un port destiné a la réception de la marchandise. Sa superficie est de 55 Hectares. Il

est accessible par une passe de 120m. Les tirants d’eau Varient entre 10 et 13 m.
Synthése

Le destin de la ville de Bejaia fut a travers I’histoire, 1ié a son port qui remonte a 1’époque

phéniciens. La ville qui était le champ de plusieurs convoitises étrangeres, a hérité aujourd’hui
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de plusieurs vestiges et ruines. Donc le port a passé par plusieurs phases distinctes, il était un
simple comptoir peu a peu, il est devenu un centre industriel qui permet des communications
avec d’autre pays de monde a I’époque médiévale A 1’époque coloniale et poste colonial, le
port s’est développé hors des limites du port de péche d’aujourd’hui qui remonte a 1’époque
romaine, progressivement devenue un port implorant au niveau national classé en téte apres le

port d’Alger.
1.5. La zone d’intervention

L’arriere port de Bejaia posséde une situation stratégique, situé au front d’une vaste baie
protégée par le massif de Gouraya. Elle est délimitée par le boulevard de la Moulay el Nacer a
I’ouest et la 1’avenue de Mustapha ben Boulaid et la rue freres Armani au Nord, Oued
Soummam au Sud et la mer a I’est. Notre zone d’intervention est accessible venant de la ville
par 1’accés principale le carrefour de port et deux accés secondaire RN09 et le fort Abd El
Kader, venant de la mer par la passe principale puis la passe de la casbah passant par la passe
Abd Kader.

Figure 27:carte présents notre zone dintervention;

sourcethttp://villagedecolbertunblog.fr /files/2007/09/cartel 857 jpg

1.5.1. Le systéme viaire
Hiérarchisation des voies: la hiérarchisation se fait comme suit:

v" Voie de premiére hiérarchie: C’est le boulevard de la Soummam et 1’avenu

Mustapha Ben Boulaid qui assurent I’accés direct a la zone Industrialo-portuaire.

v Voie de deuxiéme hiérarchie: Ce sont : BVR frere TIFAOUI rue BEN KHOUDJA

Nouredine , rue BENAI Belgacem .
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v Voie de troisieme hiérarchie: C’est ’ensemble des voies tertiaires qui assurent la
circulation a I’intéricur de la zone telles que: rue ASSAL Ali, Rue AISSANI AEK et rue
AMNANOU Mohend.

Boulevard
4 frére Armani

1-rue
AISSANI
A.EK

2-rue
ASSALAIi

o ..:731. ‘;:‘ _»’vu-. Roeas
Sty ) R e o Sl
A e,

~
pa

R T  arars o

G5 Je7 e 2

A\ -_— i e
Rue ben KHOUJDA Boulevard frére
Nourredine tifaoui

| 3-rue
__ | AMNANOU
Mohand

R AR

Figure 28:e systéme viakre dans notre zone d intervention:
sourcehttps/Nvillagedecolbestunblog. fr /files/2007/09/carte 1857 §
P Traltement cauteur

1.5.2. Accessibilité a 1a zone d’intervention
v" Accessibilité venant de la mer

Le port est accessible par un chenal extérieur large de 320 m et dragué a 13.50 m , les
navire de marchandise générale accédent au bassin du vieux et de I’ arriére port par le biais de
deux passes , passant par la passe Abed El Kader ( large de 110 m et draguée a 12 m) , et la

passe de la casbah entre le vieux port et 1’ arriere port ( large de 125 m et draguée a 12 m ).

La passe
principale

La passe
Abdelkader

La passe de
la casbah

Figure 29: Accessibilité par la mer; source Google earth.auteur
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v" Accessibilité venant de la ville

L’acces principal se trouve au niveau du carrefour du port. Les acceés secondaires se
trouvent le long de la RN9, ils servirent les différents postes de quais et les différents
terminaux.et le fort de Abed EL Kader. La zone est fermé le long de boulevard Molay el

Nacer et boulevard Mustapha Ben Boulaid par une cloture.

Le carrefour du [:F NS . 4 \1«»/}*
Boit . e
.\"_'-‘-_4

”‘

Sl

Fort Abd el
Kader

Boulevard de la =|
Soummam
La port Fort Abd A Accés de I’ extérieur
BIR SLEM El Kader de port

Figure 30: accessibilité par la ville;
source APC de Bejaia. Auteur

1.5.3. Etat des lieux des voiries

1.5.3.1. Le boulevard de Moulay El Nacer

Figure 31:Boulevard Moulay
el Nacer ; source : auteur
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C’est le boulevard qui relie entre la porte de la ville et le statue el Moudjahid, délimité par
une cléture discontinue le long de la voie ferré et quelques restaurants. De ’autre coté la

facade est matérialisée par des batiments en bon état avec un gabarit entre R+2 et R+5.

On a constaté que le boulevard est bien éclairé et propre ; vu I’importance de ce boulevard
qui reli¢é la porte d’entrée a la ville on a constaté que il ya un manque d’espace de

stationnements.

15.3.2. L’avenue de Mustapha ben Boulaid

g | 3-rue
~ | AMNANOU
Mohand

Rue ben KHOUJDA
Nourredine tifaoui

L'état du lavenue de Mustapha ben
Boulaid

Figure 32:Boulevard Mustapha ben Boulaid;
source :auteur

Le boulevard Mustapha Ben Boulaid entre le statue el Moujdahid jusqu’au carrefour du
port, délimité par une cloture toute le log de la voie ferré et de I’autre coté délimité par des
immeuble en friche datant de 1’ére coloniale et des facades délabré, la rue souffre de multiple
problémes a savoir le manque d’éclairage ce qui rend la voie un lieu des agressions et des
accidents, les odeurs des toilettes publique qui sont soit fermé ou abandonné le long de

boulevard.
1.5.3.3. Le boulevard des freres Amrani

C’est le boulevard qui relie entre le carrefour (la casbah) et la place de la marine du port et
fort abd el Kader. La rue est délimitée du coté du port par des hangars et une cléture qui barre
la percue vers la mer et se confédére comme un élément de rupture entre la ville et le port par
contre dans I’autre coté qui se délimite par monument patrimoniaux , la casbah , la porte
sarrasine et fort Abd El Kader la rue est fréquenté grace a 1’existence de la place de la marine

et quelques équipements comme I’entreprise portuaire.
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Fort Abd El
Kader

Le carrefour
du port

& i

25
Pt i |
B

Figure 33:Boulevard des fréres Amrani; source:
auteur

N di tifaoul

1.5.3.4. Le boulevard de Frere Tifaoui

: Boulevard
— = frére Armani

1-rue
AISSANI
AEK

2-rue
ASSALAli

Q‘JF 3-rue
____= | AMNANOU

RuebenKHOUJDA || Boulevardfrére | | [ Mohand
Nourredine tifaoui

Figure 34:Boulevard des fréres Tifaoui;
source:auteur

C’est le boulevard qui articule le carrefour du port et le carrefour a cot¢ de SABATEUSE
SNTF, délimité par des espaces de stockage et des industries délaissés, le boulevard est un

lieu de pollution par des déchets jeté dans les rues et les nuisances sonores di aux transports.
1.5.3.5. Larue Ben Khoudja Nouredine

C’est la rue qui délimite 1’avant port qui ce caractérise par une haute nuisance sonore causé
par le transport de la marchandise du port vers les zones de stockage, la voie est délimitée par
une barriére qui est un élément de rupture entre I’avant port et I’arriére port, I’autre coté la rue
est délimité par petites industries en friche et zones de stockages hydrocarbure cette rue est

rarement fréquenté.
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| " [1rue
o / AISSANI
¢ — AEK

$.'§=' - T~ Boulevard
> < < frére Armani

------- 2 2-rue
ASSALAli

- | 3-rue
= | AMNANOU
" | Mohand

Rue ben KHOUJDA

Figure 35:Boulevard Ben Khoudja
Nourdine; source : auteur

1.6. Les tissus existants dans la zone d’intervention

Notre zone d’intervention se compose de 5 tissus urbains remontant essentiellement a
I’extension extra muros de 1’époque coloniale. ; Ou ils ont installés des equipements pétroliers
dans le vieux port. Des installations relatives aux stockages dans 1’arriére port en 1947, ainsi

que I’installation poste coloniale dans la zone industrielle.
1.7. La subdivision de la zone d’intervention

Le quartier est subdivisé en 03 sous quartiers, une zone industrielle, I’avant port et I’arriere
port. Ces sous quartiers ont ses points de repéres spécifiquess. On trouve différents sieges

d’industries :
v’ Les industries des hydrocarbures (sonatrach).
v’ Les industries relatives au bois.

v" Les industries relatives aux corps gras (cevital).
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Figure 37:les sous quartiers de notre zone intervention

source:http://villagedecolbert.unblog.fr/files/2007/09/
cartel857.jpg

1.7.1. L>avant port

Figure 38:I'avant port ;
source : Auteur

C’est la partie enclavé entre les deux bassins (vieux port et I’arriére port), délimité par

deux déférents tissus, le tissu historique (le centre historique) et le tissu industriel (1’ arriére
port et la zone industrielle ), il est accessible par 1’ accés principale au niveau du carrefour du

port. C’est un espace destiné au transport maritime de la marchandise, la péche et le stockage.

v' L’avant port est un espace mal organisé dispose des hangars en mauvaise état qui

revient a I’époque coloniale et Cevital.

v" En trouve dans I’avant port :
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TerminalabQis®” .~ - &
A TIN\NN—E -,

R . \
Terminal a conten®yirs

1

Terminal a roulier

Centre de transitde
marchandisesdangereuse

cevital

Figure 39:Différents terminaux du port source: Auteur

1.7.2. L’arriére port

g k{@?°ﬁ4€

.;"\ A

Figure 39: arriére port ; source : Auteur

L’arriére port est le quartier enclavé entre I’avant port, le quartier industriel et le quartier
de la plaine, il est accessible depuis Ben khodja Nourredine de coté du port et fermé par une
cloture sur I’avenue Mustapha Ben BOULAID et le boulevard de Moulay EI Nacer le long du
chemin de fer destiné au stockage . Le quartier est devisé anarchiquement en parcelles de
surface déférentes par des rues tertiaires dégradées. Dans cet espace on trouve des hangars,
zones de stockage en friche, gare SNTF et gare SNTV délaissé qui revient a 1’époque
coloniale (1947).
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Constat

La présence de chemin de fer, le transport de la marchandise vers les zone de stockage
posent le probléme de nuisance sonore et la pollution, notamment dans le oued SALOMON,

dans ce quartier un grand espace vert (SABOUTEUSE SNTF) mal aménagé.

Gare routiere SNTV Gare SNTF elle a une
quin'est pas défini valeur patrimoniale i
faut le valoriser

Parc communal

Saboteuse SNTF lié a
lagare SNTF.

Dépot hydrocarbure Souk el fellah actuellement est un
delaisse . espace de stockage , maison de
voiture.,

Figure 40:Différents terminaux du arriére port source:
Auteur
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1.7.3. La zone industrielle

Figure 41:la zone industrielle;
source : Auteur

Le quartier industriel est enclavé entre 1’avant port, I’arriére port et la cité Tebbal. 1l est
accessible a partir de la R09 et la rue ben khodja nourredine et fermé par une cléture de coté
de boulevard Moulay El Nacer le long du chemin de fer. C’est un quartier a caractere
industriel favorisant 1’évolution économique de la ville par les installations industrielles
(Sonatrack qui remonte a 1’époque coloniale, SNLB, usine Ecotex , ENTB , Naftal et station
d’ épuration.). C’est la partie la plus bruyante de la ville qui efface le caractére paysager de la
ville. Elle est également une source de grande pollution causé par I’activité industrielle et les
déchets jetés notamment dans le oued Soummam. L’avant port est un espace mal organisé

dispose des hangars en mauvaise état datant de 1’époque coloniale et Cevital.

En trouve dans I’avant port :
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Centre de transit de
marchandises dangereuse

Figure 39:Différents terminaux du port source: Auteur

covital
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1.8. Les éléments patrimoniaux qui entourent la zone d’intervention

Notre zone d’intervention se délimite par le centre historique ou on trouve des éléments qui
revient a des époques tres anciennes qui ont laisses leurs traces par des vestiges qui favorisent
une attractivités des touristes vers la zone comme la casbah, la port sarrasine et le fort Abd El
Kader et la gare SNTF.

Porte sarrasine [

e —— o

Figure 43:Carte des élément patrimoniaux ;source:
Google earth ; Auteur

1.9. Analyse environnementale
v" L’espace vert

D’aprés nos visites au site d’intervention, nous avons constaté un manque de végétation et
que le seule espace vert existant celui de la Saboteuse SNTF qui est mal aménagé et destiné a
la production des piéces relative au train.
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v" La pollution

Autres types de pollution dans
notre zone d’interventionddal’

activité portuaires
-La pollution phonique - La pollution visuelle - La pollution olfactive
Pollution atmosphérique du Détérioration de la qualité du Pollution atmosphérique
au transport et aux flux de paysage urbain par la présence de invivable a I'intérieur du
circulation et a I'industrie nombreuses fractures urbaines et port causé par les odeurs
particulierement présente vuela présence de la zone dégager par les blés et les
en force dans le quartier. industrielle, présence de friche, et grains de soja.
Congestion du trafic de la voie ferrée(rupture physique
nuisance sonore visuelle et fonctionnelle)

Figure:44 lestypes de pollutions
source: auteur

Synthése de I’état des lieux

D aprés notre analyse on a constaté que il ya une rupture totale entre la zone industrialo
portuaire et la ville, une rupture physique due a la topographié ; typologie du bati ainsi que
leurs fonctions et a la présence du chemin de fer et a la cl6ture tout au long des boulevards
principaux. En conséquence, manque des perces visuelles vert la mer, ces boulevards qui
souffrent par multiples problémes a savoir mangue des espaces de stationnements et trottoirs ;

pollution; facade délabrées...

La présence de cette zone industrielle au cceur de la ville occupé par des hangars en
friches et des espaces mal organisés ; des industries associant des activités industrielles et
portuaires, pose un grand probléme de nuisance et de pollution. La mer et les oueds sont
devenus un réceptacle des déchets de différents types, ce qui efface le caractere naturel de la
ville. Ce qui a engendré une mauvaise image a coté d’un centre historique riche par un

patrimoine naturel ; culturel et architecturale.
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cloture

Equipement haute Portindustriel

nuisance T qui favorise
les relations
\V'I)l" Wun avec
:‘*" 70 an | | Vextérieurdes

nation.

7 ] Chemin de fer se
e o S S | ] presente comme
XN : un élément de
pture

Pollution des
Oueds

Hangar en
pollution friche

Facades délabrés

Figure45:Synthese de I état des lieux ;
source Auteur.

1.10. Etude critique des instruments d’urbanisme
1.10.1. Le plan directeur d’aménagement et d’urbanisme(PDAU)

Le PDAU intercommunal de Bejaia a envisagé des orientations d aménagement dans le but
de redéfinir la ville par la requalification des friches abandonnes et mal exploité afin de

contrdler la croissance de la ville et améliorer son image.
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1.10.1.1. Les propositions de PDAU

v Protéger les éléments patrimoniaux de centre historique de la ville de Bejaia qui

doivent faire I’objet d’un plan de sauvegarde.
v' création d’un boulevard oued seghir
v" renforcer le boulevard de la Soummam

v/ La valorisation par des actions qui vont rendre la riviere a sa nature de Facon
radicale et définitive ; c’est par apport a les déjections que elle subit sur toute sa longueur ;
liaison des deux rives par un ou plusieurs ponts et réalisation des voies mécaniques et berges

et les aménageaient et un grand parc récréatif dont la ville a tant besoin .

v" I’espace compris entre la voie ferrée et le port, n’est que hangars, baraquements et
autres garages ; Ces espaces doivent étre récupérés par la ville pour faire recevoir les
aménagements adéquats pour devenir un véritable p6le structurant de la ville et un espace qui

rétablisse la relation entre la ville et la mer.

figure 46:20ne devant faire I'objet d'un plan de sauvegarde;  Figurea7: Proposition de PDAU; source

APC de Bejaia
source: Google earth

v' Transfert de certaines activités a I’extérieur de la ville pour éliminer les nuisances

provoqué par les déférentes activités industrielle.

v/ Réalisation de nouveaux boulevards pour résoudre les problémes lies aux réseaux

routiers (difficulté de circulation surtout dans le sens vertical).

v' Le vieux port de Bejaia sera réaménagé en port de plaisance dans la méme continuité
que la brise de mer .toutefois, il faut y aller avec prudence dans la mesure ou un port de

plaisance pour compléter une dynamique existante en maticre d‘hotellerie de luxe, de villas
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Résidentielles, de casinos, de golf, de parcs naturels et de loisirs qui attirent une clientéle

riche.

v' Aménagement des berges de la Soummam.

PDAU INTER-COMMUNAL DE  BEJAIA

4 ’
- LJ

DIRECTION D'URBANISME ET DE LA CONSTRUCTION

Figure 48: source :APC de Bejaia

1.10.1.2. La critique de PDAU

Figure 49: source : APC de Bejaia

v Les différentes orientations de réaménagement et de restructuration de 1’ancien tissu

du vieux port risquent de causer la perte de la mémoire collective identitaire de cet endroit.

v' La transformation de oued seghir a un boulevard va effacer cet éléments naturel

important qui doit étre revalorisé par des aménagements (berges ; ponts...).

v Transfert de certaine activités a I’extérieur de la ville pour éliminer les nuisances

provoquées par les déférentes activités industrielle, renforcer le boulevard de la Soummam,

recevoir des aménagements adéquates entre la voies ferré er le port pour rétablir la relation

ville — port et aménagement des berges de la Soummam sont des bonnes propositions qu’on

doit les prendre en considération dans notre plan d’action.
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1.10.2. L’entreprise portuaire de Bejaia (EPB)

L’entreprise portuaire de Bejaia est une entreprise autonome reliée au ministere. Elle est
considérer comme I’un des grands pans économiques de la région, et le pole responsable sur

le fonctionnement économique et la gestion spatiale et urbaine du port.
1.10.2. 1. Les propositions d’EPB

v Réalisation du poste 25

v Extension du port sur 47 HA.

v' Déplacement du port pétrolier

v Création d’une nouvelle jetée pour appontement pétrolier.

v Développement du port de Bejaia a long terme.

v Réalisation d’une terre-plein d’une surface d’environ 135 ha.

v' La wilaya de Bejaia sera dotée prochainement d'une nouvelle gare maritime qui sera
réalisée au niveau de l'actuel port. Cette nouvelle gare maritime offre toutes les commaodités
nécessaires pour le meilleur accueil de notre communauté a I'étranger et proposera toutes les

facilités a leur accueil au niveau du port.
v" Aménagement d’un port de plaisance.

1.10.2.2. La critique d’EPB

v La projection d’une gare maritime dans le vieux port cache entiérement la muraille

Hammadide.

v La réalisation d’un parking a étage en charpente métallique est acceptable par rapport
a I’espace qui favorise la circulation mais I’importance de cet emplacement qui est un
moment fort ou on doit implanter un grand projet qui articule le centre historique ; la baisse

ville et ces deux derniers au port.
v' Aménagement d’un port de plaisance est une bonne proposition.
Synthése

Apres notre analyse des documents d’urbanisme PDAU et EPB On a constaté qu’il ya une
contradiction dans leurs propositions qui restent a repenser d’une manieére a préserver
I’identité historique de lieu ; et intégrer la notion de port vert et les articulés par un

équipement qui favorise la mixité urbaine et le retour a I’eau.
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1.11. Diagnostic

Force

v Un patrimoine historique et architectural évident

v - i A ] i e re s .
Les risques provoqués par industrie et les matérialisé par la port sarrasine, fort abd el Kader et la

installations pétroliéres. casbah.

v -Haute présence des hydrocarbures (présence v' L’interface de Bejaia posséde une situation
du port petrolier, siege de Sonatrach). stratégique au front d’une vaste baie protéger le massif
v -Des nuisances sonores provoquées par les de Gourara .

différentes activités portuaires et industrielles. v Llexistence de plusieurs voiries dans la zone

v -La pollution des Oueds et de la mer. d’intervention.

v' L’espace portuaire est espace en mouvement

grace aux activités portuaires et industrielles qui

Menace
. . . . Opportunité

v/ -Séparation ville-port (physique, fonctionnel,

morphologique) v' -la zone participe a au développement de
v -Non accessibilité du port au public I’économie de la ville et méme du pays.
v -Tissu urbain désarticulé v - Le port présente un lieu de mémoire et
v' -Réseaux routiers non fluide ce qui engendre d’histoire.

un probléme de circulation. v’ -une richesse naturelle mal exploité (les oueds et
v' -Absence de continuité visuelle, Beaucoup de le Saboteuse SNTF et la mer.)

voix sont paralléles a la mer. v' - Lapossibilité de récupérer les friches.
v -Un bati vétuste, des voies tertiaires

dégradées.
v' -Manque ou absence d’espace publics

(touristique, ludique, animation).

Faiblesse
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1.11.1. Croisement de la méthode SWOT

| Exploiter la richesse

| naturelle patrimoniale
pour casser la rupture

existante entre la ville et le

Valoriser la situation stratégique et la Revalorisation et dépollution des port et diriger les gens
opportunités richesse naturelle et patrimoniale et oueds et réaménagement écologique | vers la mer
améliorer la fluidité de la zone et des espace en friche toute on

aménagement des espace des rencontres  articulant le port a la ville
Délocalisation et reconversion de l'activité | Dépollution de la zone et minimiser les

IP ;dépolluer la zone et redonner une nuisances par I’ utilisation des énergies

nouvelle image en tant porte de passage  non polluantes et délocalisation et
de plusieurs civilisation et lieu de mémoire certaines activité industrielle nuisible

Réaménagement
écologique les espaces en
friche de pour minimiser
les nuisance et la pollution
dans la zone

2. Plan d’action

2.1. Schéma de principe

BASAIN D LT ARRIERS

Principe
d’articulation

vert

Figure 52:schéma de principe source :
Auteur
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Favoriser |a mixité urhaine pour une
meilleure articulation,
Aménagement d'une

promenade verte ponctuer |
par des points reperes '

2.2. L’intervention

A Amélioration de |'image
de site par'introduction
de [anotionde portvert,

— Créationdun parc urhaindédié ala
culture

FigureS3:plan d'action genérale; source:

http:/villagedecolbert.unblog.fr ffiles/2007/09/carte1857.ipg,
Auteur

2.2.1. Favoriser la mixité urbaine pour une meilleure articulation

Pour assurer 1’articulation et la continuité perdue entre la ville et la mer plusieurs actions
ont été visées :

v’ création d’un parc urbain qui va favoriser la mixité sociale et le retour a ’eau.
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v Enterrer des parties de chemin de fer sous terrain et prolongement des voies piétonnes

qui vient de la ville pour assurer une continuité visuelle et fonctionnelle.

v" Boulevardisation des réseaux routiers et création des facades urbaines par la création

des logements collectifs et des équipements qui vont délimiter le parc.

v" Valorisation les éléments patrimoniaux par la création des espaces de rencontre (la

gare SNTF et les éléments patrimoniaux surplombant le port pour créer des connexions avec

le port).
A—

Dédoublement
W de boulevard Requalification

Moulay el de lavenue
fer sous nacer Mustapha ben
terrain ;

Boulaid

Prolongem |
entdes | Ty s p e
Voies A / Aménagement
piétonne p des logements
quivient o2 ol collectifs et
delavﬂf N R B TR ‘,;9 x-;emeqmpementsle
A | ’ﬂ\ ‘77%*’ long de
4 \ r'ﬂ Tl ﬁ boulevard
/s \HitH *‘ ";..,"jv 0 “a ~, " M I |
/ 3 i, | e oulay el nacer
‘ — = ot Mustapha ben
boulaid

Création d'un espace de Prolongement de la
rencontre parc urbain place de la marine
pour favoriser la mixiter
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2.2.2. Amélioration de I’image de site par I’introduction de la notion de port vert
La notion de port vert va étre assuré par :

v' L’aménagement d’un grand espace vert «le parc urbain », et réaménagement de
saboteuse SNTF.

v' Dépollution des oueds et aménagement écologique des berges conformément au
recommandation de PDAU.

v’ Utilisation des panneaux photovoltaique comme une source d’énergie
v Intégration de transport doux et des pistes cyclable
v' Aménagement d’une ceinture verte autour de sonatrack

v Délocalisation des espaces de stockage de vieux port et Aménagement des piscines

flottantes et des bassins d’eaux
v Réorganisation écologique de la gare SNTV par I’intégration des espaces verts

v" Délocalisation de Cévital vers la zone industrielle et délocalisation et reconvertir les

activités polluante et nuisible vers le nouveau port sec a 1I’ksour .
v’ Instauration du tri sélectif et recyclage des déchets.
v Larécupération des eaux pluviales

v' Terrasse jardin et facades végétalisées qui participe a la biodiversité et les dépollutions
de la zone.

v Intégration de la notion HQE dans toute la nouvelle construction projetée.
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Amenagement des bassins || Dépollution des oueds | |Reorganisatio
d'eaux pour la récupération || et aménagements nde la gare
des eaux p|UVia|eS éco|0gique des berges SNTV

Utilisation ;
des { Aménagem
panneaux '@ e | entdun
photovolta tsesifn =+ == | parking
ique i, /" écologique
: ménagement
es pistes
o Jyclable et
o | Mégrationde
5 | fanspor
...... o \(3\(\
Aménagement
)
ey | ménagementdes | |Réaménagement | 4Ungrand
Recyclage o espace vert
, bassins d'eaux de Saboteuse
des déchets o
ot SNTF en jardin
e

2.2.3. Création d’un parc urbain dédié a la culture

Le parc est aménagé et animé par espaces et équipement de vocation culturelle :

v Délocalisation d’un hangar a coté de fort abd al Kader et aménagement d’un artisanat

v Délocalisation des hangars et la direction de port pour créer un grand

« la Cité des cultures »

projet qui est

v Délocalisation de parc communal et création d’un restaurant international
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v Délocalisation des dép6ts d’hydrocarbure de I’arriere port et réaménagement des

jardins de plusieurs civilisations
v" Reconversion de 1’'usine SNLB et création d’une école d’art et de musique.

v Délocalisation de Naftal et réalisation d’un musée portuaire et une école des sciences

et de I’industrie.
v Reconversion de I’'usine ENATB on espace commercial

v Introduire des activités nautiques dans le parc.

Ecole des science et Restaurant Centre Cité des
del industrie internationale | commercial cultures

Musé portuaire -artisanat Jardin des
civilisations
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4.4. Aménagement d’une promenade verte ponctuée par des points repéres

v Le parc urbain est articulé autour d’un parcours vert ponctuer par des point de repéres
qui vont assurer une animation de ce parcours (artisanat , la place de la marine ,la cité des
cultures ,un restaurant international , un parc d’attraction , musé portuaire , €cole des science

et de I’ industrie aboutissant les activités nautiques ).

v Le parcours démarre de la ville montrant ses richesse (la végétation, les éléments

patrimoniaux, arrivant a notre parc qui épouse la mer)

v Le point de dépare de cette promenade est le parc de Gourayra visitant ses monuments
historique, traversant le centre historique riche de patrimoine architecturel de deférentes
époques a savoir beb el fouka , fort moussa , lycée ibn Sina le casbah ......... ) , arrivant a

notre parc ou la promenade est ponctuer par des équipements culturelles aboutissant la mer

Aménagementd'un

Restaurant

: , Artisanat
international

parcours coulé verte

“_ -~ laplacedela
marine

lacitédela

TR ™~ e ,V]L‘l
S e ]
Y i, :
: YaSpAng el . g

N

Atvites nat rv— . Jardin Saboteuse
Cvites nautique e i
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Introduction

Un projet architecturale réussit est celui qui englobe plusieurs réflexions a savoir, la forme
qui doit pas se détacher de son contexte, le theme et le programme ainsi que la combinaison

des idées propre au concepteur.

Pour arriver a notre but qui est un projet qui va articuler et redonner une nouvelle image a
la ville, on va analyser des exemples de référence pour tirer des concepts de bases qui vont

nous aider a atteindre une harmonie entre le theme le programme et la forme
1. Choix de théme

Dans un tel site, chargé d’histoire a coté du centre historique de Bejaia et la présence d’une
richesse naturelle a savoir la mer, les oueds ainsi que la végétation de Gouraya, et le parc
qu’on a souhaité a réaliser , un projet englobant 1’ensemble de ces richesses mais également
rendre le port aux habitant et encourager le routeur a I’eau. Notre projet nommé « cité des
cultures » est un pont entre le passé, le présent et le futur, qui permettra aux habitants de la
région et aux touristes de voyager dans le temps et dans le monde a travers ce grand projet

articulateur. .

1.1.Définition de théme (cité des cultures)
+ Définition de Cite

La cité (civitas) est un terme désignant, de I’antiquité, un groupe d’hommes libres
constituant une société politique indépendante, ayant ses lois, sa religion, et ses mceurs
propres. A I’époque moderne le terme cité désigne I’habitat réel et lieu d’échange d’idée ou

de savoir, plus qu’un simple rassemblement de peuple’.
+ Definitions de la culture

« La culture, c’est ce qui reste dans ['esprit quand on a tout oublié » attribué Edouard

Herriot.

La culture est «la production spirituelle (principes, idée et idéologie) et matérielle

(science et art) d 'une société dans un temps déterminé ».UNESCO paris 1974.

«Le mot culture désigne ce tout complexe comprenant a la fois les sciences, les croyances,
les arts, la morale, les lois, les coutumes et les autres facultés et habitudes acquises par

[’homme en tant que membre de la société.» E. Tylor

! Civitas-wikipédia http:// fr.wikipedia.org/wiki/Civitas
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1.2.  Les objectifs de notre projet, cité des cultures

La cité des cultures va étre un nouvel équipement de grande envergure a Bejaia qui va
traduit I’ambition et va affermer clairement que I’action culturelle se situe cceur d’une
stratégie pour le future ; va étre une nouvelle fenétre ouverte sur la vie ; sur toute les formes
de la culture ; sur la société en évolution ; sur Bejaia ; sur le monde cette cité va rendre «la

culture accessible a tous »

« Lieu de sensibilisation des gens aux différentes richesses qui existent dans la ville de

Bejaia dans le but de les mise en valeurs et les protéger.

7

% Lieu accueillant et ouvert a tous : jeunes; enfants; locaux, régionaux ou étrangers ;

famille ; étudiants; handicapes; chercheurs; spécialistes. ..

X/

*%* Lieu de rencontre ; d échange d’exposition ; création de dialogue entre les deférentes

cultures de Bejaia a savoir :

e La culture traditionnelle (patrimoniale):matériels ou immatériels ; a travers les

différentes civilisations passant par Bejaia (phénicienne ; romaine ; berbere...

e Laculture environnementale : par rapport a la richesse naturelle (les oueds ; la plaine

la flore et faune.....
e La culture maritime : par apport a la richesse maritime de la ville de Bejaia
2. Choix de site d’intervention

Notre site d’intervention a une situation stratégique articulant le centre historique,
la zone industrielle et le front de mer, ce site se présente comme un balcon qui sort de
la ville, vers la mer entre le vieux port et le port industrielle. Le site est accessible par

plusieurs voies et offre des vues panoramiques, ce qui nous a pousses a choisir cette

La zone
industrielle

Figure53:site d’intervention ; source Google
earth traité par Auteur
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assiette pour réaliser notre projet.
3.1. Forme et limite de la parcelle
Notre site d’intervention est d’une forme trapézoidale ; sa superficie est de 60 800 m2, il est
limité au :
v -Nord par: le carrefour de port.
v' -L’est par quai de la casbah.
v -Sud par le quai de la passe.
v -Ouest par le quai de sud-ouest.
3.2. Topographie et ensoleillement de la zone d’intervention

Terrain plat; ensoleillé durant toute la journée vu I’absence d’obstacle géographique

du cote de ’est.
3.3. Accessibilité a notre site d’intervention

v" Notre parcelle est accessible

Larue
Mustapha
ben boulaid

par: =
77 Larampe
v -la rampe de port. ayid

v -Larue Mustapha ben Boulaid.
v’ -par la voie maritime.

3.4. Les atouts de D’assiette

d’intervention

e Une situation stratégique de site maritime

d’intervention qui relier entre plusieurs

Figure54:accessibilité a notre assiette
d’intervention; source Google earth traité
par Auteur

moments de site.

e Une grande superficie de 60
800m2.

e Site plat qui offre des vues panoramiques sur la mer.

e Une bonne accessibilité (par la rampe de port ; Mustapha Ben Boulaid ; la voie

maritime).
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4. Exemples de référence

4.1. Le complexe culturel « les champs libres »
4.1.1. Présentation de projet

-Projet congu par I’architecte Christian de Portzamparc ; lancé 1993 ; 1’idée principale de
ce projet c’est de réunir les trois entités culturels en trois dimensions (culture ; savoir ;

public). Le champ libre construit & Renne est inauguré le 28 mars 2006°.
4.1.2. Situation du projet

Le terrain des Champs Libres borde I'esplanade Charles de Gaulle, ancienne place
d'armes, qui était devenue un immense parking et champ forain, tandis que le quartier
neuf du Colombier avait pris place dans les grands terrains de I'ancienne garnison
militaire. Le nouveau projet se devait de transformer toute la donnée urbaine.

4.1.4. Accessibilité

Le centre culturel est accessible depuis le boulevard Magenta et la rue Albert Aubry.

Espace des sciences

La Bibliotheque est une
pyramideinverséeen
verre couvert de
panneauxondulésen
aluminiumlaquéblanc.
-Lutilisation du verre et
lacouleurblanche offre a
labibliotheque une
bonnevisibilité, et Invite
le publicet surtout les
lecteurs.

(CCSTI)(scientifique,
technique etindustrielle)
En unvolume conique en
écaillesde zinc pré-patiné
sombre, anthracite
rappellentles traisen
ardoisetypique de la
région.

Le musée de Bretagne:
C’est un parallélépipéde en ciment rouge renvoie au schiste
etle zincsombre quirappelle'ardoise typique des
constructionsen Bretagne.

2 Vue de nuit ; détail de la pyramide
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L'ensemble formel & un caractére évidemment trés distinct, dans ce quartier de la ville Par
I'introduction des formes souples de la Bibliothéque et de I'Espace des Sciences, il se

délie, se détache des batiments traditionnels en bordure du terrain. Mais en méme

temps il s'y rattache par les couleurs et les matiéres.

* Vue de nuit ; détail de la pyramide
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4.1.6. Schéma général des espaces de complexe culturel des champs libres

BIBLIOTHEQUE

PATRIMOINE

MUSEE HENRI POLLES — ()
ART, SOCIETE,

CIVIUSATION ()
LANGUES €T

UTTERATURES o O
SCIENCES

ATECHWQUES &

Les Champs Libres

ESPACE DES SCIENCES

A PLANETARIUM Yéme fTAGE
68 FOYER OU PLANETARIUM 24w £TAGE

CXPOSITION PERMANINTE
C  SALLE DE LA TERRE 1+ f1a6r

CXPOSITION TENPORAIRE
0] SALLE EUREXA moC

MUSEE DE BRETAGNE

CXFOSITIONS PERMANINTES

€ BRETAGNE EST UNIVERS 1~ £TAGE

F ESPACE DREYFUS 1o fTAGE

G BRETAGNE DES MILLE ET UNE IMAGES ROC

CXPOSITIONS TEMPORARES
H SALLE GEORGES MENRI RIVIERE 1o (TA0(
| SALLE RENE-YVES CRESTON 1o £TAGK

ADM IS TRATION

Figure 57:schéma des espaces de complexe culturel des champs libres;

source: PDF « vie de nuit; détail de la pyramide
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4.1.7. Organigramme générale de complexe culturel des champs libres

Exposition
permanente(
Bretagne est

univers)

Sciences

musique technique

Jeunesse
documentaire

bibliotheque

Accueil +vie
des
citoyens

Jeunesse
fiction

Langue et
EEL

Bretagne des
mille est une
image

Musée de
Bretagne

administration

Salle George

Salle Réne

Greston Foyer de

planétarium

espace des
Science

Exposition
permanente

Exposition
temporaire
salle euréka

Artsociete
civilisation

Bibliotheque

pour enfant

administration planétarium

Pole

administration patrimoine
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+ La bibliothéque *

Est la plus grande en Bretagne .elle est associé a rennes métropole s’organise sur six

niveaux selon les themes et reconnaissable par des couleurs :
> Le pdle jeunesse

Situé au réez de chaussé consacré a la fiction:
albums ; romans ; bandes dessinés ; livres langues ;
poésie .... La mezzanine en premier étage dédier au

collections documentaire pour les curieux de monde ;

des documents des ouvrages la Bretagne ; les droit de Lamezzanine des enfants

I’homme...
> Le pole science technique (orange)

Lieu d’information pour un public
curieux qui cherche des réponses sur son

environnement ; sur les sciences

fondamentales (mathématique physique..... ]
Pole science
> Pole langue et littératures (jaune)

Offre un large panorama des littératures de monde théatre ; poésie ; journaux.....
> Pole musique

Cet espace propose toutes les musiques
sous toute leur formes (enregistrés ; écrits

et multimédia..) et document sur I’histoire

Le piane du pole Musique:

de la musique.... * )
Les salles de musique

> Pole d’art ; société ; civilisation (rouge)

La collection destine aux arts et destine
aux public qui s’intéresse a I’histoire a

I’art manuelle technique peinture ;

architecture ; a la sociologie....

Pole d’art

*Dossier documentaire « a la découverte de la bibliotheque de Renne métropole-les champs libres »mise a
jour janvier 20009.
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> Le pole patrimoine:(sans colleur)
Espace accueillant tous les documents ayant trais a la Bretagne ; disques.....
> Pole vie de citoyen (sans colleur)

Espace de consultation sur place joue un role
de regard sur le monde sur tous les aspects de vie

des citoyens

> Musé de Bretagne

_ Pole vie de citoyen
< Parcours poétique

Intitulée "Bretagne des mille et une images". L’exposition permanente située au rez-de-
chaussée Des Champs Libres offre une premiére approche de la région, basée exclusivement
sur les sens, le souvenir et la poésie. Le visiteur emprunte un parcours ou les images et les

sons évoquent la Bretagne dans sa diversité géographique, humaine et culturelle® ...
< Conception d’un parcoure chronologique

Situé au premier étage de [I’édifice ;
I’exposition  « Bretagne et  univers »
serpente en huit autour de la bibliotheque et
de I’espace des sciences. Elle s’y déploie l

sur un plateau de 1900m2. Une trentaine de

séquences  scénographies jalonnent le

Parcoure
chronologique

parcours ; les visiteurs s’y promenent
comme dans une ville ; avec ses rues et ses

places ; ce cadre a été imaginé pour traversé le temps d’une maniére:

% s’accorder au rythme rapide des évolutions et technique et technologique ; qui

permet 1’actualisation des scénographies.
< L’espace de science technique et de ’industrie
On trouve :

<+ la «salle de la terre », située au 1* étage, propose une exposition permanente

de 300 m? sur la biodiversité

5 . . N . T \ 7 . . N
Dossier documentaire « a la découverte de la bibliothéque de Renne métropole-les champs libres »mise a
jour janvier 20009.
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< le «Laboratoire de Merlin », situé au rez-de-chaussée, c’est un espace avec des

manipulations interactives pour explorer un theme scientifique ;

< un Planétarium numérique, situé au 3° étage, c’est une salle de 99 places avec écran

hémisphérique de 14 meétres de diameétre, avec trois a cinq séances par jour ;

< la «salle Euréka » située au rez-de-chaussée, propose 2 expositions temporaires par

an.

Le Planétarium

Salle de Conférences
Hubert Curien

Espace Galulée

=—

\.

Le Laboratoire
de Merlun

Les espaces de I'entité des sciences
4.1.8. Les matériaux utilisés

L’idée de Christian Portzamparc était de faire un tout avec trois entités ; d’illustrer
le principe des anneaux borroméens cela s’illustre dans 1’architecture: pour le musée
de Bretagne ; il s’agit d’une dalle en béton (sorte de dolmen ; les panneaux en Béton
préfabriqué étant travaillés par la sculpteur Martin wallace pour reproduire le schiste rouge de

bassin rennais).

=  Pour I’espace des sciences un volume conique en écaille de zinc pré patiné sombre ;

anthracite sont imposées avec le plus de facilité.

= La bibliothéque en verre bardée de panneaux ondulés en aluminium laque blanc

Panneauxonduléesen
verre

zinc sombre ; les
traisen ardoise

en ciment rouge renvoie au schiste et le zinc sombre qui typiquede la
rappellel’ardoise typique des constructions en Bretagne région.
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4.1.9. Les concepts utilisés

L’échelle (intégration) : le projet par son échelle

et son gabarit, respecte son environnement et

s’insere dans son contexte et son entourage.

La fragmentation : le volume total se compose
de trois volumes qui reprennent les trois entités du
projet : musée, bibliotheque et un espace des

sciences,

La signification et symbolisme : Les écailles du

cone rappellent les toits en ardoises typiques de la région ;

Les facades rappel les falaises de granit rose des cotes bretonnes. Le schiste rouge dans le
hall d’accueil fait référence Aux hotels particuliers situés

derriere les champs libres.

La légereté : par I’utilisation des pilotis

La transparence: par I’utilisation du vitrage

Continuité: grace aux escaliers et aux passerelles qui permettent d’assurer la

continuité entre les trois entités.

Diversité et unité

Diversité par les entités que le complexe culturel constitue (bibliotheque ; espace
des sciences ; musé d Bretagne) ; unité par I’aménagement concu ; des colleurs des
matériaux 2

Parcours: Un parcours pour

découvrir les déférentes périodes de

I’histoire ainsi la culture et mode de vie

Parcourspoetique Parcours des deux guerres
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4.2. Le musée du quai Branly

4.2.1. Présentation et situation

Le quai Branly est un musée d’art et de culture, concu par jean nouvel a Paris afin de

regrouper en un seul batiment toutes les ceuvres d'Afrique ; d’Amérique, d'Océanie et d’Asie

que se trouvent dispersées dans différents musées de la ville, L’objectif est de donner un

aspect scientifique et a la fois esthétique aux expositions ; il est considéré comme cité

culturelle, se veut un lieu unique de dialogue et d’échange entre les cultures a travers ses

collections permanentes, expositions temporaire et d’activités culturelles

4.2.2. Une cité culturelle concue dans une démarche écologique

Une place particuliere a été
réservée a la création du jardin
pour intégrer un espace vert
remarquable dans un tissu urbain,
ouvert sur la ville pour s’offrir a
la vue de tous, la grande palissade
de verre a I’avantage d’isoler le
site des bruits de quai sans couper

le jardin de I’extérieur.

Le batiment prend naturellement
sa place dans le quartier, la hauteur
moyenne du batiment s’accord avec
celle  des autres  batiments,
I’architecte a ainsi respecté I’histoire
du quartier toute en redonnant une
transcription moderne de la fagade
haussmannienne en pierre de taille,
les facades ont été traité comme des

murs végétal.

Figure 59 :la palissade de verre source:
Isabellefeuverier.blogspot.com

Figure60:mur végétal source: www.musee-
france.fr
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4.2.3. Concepts de projet

= Concepts liés au site

v' Lasimplicité

L’utilisation de forme simple dans le projet

Figure 61 : le quai Branly:
Source: www.culture.gouv.com

Intégration au site
Prolongement des blocs haussmanniens pour avoir une continuité avec le contexte. Le
musée épouse la forme du terrain suivant la courbe de la seine et épousant 1’angle de la rue.

Par le respect des gabarits

La courbe de la
seine

Bloc
hosmanniens

Larue

Figure 62 intégration de projet dans son
contexte source: www.culture.gouv.com
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Fragmentation : Quatre batiments, un musée

Batiment
université

Batiment
Branly

Batiment
auvent

Batiment
musé

Figure 63: les quatre batimentsetle
musée de quai Branly.
Source: www.air-image.com

4+ Les concepts liés au theme
Le parcours

Le visiteur accede  aux
collections par une rampe de 300m.
Le plateau d’exposition couvre
4.500m?, avec une hauteur de
plafond de 8m. Ensuite le parcours
en forme de labyrinthe riviere ou

Figure64: |le parcours de projet quai
Serpent Branly source: www.stephanemaupin.

v’ Continuité visuelle
Les ceuvres sont représentées dans des cages vitrées
Flexibilité

Absence de cloison qui favorise un cheminement dans le projet

Figure 65: cage vitrés pour les ceuvres de quai Branly Figure 66:flexibilité al intérieur de quai
source:6continents.canalblog.com Branly
Mon top 10pari: le musée de quai Branly source: Barbe4.free.fr
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4.2.4. Le programme de projet quai Branly

Le batiment musé compose de Cing niveaux

Reserve
Ramge dacctr H
b instrument
de music

Hall
d’accueil

Salonde
lecture

<\ Jardin \>

S —— s

Accts Ml @ acoeedt

Niveau 03
ouest centrale

/
/

/
/

- /
ezzanine
est

atesw

.
nven @ iy -

Figure 67:les déférents niveaux de quai
Branly Atelier

pédagogique

//‘\
Hall
=\

d'accueil
Salle de
cours

Accuel
Scolaire
Atelie

Reserve
instrument

de music

Cinéma

4.2.5. Les concepts utilisés pour les facades

La facade nord
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Le musée de quai Branly est isolé des bruits de la ville par une muraille de verre et un mur

- o S ‘
, “.. -l'. -.
-q EE W

Figure68:muraille de verre et

végétation

source: www.tripadvisor.fr
jardin.

La facade nord de
musée est composéee
de boites qui sont
situées en saillies en
référence aux grottes
africaine (des
volumes qui entrent

et qui sortent la

transparence ; le Figure 69: boites en saillies sur lafagade nord de quai
Branly

Vltrage assure une Source: Le-beau-vice.blogspot.com

continuité  visuelle

avec I’extérieur des batiments pour profiter du paysage qu’offre jardin et les bords de la seine
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4.3. Centre culturel jean marie TJIBAOU
4.3.1. Présentation et situation de projet

Réalisé par I’architecte Renzo
piano, il est situé pres de
Nouméa (la nouvelle Calédonie)
et a été inauguré en 1998, c’est
un complexe de dix batiments

high-tech de bois en forme de

huttes célébrant la culture
Figure 70: le centre culturel jean marié Tjibaou
Source: wwav.gettyimage.com

développement, de la création artistique et de diffusion de la culture contemporaine kanak.

Kanak. Le centre est un pdle de

4.3.2. Circulation et accessibilité

Le projet se présente dans un seule plan (linéaire) qui est en dégradation suivant la
morphologie du terrain, une circulation horizontal qui touche tous les pdles en méme temps
qui s’aboutie jusqu’a une vue panoramique sur la mer. Le projet est accessible en plusieurs

points vus de son échelle et encore de la typologie fonctionnelle.

Figure 71:I’accessibilité au projet
source :https://en.wikipedia.org/wiki/Jean-
Marie_Tjibaou_Cultural_Centre

4.3.3. Schéma fonctionnelle de projet

Les cases des 03 villages sont reliées entre elles par une épine dorsale qui évoque 1’allée
centrale spécifique a 1’habitat traditionnel kanak, I’architecture du centre est trés présente sur
le site, le centre culturel se confond avec la végeétation originale du lieu a été enrichie de

nombreuses espéces endémiques au pays.
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Village O1 Village 02 Village 03
pédagogie documentation exposition

v' Lisibilité et clarté

Le plan est clair et
lisible car les espaces
sont organisés en 03
groupes  (villages) et
chaque groupe contient
plusieurs espaces de

maniere distinctive.

Figure:72 le plan de projet
Source: www.archidaily.com

Le complexe culturel se compose de dix maisons, chacune de taille et fonction différente,
les petits de 63 m carrés, les médianes de 95 m carrés et les plus grands que 140 m carrés. Les

hauteurs allant de 20 a 28 m, regroupés en trois villages, chacune avec une fonction distincte

Village 01: identité et
collection Kanak et
océanienne

Une partie de I'ensemble
culturel est destiné aux
expositions permanentes et
temporaire et contientun
auditoriumetun
amphithéatre.

( boutique ,cafétéria,salled’
exposition)

Village 02: Médiatheque et art
contemporain

Dans le second groupe
d’administration cabines,
espacesde la recherche , une
bibliotheque et une salle de
conférence sont distribués
(salle d’exposition et les
médiatheque, espace
audiovisuel: salle d’exposition
temporaire)
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Village 03: rencontre et
réflexion

Autres cabines
contiennentdes études
aux activités
traditionnellestellesque
lamusique, la danse, la
peinture et la sculpture .
(administrationet un
espace d’apprentissage
de différente longues,
salle de conférence et
salle d’exposition)
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tous sont reliés par des sentiers en forme de Spina évoquant la promenade centrale de village

traditionnels.

4.3.4. Les concepts utilisés dans le centre culturel Djibaou

harmonie
e

Ve &
¥ Ouverture
Intégration |

ausite

-

72
3
o S
o
)
-~
=
o

{ SIS

£y

Fragmentation

v'Intégration au site ; Intégrer son projet
par rapport & la morphologie selon les courbes
de niveau pour obtenir un minimum de

terrassement

v' La monumentalité ; Le centre présente

un volume monumental éclaté composé de

forme complexe et dynamique qui donne au
projet un aspect inachevé. La forme est

inespérée de la culture Kanak

v Alignement Une composition linéaire

autour d’une colonne vertébrale

v' La simplicité Le projet a une forme
composée de forme géométrique simple (le cercle et

80




Approche architecturale

le carré) leurs assemblages qui créent cette confusion.

v' La métaphore Symbolique des plante et ’architecture traditionnelle Kanak d’ou
I’utilisation de bois comme matériau « la

structure épouse la nature »

v’ La continuité dans le temps ; Donner
I’impression d’inachevé ou de continuité dans
le temps, une ceuvre qui parle d’hier et

d’aujourd’hui

La facade

Figure73 :Tjibaou source:

La fagade du projet est Inhabitat.com

monumentale, composer de
plusieurs éléments verticaux
qui accentuent cette effet
d’immensit¢ elle est plane
dans ses nervures fine et

lourde par sa présence.

v Ventilation
naturelle ; Double facade 17 .

permet de la circulation de

I’air frais et une ( Double faogade

climatisation naturelle idéale ,;l!
v Opposition 4
e Figure 75 double facades de Tjibaou
traditionnel —moderne, v c :

Source: www.le bois-com
L’ossature allie le métal au

bois, les cases conjuguant
les techniques du futur
comme lamellé — collé avec
les matériaux traditionnels.
En double coque constituer
de lamelles en bois collé

avec des tubes horizontaux Figure76:opposition des matériaux traditionnelle et
moderne
Source: www azurver.com
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et barre de renforts diagonaux en acier inoxydable.

5. Le projet

5.1. Le programme de notre projet

Le programme consiste en une énumeération des entités et locaux nécessaires, avec

leur localisation dans le projet et leur surface. Cela devra nous permettre de déterminer

les exigences quantitatives et qualitatives du projet.

5.1. 1. Les fonctions principales dans la cité des cultures

(

L échange

*

Production et
diffusion de
I'information

Innovation loisir
et créativité

Activité de soutien ou
support logistique

$

L 2

R

2

\

\LSfrvice et détente

animation

Consommation organisation gestion

Y

5.2. Le programme surfacique de notre projet :

entité espace surface

Entité culture -Accueil 57.03m’
-Exposition périodique 133.52m?
-Exposition artisanale 349.32m?
-Restaurant internationale 449m?
-Salon de livres 70.98m?
-Café more 57.20m?
-Administration 217.42m
-atelier de confection 217.42m*
-Salle de conférences 510.41m?
-Bibliothéque 217.42m?
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-Forum culturel 217.42m°
-sanitaire 1392.16m?
28.51m’
Entité maritime -Exposition sur la vié des | 384.24m’
oceans
-patios 1000m2
-Aquarium  des  espéeces 5
. 416.70m
maritimes.
2
-salle de cinéma 316.14m
2
-Salle de sport 215.22m
-Ecole de musique 176.30m?
Entité des sciences et | Bloque des sciences et de
industrie I’industrie )
52.43m
-Accueil ;
-exposition sur 1’évolution de
2
I’industrie 207.13m
-espace de formation pour les | 76.71m?
handicapés ’
86.64m
-planétarium ,
86.64m
-espace pour toutes les
sciences
- labos d’analyse
sanitaire 123.15m?

Bloque enfant

-accueil+vente de
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chocolat
-la mezzanine pour enfant 151.37m?
-salle de conte et de
spectacle
117m?
-restaurant
2
_la bibliothéque 117.40m
2
-Salle de recherche 100.66m
-boutique 166m?
58.90m?
74m?
Entité environnementale | -accueil 91m?
-Espace de jeux pour
-exposition vegétale 556m>
(pépiniere)
-atelier des  énergies 78,4417
renouvelables
-atelier de jardinage )
84.04m
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5.3. Le concept de projet :
5.3.1. Concepts liées au contexte

v' Concept d’intégration : la cité de la culture par son échelle et son gabarit et sa forme

respecte son environnement et s’inseére dans son contexte et son entourage.

v' Concept paysager: dialogue entre notre projet et I’environnement immeédiat (jardin

des civilisations ; aquatique)

v' Concept fragmentation: le volume total se compose de plusieurs volumes (entité

maritime ; environnementale ; culturel et centre cultures scientifique technique et d industries)
5.3.2. Concept liées au theme

v' Concept de convergence des cultures: nouvel équipement a Bejaia va accueillir toute
les cultures existantes a Bejaia (maritime ; environnementale, patrimoniale; scientifique et

industriel

v" Concept de centralité : par I’intégration des patios dans notre projet ¢’est référent a

’organisation des maisons traditionnelles.

v lasignification et symbolisme: défini par le élément verticale dans la cité relatif aux
phares et ruines existants a Bejaia ; et le mur référent a la muraille Hammadide et mur de la

cashah.

v concept plein et vide : un jeu entre le plein et le vide dans partie maritime va enrichir

notre composition.

v' Concept habiter au-dessous et vivre au-dessus (concept de Corbusier): on a

intégré se concept dans notre projet (entité culture et entité environnementale).

v' concept de métaphore : I’utilisation de la métaphore d’un bateau pour 1’entité

culture pour préserver la mémoire de lieu ; puisque c’est un lieu qui accueil les bateaux.

v' Concept de légéreté: par I’utilisation des pilotis pour donner une légéreté et

perception ver la mer.

v' Concept de rampe et parcours : intégration d’un parcours chronologique en rampe

qui poursuit la rampe de port pour découvrir les déférentes périodes de I’histoire  a Bejaia.
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v Concept de toit terrasse: Dédoublement de 1’espace public sur toit tout en retrouvent

le concept de balcon urbaine référence a la place guidon.

v' Concept de transparence: la transparence par 1’utilisation de baies vitrées dans notre
projet.

v' Concept de contraste traditionnel et moderne : par rapport a I’utilisation des

matériaux de construction modernes et traditionnelle ; opaque et vitré.
5.3. La geneése de projet
v' Lapremiére étape : la continuité par la projection de la trame urbaine

Notre réflexion prend naissance de contexte existant afin d’avoir une continuité avec

I’urbain par la projection de la trame urbaine de la plaine.

v Deuxiéme étape : la géométrie
On a utilisé la géométrie pour définir les formes de base de notre projet qui sont le trapeze

et le rectangle
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v' Troisieme étape : la perception visuelle

Pour créer une relation entre la ville et la mer on a créé une percé visuelle vers la mer.

v' Quatrieme étape : axialité
Superposition des volumes de base suivant des axes :
e [’axe de la casbah

e L’axe d’articulation des deux jardins

v’ Cinquiéme étape : la centralité

Création d’un espace centrale en référence a la maison traditionnelle «elhara » par la
superposition de deux volume ; un volume orienté vert Fort Abd el Kader et un volume qui

articule les deux quais
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v Lasixiéme étape : ouverture

Créé une connexion entre la ville et le projet par I’ouverture de se dernier

v' La septiéme étape : la monumentalité
Matérialisation de I’intersection des volumes par un élément d’appel de projet qui est un

élément symbolique des phares existant sur le littorale de Bejaia.
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v' Lahuitiéme étape : la métaphore

Utilisation de la métaphore d’un bateau pour garder la mémoire de lieu qui est un quai qui

accueille les bateaux (dans le projet c’est 1’entité maritime).

v' La neuvieme étape : fragmentation
Fragment¢ le volume de coté de industrielle suivant 1’axe parallele a I’axe F.A.K.

Jeux de plein et de vide sur le volume maritime suivant I’axe qui reli¢ les deux jardins

(jardin des civilisations et le jardin aquatique).

Dixieme étape : symbolique

Réinterprété la muraille Hammadide et le mur de la casbah dans notre projet par un mur

incliné percé pour garder toujours la perception visuelle.
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4.5. La description de notre projet

La cité des cultures prend naissance sur un site plat entouré par le centre historique la zone

industrielle et la mer.

L’acces vers la cité des cultures se fera par quatre acces qui assurent une fluidité et

porosité vers notre projet et créer des connexions entre la ville et la cite des cultures a travers
e Un acces principale qui méne directement vers le projet (15m)

e deux piétons qui menent vers les terrasses et placettes admirant les espaces les jardins

et les espace verts.
o un accés mécanique depuis avenue Khoja Nourdine vers un parking sous terrain
4.5.1. Le concept architectural
Le concept architectural repose sur la distinction de quatre entités fonctionnelle de projet

L’entité culture : elle se compose d’une rampe extérieur public ou 1’exposition

chronologique (historique) de la ville de Bejaia (Bejaia préhistorique ; Bejaia saldaie ; Bejaia

Byzantine ; naceria ; la médina ; francaise), la rampe intérieure destiné a la confection et

et la ventes.
Le volume intérieur se développe en R+5 :
v' RDC : dédier a I’accueil ; I’exposition périodique et un salon de livres.
v’ L’étage : c’est des ateliers de confection et exposition
v/ 2°™ étage : on trouve administration (b.de directeur et secrétariat)

v’ 3°M étage : on trouve une grande salle de conférence.
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v’ 4°™ étage dédié au savoir ou on trouve une bibliothéque.

v’ 5°M étage : forum culturel (espace de rencontre des chercheurs ; des écrivains ; des

poctes.... Avec le grand public)
L’¢élément vertical dédier a 1’exposition artisanale.
L’entité maritime . se développe en R+3 :
v" RDC : dédier a I’exposition sur la vie d’océans et une grande salle de cinéma
v’ L’étage : ¢’est pour loisir (salle de sport)
v’ 2°™ étage trouve une école de musique sous toute leurs forme.
v’ 3°™ étage aquarium des espaces maritimes.
L’entité environnement
v" RDC : espace de jeux pour enfants et la foret tropical.

v 2°™ étage : exposition végétale (pépiniere) ; atelier des énergies renouvelables et

autres de jardinage.
v 3°™ étage : toiture végétale accessible.
L’entité des sciences et d’industrie : se développe en R+4
On trouve dans cette entité deux blocs :

Le premier bloque dédier aux enfants: ou on trouve la mezzanine (bandes dessinés ;
collection documentaire ; romans.....)Salle de conte ; salle de spectacle ; bibliotheque ; salle

de recherche ; restaurant ; boutiques ; et une salle d’exposition.

2°™ bloque . dédier aux sciences et industries ; et espaces de formation pour les

handicapés
v" RDC : dédier a ’exposition sur I’évolution de I’industrie.

v' L’étage : une collection documentaire pour toutes les sciences (la médecine ;

physique ; chimie....)
v 2eme étage planétarium

v/ 3eme étage labos d’analyse
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4.6. La description de la fagcade

Le traitement des facades a été fait sur une volonté de relier le projet avec le theme et le
contexte dans il a été projeté, par une réinterprétation des éléments de contexte, les

données de site et de theme, qui nous ont orienté a avoir plusieurs types de facades :
-L’utilisation de bardage pour la rampe qui refléte I’immeuble pont.

-Métaphore des arbres.

-L’utilisation des ¢léments métalliques par rapport au port industriel.

-L’utilisation des éléments récupération des hangars pour garder la mémoire du lieu.
-L’utilisation des balcons sur la mer par rapport aux balcons urbains existants dans la ville.

4.7. Choix de systeme constructif

La structure est indissociable de I'architecture, en effet c’est I’espace architectural qui Va
donner le systéme structurel adéquat. La finalité de cette phase est de déterminer le type de
structure a mettre en place ainsi que les différents procédés qui nous permettront

d’atteindre

Les objectifs a savoir :

La stabilité de I'ouvrage
e Le confort

e Lasécurité

e L|’'économie

e L|'esthétique
La structure utilisée dans notre projet : structure métallique

La structure métallique est utilisée pour répondre a des exigences fonctionnelles :

Dégagement de grands espaces notamment pour les espaces d’exposition, et la

salle de conférence......

Ses caractéristiques :

La structure métallique permet de
Répondre parfaitement a nos soucis de :
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Transparence, légéreté du projet et liberté de I'espace.
Disposer de grandes portées sans avoir importantes retombées.
Facilité de montage ou démontage, et délais d’exécution réduit.

Bon comportement en cas de séisme.

D N N AU NN

Bonnes caractéristiques mécaniques a la Traction et a la compression.
Dans notre projet nous avons opté pour des poteaux en H

La forme en H permet:

profil en H : HEA

D R e
",/,/ SIS S

-d’avoir la méme inertie dans les deux sens. LI,

- la forme en H est la plus économique, permettant le
raccordement dans deux directions, toutes les parties se

prétent aux assemblages boulonnés. Les liaisons des poteaux

métalliques se feront par un simple ancrage.

Les poutres : Dans notre projet nous avons opté pour
des poutres alvéolaires qui nous
permettent d’affranchir des portées
importantes avoisinant les 40 metres,
elles nous offrent des solutions -
pratigues en termes d’aménagement
spatial. Elles apportent aussi une
solution aux exigences techniques
concernant le passage des conduites
divers (chauffages, ventilation,

conditionnement d’air...Etc.)

Poutre alvéolaire. Source : auteur

Les planchers

Dans notre projet nous avons opté pour des planchers collaborant, cela nous permet de grande

portée et assure une rapidité d’exécution. Son utilisation implique une diminution de I'épaisseur
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moyenne des dalles, ce qui se traduits par une réduction des éléments de la structure. Outre
I’'amélioration de la planification des différentes phases de mise en ceuvre, I'adoption de cette
technique répond a certaines exigences aujourd’hui incontournables dans les édifices modernes
telles que l'incorporation des conduites nécessaires a la fourniture des services de bureautique

et l'utilisation de faux plafond.

VNSNS EEEeSd

e D e

ACYATVATYACYAVVATYATYATYAVIVVINWEATYIL

EHE ) [°®
LRI L]

& oy [pe #

& 40| 2
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faux plafond J poutre secondaire L___poutre principale

s =g
v an

Plancher collaborant. Source : auteur

1-Revétement de sol
2-chape

3-étanchéité

4-isolation

5-chape de nivellement

6- couche de béton

7-t6le ondulée

4.8. Les différents procedes écologiques
4-8-1-Toit jardin®

La toiture végétalisée est également surnommeée "écotoit” ou "toit vert". Le concept du toit
végétalisé consiste a recouvrir un toit plat ou a pente légere d'un substrat planté de
végétaux. A chaque toit, sa pente, sa technique de végétalisation, ses types de plantes. La

France compte aujourd'hui 1% de toitures végétalisées.

Ghttp://www.bioaddict.fr/a rticle/la-toiture-vegetalisee-un-concept-tendance-efficace-et-ecologique-
al430pl.html
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1-Le concept

Le concept de toiture végetalisée est souvent utilisé pour la construction des batiments
durables ou de type HQE. Tout écotoit, qu'il soit plat ou a pente, est con¢u au-dessus d'un

substrat végeétalisé. C'est ce support de culture qui va assurer I'épanouissement des plantes.
2 .Les composantes du toit végétalisé
Le systeme de toit vert contemporain comporte, de haut en bas, les couches suivantes :

« Les plantes, souvent choisies en fonction de certaines applications;
» Un substrat de croissance fabriqué, parfois sans terre (mousse de sphaigne, terreau, terre
noire, compost);

» Un tissu filtrant pour contenir les racines et le substrat tout en laissant pénétrer I'eau;
» Une couche de drainage spécialisé, qui comprend parfois des réservoirs d'eau intégrés;
* Une membrane imperméable de couverture comportant un agent anti-racines;

« La structure du toit et un matériau isolant au-dessus ou au-dessous de celle-ci.

Les pentes de toits pouvant accueillir une toiture végeétalisée varient entre 0 et 35°C. A
chaque pente, son substrat et ses composants. Plus la pente sera importante, plus la

technique sera contraignante
3-Les bénéfices écologiques

L'éco toit permet en effet de fixer les poussieres et le pollen, de réduire les émissions de
CO2, favorise la production d'oxygene, augmente le taux d'humidité de l'air estival - et
contribue a réduire " I'effet d'flot thermique urbain ", soit la surchauffe estivale des villes
qui augmente la pollution atmosphérique et la consommation d'énergie - et crée un réel

espace 100% naturel.

Autre effet bénéfique sur I'écologie, la filtration et I'épuration des eaux de pluies,
notamment grace a la présence du substrat. D'ordinaire, les eaux pluviales tombent sur les
toits et sont ensuite conduites vers les égouts, puis vers les stations d'épuration, ce qui peut
contribuer aux inondations. Grace a la toiture végétalisée, une partie de l'eau est
directement exploitée par les plantes, une autre s'échappe en vapeur et une derniére est

évacuée par des canalisations.
4-8-2-Les panneaux photovoltaiques :

L’utilisation des énergies renouvelables est maintenant d’actualité dans pratiquement tous

les pays. Dans un contexte ou le réchauffement climatique est devenu une réalité, il est
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vivement recommandé de se tourner vers [’énergie verte pour mieux préserver
I’environnement. Le soleil fait partie des sources d’énergie inépuisables qui offrent de

nombreux avantages.

L'énergie renouvelable photovoltaique permet de produire de [I'électricité par
transformation d'une partie du rayonnement solaire grace a une cellule photovoltaique.
Plusieurs cellules sont reliees entre-elles sur un module solaire photovoltaique.
Plusieurs modules sont regroupés pour former une installation solaire chez un particulier

voire une centrale solaire sur une grande toiture.

Panneau photovoltaique
Source :https://www.google.dz/search?q=panneaux+photovolta%C3%AFques&biw=1366&bih=66
7&tbm=isch&tho=u&source=univ&sa=X&ved=0ahUKEwjSnYXPp5jNAhXDQBoKHYfNDgQQs
AQIOw&dpr=1#imgrc=_uzlAR6OMUKwIM%3A

Principe de I’énergie solaire photovoltaique : transformer le rayonnement solaire en

¢lectricité a I’aide d’une cellule photovoltaique.

Rayonnement Electricité
solaire

[ > Panneaux solaires > ///)
photovoltaiques

Le principe des panneaux photovoltaiques

Source : http://ww2.ac-poitiers.fr/electrotechnique/IMG/pdf/energie_solaire_photovoltaique.pdf
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Conclusion

L’importance que renferme le port de Bejaia non seulement de point de vue économique,
mais aussi bien touristique et culturel, cette partie qui était le passage de plusieurs
civilisations et 1’origine de la création de la ville, aujourd’hui se trouve fonctionne seul
et tourne le dos a la ville.

Dans notre travail on a voulu apporter une nouvelle image a la zone industrialo-portuaire
de Bejaia , qui se considére comme le point noir de la ville , et qui souffre de la perte
de I’identité de lieu et de paysage maritime , et lui redonner un nouveau regard a
travers une requalification qui s’inscrit dans la notion de port vert , sous le théeme de la
culture et I’espace public .

En fin nous espérons qu’on a pu a travers notre projet apporter une réponse a notre
problématique qui est celle de rendre le port accessible a tous et faire en fin profiter les

habitants de son potentiel portuaire .
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