UNIVERSITE MOULOUD MAMMERI TIZ1-OUZ©OU
FACULTE DU GENIE DE LA CONSTRUCTIGN

DEPARTEMENT D’ARCHITECTURE

V Mt )'

.‘ '\ S
Renouvellement ur'b.a.;r? a;EI:c § ps ;.,”«, :.,::H

Présenté par :
ADJAOUD Yakoub

\ « 71,14
‘ ..."::::-..s ‘I:, I":"
) -,:,‘:.':"-:,': " "".
SESERIN ng L el Y
= ""'~'3-'.":~.-,¢.' :
- . & .,
Dirigé par : -
AR “-: 4
M. BETROUNI OM ;; “Ne 4,4

-Année universitaire : 2016/201°




REMERCIEMENTS
Tout d’abord, nous tenons a remercier «DIEU» le tout puissant de

nous avoir donné la foi, le courage et la patience pour continuer notre
parcours.

Nous tenons a exprimer nos amples remerciements a notre cher
encadreur M. Betrouni, pour son aide, son suivi, son orientation et ses
conseils durant cette année, et sans lesquels ce travail n’aurait pu
prendre forme et aboutir.

Nos profonds remerciements pour les membres de jury pour avoir
accepté d’évaluer ce modeste travail.

A nos cheéres familles, pour leurs
compréhension et leur soutien.

A tous Nos amis qui nous ont aidé de prés ou de loin a élaborer ce
travail.

Ainsi que tous nos professeurs qui nous ont enseigné durant nos

années d’études.

Merci a vous




Résumé :

Ce travail a été élaboré dans le cadre de I'option « Architecture, ville et patrimoine » atelier
‘Projet architectural et renouvellement urbain’ dirigé par M. Betrouni, ayant le theme « Image et
continuité».

Alger, ville cotiere méditerranéenne qui sort de la mer, exhibe les stigmates de la décennie noire ou
plusieurs carences causées par son urbanisation non planifiée apparaissent ; aujourd’hui, il y a une
remise en valeur a cette ville millénaire et a son patrimoine a travers différents projets et
réflexions.

Dictés par la mondialisation, des impératifs tels que la métropolisation s’'imposent afin de remettre
cette ville sur ses pieds et de I'inscrire dans la trame des villes contemporaines.

El Mohammadia, commune située au cceur du Grand Alger, scindée en deux parties contrastées,
subit les conséquences d’une stratégie urbaine obsolete a travers |'établissement d’une ville ex-
nihilo dans le cadre de sa métropolisation, a laquelle le renouvellement urbain vient comme
alternative pour pallier cette nécessité de fagon rationnelle. Cela ne peut se faire sans une
croissance logique a partir de son environnement, qui sera une continuité pensée différemment a
I’étalement urbain, en prenant compte de sa situation stratégique au cceur de la baie d’Alger ce qui
nous impose d’autres exigences tels que I'image qu’elle doit refléter en sa qualité de nouvelle
vitrine de la baie d’Alger qui impose un soin particulier impliquant « ouverture et continuité » pour
obtenir une mixité tant recherchée dans un large cadre de développement durable.

Mots-clés : Renouvellement urbain, ex-nihilo, métropolisation, image, continuité, baie
d’Alger,
ouverture, mixité, développement durable.

Abstract:
This work was prepared as part of the "Architecture, City and Heritage" workshop "Architectural and
urban renewal ' directed by Mr. Betrouni, with the theme" Image and continuity. "
Algiers, Mediterranean town that rises from the sea, exhibits the stigma of the black decade when
several deficiencies caused by her unplanned urbanization. Today, there is a redevelopment of this
ancient city and its patrimony through various projects and reflections. Dictated by globalization, such as
metropolization imperatives are needed to repair this city and to include it in the frame of contemporary
cities.
El Mohammadia, town located in the heart of “Great Algiers”, split into two contrasting sections, suffers
the consequences of an obsolete urban strategy through the establishment of a city from scratch as part
of its metropolization to which urban renewal comes as an alternative to address this need rationally. It
can’t be done without a logical growth from its environment, which will be a thought continuation
differently to urban spreading, taking account of its strategic location in the heart of the Bay of Algiers
which requires us other requirements such as the image it should reflect in its new showcase of quality in
the Bay of Algiers, which requires special care involving openness and continuity 'to get a much sought
diversity, within the context of a sustainable development.
Keywords: Urban renewal, scratch, metropolization, image, continuity, Bay of Algiers, openness,
diversity, sustainable development.




Table des matieres

REMERCIEMENTS ..ottt ettt ettt st et e b e b e s b e e s ae e s st e et e e beesbeesheesanesabesbeebeennes 2
RESUIMIG & .ttt b et b et b et b et e b et e bt e bt st e bt saesenaenea -3-
FAN o A [ S PO SUPPOTO PR PRTRTOPRRPPRIOt -3-
Chapitre INErOAUCEIT. ..o e e s e e s s bae e e s s bte e e e sbraeessneeeessanes 7
o] o1 1<T o o F= Y o [ SRR 9
(080 F=T o1 1 0 SRR 12
DI Y= o o] o [P PPN PPTPPPPPTPON 12
I Présentation d’El Mohammadia :.......cocuieiiiiiiiieieee e e 13

II.  Apergu historique d’El Mohammadia @........oeeeciiiiieiiiee e 14

lll.  Les déférentes propositions d’'aménagement delaville : ......ccvvreeiieiiiiiiiiiccciee e, 17

Y - -1 o [o 1] o [ Rt 18
(00 T T o 11 4 T A USSP 27
(0] o 11 = 4o o[- USRS 27
UPDAINES ...ttt sttt e b e b e sh et s ae e e st e ekt e e bt e sheesat e eabe e bt e beeabeeehe e et e ennean 27

I Introduction Apres avoir précisé les potentialités et les carences du périmetre d’étude et
I’élaboration de la synthese des enjeuy, il est nécessaire d’établir la liste des objectifs relatifs a
ces points dans la perspective de métropolisation. .........ccceeieeciieiicciiee e 28

| T o] o1 =T 1) £ 28

lll.  Choix du périmetre d’intervention : Notre périmetre d’intervention est situé dans la
partie nord-ouest de la commune d’El Mohammadia, s’étend sur 150 ha, il est doté d’un

potentiel naturel important (mer, oued, fFONCIEr...) c.eciiiiiii i e 28
LY I =T = o [T RSP 29
V.  Matérialisation des aCtions @ .......coeoiiiiiiiiiieie e 38
I Figure71 : RUE ARMEA AZOUZ......ooiiiiiiieeeieee ettt ettt e e s e e e sabe e e e aaaeeeas 38
Il SOUICE t AUTEUIS. oot e s s e e e s esna e e s anneee e 38

........................................................................................................................................................ 39
lIl.  Figure72 : projet multifonctionnelle. ..........oooeiiiiieciiee e e 39
[V, SOUFCE : AZULBUS. ...eveeietiieteieteste ettt ste ettt e e st ste st st e st e be st sbe e ebe e ebetenensenesseneas 39
V.  Figure 73 : CompleXe SPOItif. ....coooiiiiiciii ettt ettt e s e ara e e 39
VI, SOUFCE 1 AULBUIS. ...ttt e s e e s s e e s eme e e e s sneneessameneessanee 39
VII. Figure74 : Enfouissement de l'autoroute de I'ESt. ......cccuveeieciiiiicciiee e 40
VIII. SOUPCE I AUTEUIS. weetiiiiiiiiiiiiiiie ittt bbb s s saba e e ssaaaa e e e 40
IX.  Figure75 : Percée visuelle SUr la Mer. ...t e 40
) O o 10 | T N U 1 {1V ] PP PP 40

XI.  Figure75 : Gare MaritiMme. ...t aa e e ne e ana s aaannnannnnnnnnnnnnnnnnnnns 41



file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648871
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648872
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648874
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648875
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648876
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648877
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648878
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648879
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648880
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648881
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648882

Do YU T ol <IEA YU o <L U T 41

X, Figure76 : Activités ludiques et aquatiqUES. .......ccoccueieeiiiee e e 41
XIV. SOUPCE I AUTEUIS. w.eeiiiiiiiie ittt sba e s saba e e s s rae e e 41
XV. Figure77 : RESidence tOUrStIQUE. ...ciiiiiiiee it ciiee ettt e s e s e sbee e s sbee e e e 42
XVI. SOUICE : AUTBUIS. ..eiiiiiiiiiiiti ettt e e e e s nrree e e e e s 42
XVII.  Figure78 : Tours d'affaires. ...ccccuuee ittt e 42
XV SOUICE : AUTEUIS. oottt re e s 42
XIX. Figure 79 : Palais deS CONGES. ....ueeiiiiiieiiciiee ettt ettt e e e rae e e s ebae e e e eareeas 43
XX. SOUICE { AUTEUIS. oottt e e e e s e et e s e s e s sannnee 43
XXI. Figure 80 : centre commerciale Ardis.........ceevecieeiieciiee e 43
XXIL SOUICE t AUTEUIS. ittt e s s 43
XX, Figure81 : salle de CINEMA. ...cc.uiiiiiiiee ettt et e e e e e e e e 44
XXIV.  SOUICE : AUTEUIS. ottt e s 44
XXV.  Figure82 : Programme mixte (habitats, HOtels, ...). cccoceeeeieeiiiieiieeeee e 44
XXV SOUICE 1 AUTEUIS. .ottt e e s e e et e e e s s s s snnnee 44
XXVILI. Figure 83 : Ensemble de I'opération Urbaine. .......cccvveeeciieiecciieee e 45
XXVIIL. SOUICE I AUTEUIS. w.eeiiiiiiie ittt s e s e s s e e s nee s 45
VI CONCIUSION & ittt ettt et st e e bt e e st e s bt e e s st e e sbeeesabeesbbeesaseesaneeesareenn 45
(00 T o1 4 ST TSRS 46
Yo7 o] o ol o =TSP PP 46
APCHIEECTUNAIE ..ttt b e s bt e st st st e e bt e bt e be e sbeesaeesaeeeanean 46
I INTRODUCGTION : ..ttt ettt e e e e e et e e e e s e et bt e e e e e e e s ssnrereeeeeeseaannneneneens 47
Il DEMarche de travail @ ........coceiieiiiiieiieeeee et e 47
[, CROIX AU SITE feunrieiiieiieeteeie ettt ettt et r e s b e sae e sae e e reeteesbeesaeesane e 47
LY R 1 o U=T o o [T PP PO OUPRTUPTUPRUPRUPON 48
XXIX.  Figure 84 : schéma fonCtionnel. ........oooiiiieiiiee e e 50
XXX, SOUICE t AUTEUIS. ittt e s s ere e s e 50

I Problématique : En sa qualité de carrefour, comment assurer I'ouverture d’El
Mohammadia sur elle-méme et sur I’ensemble du territoire algérois et refléter I'image du collier

de perles, digne des grandes MELrOPOIES 2.......uuiiiiiciiiei ittt e et e e e eeate e e e e eareeeeeanes 51
I. U'intermodalité, clé de I'ouverture et de la mobilité durable :.......ccccccvveveviviiiiiiiiiiiiiiiiiieiieen, 51
| =T ] o [=Tot ] e [V o] o) [ A SR 51
Il ANAlYSE AES EXEMPIES oeeetieeeee et e e e e e e e e e e e e s e s ab e e e e e e e e ennrrraeeaeeas 52
XXXI.  Figure 88 Vue Sur le Projet Source : Archilovers.Com .........coccoviieiieeeeeccciiiieeee e 53
XXXII.  Figure 89 Vue Sur le Projet Source : Archilovers.Com .........occcoviieeieeeeeccciiiieeee e 53

XXX, Figure 90 : Vue Sur le Patio Source : Archilovers.com ........cccoccveevviciieeesciieee e, 53



file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648883
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648884
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648885
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648886
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648887
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648888
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648889
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648890
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648891
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648892
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648893
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648894
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648895
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648896
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648897
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648898
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648899
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648908
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648909
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648914
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648915
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648916

XXXIV. Figure 91 : Vue Sur moucharabieh et la structure Source : Archilovers.com.......... 53

XXXV. Figure 93 : Vue Sur le patio de projet. Source : Archilovers.com.......cccccocvveeeuneennn. 54
XXXVI. Figure 92 : Vue Sur le parvis. Source : Archilovers.com ........cccccceevcveeeeiiveeeeccneeenn. 54
. REFErences CONCEPLUEBIIES. ...cii i e e s saree e s snaaeeeas 57
XXXVII.  Figure 94 : Vue Sur le parcoure. Source :hauteurs. ......cccecveeeeecieeeeriieeeescieee e 59
XXXVIII.  Figure 94 : Vue Sur le point de repere. Source : hauteur. ......ccccceeevcieeeecciveeeeennnen. 59
XXXIX. Figure 94 : Vue Sur le projet. Source : hauteUrsS. .......cceecvveeeeciiieeecceeee e 60
XL. Figure 94 : lafacade. SOUICe : hAULEUIS. ......cooiiiiiiieciee et 60
IV, CONCIUSION ..ttt ettt et s et e st e e st e e bt e e sabe e e sabeesabeeesnteesaneeesanes 68

LY = 11 o] o =42 o] o | LT PPPPPPPN 69



file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648917
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648918
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648919
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648921
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648922
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648923
file:///C:/Users/Lenovo-E520/Desktop/tl%20memoire%20fini.docx%23_Toc484648924

Chapitre
Introductif




La Crise de la ville, le métropolisation et les instruments d’urbanisme :
La ville contemporaine traverse une crise structurelle multidimensionnelle, elle est a la fois spatiale,
sociale et économique. Elle est le fait aussi et surtout de la croissance urbaine exagérée et
incontrolée. La croissance urbaine n’a pas changé seulement d’échelle, elle a aussi changé de
nature. Les villes algériennes sont caractérisées par la perte des caractéres de |'urbain qui se traduit
par des dysfonctionnements formels et fonctionnels de I'espace, par I'organisation dichotomique
de la ville entre centre et périphéries et par la circulation et la voirie qui deviennent
problématiques. Tout cela implique la perte de 'urbanité.
« L’urbanité est, selon F- Choay, la relation qui lie d’une part un lieu bdti et sa configuration
spatiale, et d’autre part, I'aptitude du groupe qui I’'occupe a générer des liens sociaux et conviviaux
».
La ville est une alchimie complexe qui exige a la fois un minimum de densité et de mixité ayant pour
principe la production de la diversité (des formes urbaines, des institutions, des cultures,...) en vue
d’éviter les risques de banalisation.
La métropole, a travers sa complexité et sa richesse, peut constituer une réponse adéquate a la
variété des problémes posés par I'urbain. « La métropole s’insere, selon M. Castels, dans le réseau
urbain a l'intérieur duquel elle représente I’'un des points forts, dominants et gérant d’autres unités ;
étant elle-méme sous le contréle d’une unité de régulation supérieure ».
A ce titre, Alger, objet de notre étude, qui représente une forte hyper et poly centralité, est
caractérisée comme une agglomération urbaine géante, cumulant, a la fois, toutes les fonctions
principales : capitale de pays, péle économique et industriel, centre administratif et tertiaire.
Concernant la gestion et la planification de la croissance urbaine, les instruments essentiels sont le
PDAU (Plan Directeur d’Aménagement et d’Urbanisme) et le POS (Plan d’Occupation des Sols). Le
premier est un schéma de structure qui a pour objectifs la définition des principes d’organisation et
du développement en fonction de la politique urbaine et de 'aménagement du territoire : role
économique de I'agglomération, fonction administrative et tertiaire, caractére infrastructurel. Le
second, les POS, doit définir les droits des sols c'est-a-dire préciser ce qui est possible de faire a
I'intérieur de son périmetre ; et ce, en accord avec les perspectives de développement a court et a
moyen terme (travaux a réaliser, expropriation et construction des réserves fonciéres). Il rappelle
les servitudes créées par le PDAU et est I'ensemble des obligations diverses pouvant intervenir au-
dessus, et au-dessous du territoire ; il statue sur les usages du sol.
Force est de constater que dans I’élaboration de ces instruments la démarche est techniciste
linéaire et exclue toute approche sociologique et anthropologique de I'espace urbain. Les
défaillances ayant généré ces aspects négatifs se situent a différents niveaux dans les modes de
gestion de la part des acteurs publics (niveau national, régional et local). Ces actions résultant de
I'application de ces instruments sur le terrain sont loin d’étre issu d’une quelconque concertation
ou négociation ; mais elles sont le fait d’un rapport, a sens unique, excluant toute démarche de
projet urbain et toute approche démocratique dans le processus d’élaboration, de production,
d’appropriation et représentation de I'espace urbain.




Problématique :

Depuis 2001, une politique de développement durable est progressivement adoptée en Algérie,
par la mise en place des outils juridiques, réglementaires et institutionnels nouveaux, par
I'engagement de |'élaboration des chartes communales environnementales qui devaient aboutir a
I'élaboration des Agendas 21 locales, par le lancement des nouveaux instruments d'urbanisme. Cet
arsenal n'est cependant pas complet, sa mise en ceuvre subit des retards et les outils d'urbanisme
non actualisés obéissent encore aux anciens textes et aux réflexes de planification directive
centralisée, essentiellement spatiale. Parallelement, et malgré les efforts des autorités a juguler le
phénoméne, se développe tout un pan de I'économie urbaine informelle qui conduit a des
extensions ou transformations du tissu urbain non conformes aux orientations planifiées.

S'ensuit alors la destruction du paysage urbain, de la qualité de vie et le gaspillage des
ressources dans une situation du stress hydrique, d'épuisement progressif des ressources
énergétiques non renouvelables et de la raréfaction du foncier, qui devraient conduire,
logiquement, a des opérations musclées de renouvellement urbain, capables de redresser la
situation dans la mesure du possible, surtout dans les zones urbaines centrales souvent exposées
aux risques majeurs et qui concentrent des équipements stratégiques, des activités multiples et un
cadre bati de grande valeur mais en trés mauvais état.

Le renouvellement urbain désigne I'ensemble des interventions mises en ceuvre dans les
quartiers en crise, en vue d’améliorer leur fonctionnement et de favoriser leur insertion dans la
ville. Ces interventions empruntent plusieurs voies et vont de restructuration a 'amélioration de la
desserte des transports, la création de nouveaux services publics, a I'implantation d’entreprise et
I’'accompagnement social des habitants.

La pratique du renouvellement urbain est une constante de |’histoire des villes sans remonter a
Jéricho, 'une des plus anciennes cités du monde antique reconstruites des dizaines de fois sur elle-
méme et dont les décombres superposés témoignent des continuelles renaissances, toutes les
villes ont, elles aussi, connu des changements, des bouleversements, des métamorphoses...

Le paysage actuel de nos cités, leur peuplement, leur usage est le produit de longues évolutions
marquées par des phases de développement, d’abandon et de reconquéte.

Les mutations de I'espace urbain sont toujours liées a des transformations économiques,
sociales, ou culturelles dont elles marquent les étapes. L'obsolescence, qui peut temporairement
toucher certains territoires urbains, est un phénomeéne naturel dont il est vain de s’alarmer, si on le
replace dans une perspective économique.

Si I’évolution constante des villes témoigne de leur vitalité, il n’en demande pas moins d’étre
anticipée et maitrisée a travers une stratégie bien définie. Aujourd’hui, le renouvellement urbain
apparait comme une nouvelle pratique de I'aménagement, avec un double objectif, travailler sur
les secteurs vieillis et défavorisés de la ville, tout en répondant aux exigences de gestion économe
de I'espace. Le renouvellement urbain s’inscrit dans une appréhension globale de la ville, avant de
réutiliser une friche, requalifier un quartier ancien ou social, réaménager un lieu délaissé en espace
public, il faut d’abord envisager et comprendre le fonctionnement de la ville, du quartier en
fonction des problématiques économiques, sociales et urbaines.




Alger est un exemple flagrant de cette situation. L'étalement spatial di aux extensions autant
planifiées que spontanées consomme progressivement le bassin alimentaire de la riche plaine
agricole de la Mitidja, le tissu urbain et les infrastructures techniques saturées n'arrivent plus a
assurer la qualité de vie ni le confort dignes d'une capitale méditerranéenne. La révision du Plan
Directeur d'Aménagement et d'Urbanisme PDAU engagée derniérement ne sera effective que dans
deux ans, dans le meilleur des cas, et la capitale est dépourvue d'un outil de planification
stratégique, capable de prendre en charge toute la complexité de son développement socio-
économique et patio-fonctionnel dans le respect des capacités de charge de son territoire. Le
nouvel outil, le Schéma de Cohérence Urbaine SCU, qui pourrait répondre aux attentes de la
conception stratégique orientée sur les objectifs de développement durable, est a peine au début
de son lancement. Les procédures de gestion urbaine locale sont peu efficaces, maux adaptés aux
exigences d'une gouvernance moderne et subissent les contrecoups de décisions administratives
ou politiques ponctuelles, qui induisent des opérations d'aménagement en absence d'une logique
d'ensemble.

Le lancement du programme de 1 million des logements a construire sur le territoire national a
I'horizon 2009, dans lequel Alger participe avec un programme de 30.000 logements pour une
population d'environ 150.000 habitants, dispatché selon la disponibilité fonciere immédiate, est
I'une des illustrations de la faiblesse de gouvernance locale et de I'absence de planification
stratégique. Le renouvellement urbain, qui exige non seulement un cadre de la mise en ceuvre
approprié, mais aussi un fort portage politique, foncier et financier, n'est pas encore défini par la
législation algérienne comme outil de base de la maitrise de développement urbain durable,
capable de prendre en charge tous ses aspects : socioéconomiques, environnementaux, spatiaux et
fonctionnels.

En attendant la mise en ceuvre d'une politique de renouvellement urbain en réponse aux
enjeux du développement durable, comment gérer le court terme ? Quelles actions faut-il
considérer comme prioritaires ? Quels moyens d'action intermédiaires faut-il prévoir pour stopper
les phénomenes peu souhaitables et induire une nouvelle dynamique de développement social,
économique et environnemental ? Quelles stratégies d'action, quels outils juridiques,
institutionnels, réglementaires d'urgence ou de substitution, quelles procédures de
contractualisation, quels montages fonciers et financiers pour aider aux transformations dans le
sens de la durabilité ? Quelles méthodes d'évaluation de la situation et d'aide a la décision adopter
? Quels types d'aménagement enfin prévoir, pour améliorer le confort urbain, I'image et la qualité
de vie enville ?

L'urbanisme moderne ne se contente plus de la planification urbaine pour dessiner les grandes
lignes d’un projet de ville a long terme, il élabore une démarche stratégique. La démarche retenue
consiste a consolider les acquis puis programmer les actions nécessaires au rééquilibrage du couple
développement (projet)/ aménagement (opération urbaine). En effet si faire « la ville dans la ville,
avec la ville », nécessite d’aborder dans une itération permanente chacune des opérations comme
un élément d’un puzzle imaginé a I’échelle de la ville, elle suppose en amont d’avoir stabiliser,
hiérarchisé puis programmer les interventions nécessaires a leur accueil.

Pour cela une mise en place d’une stratégie urbaine s’avere nécessaire pour atteindre une
requalification de I'espace urbain (ville) dont les enjeux sont les suivants :




1-Grands équipements structurants :
La programmation d’équipements structurants de dimension nationale et internationale contribue a
faire du projet urbain un accélérateur de renouvellement pour la ville (effet levier).

2- Identification des différentes reconversions urbaines :
Renforcement et développement de nouvelles centralités a I'échelle de la ville.

3- Les interventions adaptées a un tissu diversifié :
Des stratégies d’interventions urbaines différenciées pour inscrire le projet dans I’histoire et la
géographie.

4- L’espace public :
Comme enjeu de la requalification urbaine.

5- La dimension patrimoniale et culturelle :
La valeur patrimoniale et d’'usage fondatrice de I'identité.

6- La qualité comme objectif :
L’exigence de la qualité pour provoquer un impact suffisant a I'engagement d’'une dynamique de
transformation urbaine durable.

Pour répondre a ces objectifs, le choix s’est porté sur la ville d’Alger de par son effet de capitale,
sa complexité architecturale et sa stratification historique et culturelle, ainsi que la dimension des
projets structurants d’envergures internationales. Pour ce fait, |'atelier se présente comme étant un
ensemble d’interventions a des échelles locales qui obéissent a une stratégie globale. Ces
interventions locales sont réparties sur trois quartiers de la capitale a savoir : EL Mohammadia, EL
Hamma et le Quartier de la marine.
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Diagnostic

l. Présentation d’El Mohammadia :

1. Situation géographique :

La commune d’El Mohammedia se situe a 10
km a I'Est d’Alger centre, et a 5km de I'aéroport
international, dans le centre géométrique de la
demi-couronne de la baie d’Alger. Elle s’étend sur

e

ll Le ‘s‘_l;rc';cco

. Figure 1 : Situation d’El Mohammadia dans la baie
une superficie de 800 ha. d’Alger. Source : APC d’EL Mohammadia.

—~—
\ 2. Délimitations :

a) Les limites physiques :
e Au Nord : la mer méditerranéenne.
e AI'Ouest: Oued el Harrach.
b) Les limites administratives :
e Au Nord : La mer méditerranéenne.
e Au Sud : La commune d’El Harrach.
e A I'Est : Les communes Bordj El Kiffan et Bab Ezzouar.

Figure 2 : Carte de situation d’EL Mohammadia. ® A I'Ouest : La commune de Hussein Dey.
Source : APC d’EL Mohammadia. Mer mEditérratiée

3. Topographie et sismicité :

El Mohammedia est dans la zone I1B (Selon le Réglement Parasismigue
Algérien : RPA 99 - Révision 2003), ce qui présente un risque impor{a g
de sismicité. ‘
Les terrains sont peu accidentés, Les pentes restent douces de 0 a 12%.

Figure 3 : Topographie d’El Mohammadia.
Source : APC d’EL Mohammadia.

1. Géologie:

Les terrains appartenant au site d'EI-Mohammadia sont
classés en cinq catégories :

* Terrains favorables 1 : (Portance variant de 5 a 15 bars).
* Terrains favorables 2 : (Portance variant de 2.5 a 5 bars).
* Terrains moyennes : (Portance variant de 0.5 a 2.5 bars).
* Terrains médiocres : (Portance variant de 0.2 a 2 bars).

Figure 4 : géologie d’el Mohammadia. * Terrains défavorables : Représentent les berges basses et
Source : APC d’EL Mohammadia. ~ e
le fond de Ougd El-Harrach. 3 s
. . g ) ss €
4. Les données climatiques : S e
T
a) Lapluviométrie : E . = ]
Le total récipitations et de 705mm de plui i ARl A oF . Jedl. AR A
.e ° des. p. eclp - ons € .e .05 € pluie, Figure 5 : Pluviométrie d’El Mohammadia.
qui sont parfois irrégulieres et diluviennes. Source : APC d’EL Mohammadia.
" 2
b) Les températures : 2 40
. s - A
Sont douces sauf pendant les mois d’été. La &
température moyenne est de 17°c, un minimum de 5°c =~ # ¥
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en hiver et un maximum de 44,6°c en Aod(t. gLy & S & < 1
’ FEFIEPFFS e e

c) Lesvents: Figigeré bTeraperetaterd £ idtiommaniadia.
SdioueceARPE’ GLEMbtatramadidia.




Trois types de vents a savoir : Mer méditerranéenne

mmm) Lesvents d ’hiver : : apportent la pluie. e

4
(e

_péres blancs

Les vents d’été : rafraichissent le

temps.
Le sirocco : apporte les nuées de sable,

de grandes chaleurs et des orages en

o Figure 7 : Les veni™__.) T ) ‘
ete. Source : APC d’EL s — -

=" Carrée

Il.  Apercu historique d’El Mohammadia :

La ville d’Alger dans son histoire a vu se succéder plusieurs
grandes civilisations, on cite : Les phéniciens, les romains, les
berbéro- musulmans, les ottomans et en fin les frangais.

Avant les Ottomans les terrains d’el Mohammedia était vierges.

1. Période ottomane avant 1830 :

> Faits historiques :

* Nécessité de lier le noyau principal Alger (casbah) a d’autres

noyaux importants, en 1697, pour des raisons défensives.

> Faits urbains :

* Le franchissement de I’'Oued El Harrach au Gué de Constantine.

* Edification du Bordj El Khantara et de la batterie turque.

* Création de la voie longeant I'Oued qui relie ces forts

militaires. Hareach

> Eléments générateurs :

* Qued el Harrach.

Batterie

* La mer méditerranéenne. Figure 8 : Carte d’EL M
ottomane.
Source : APC d’EL Mohammadia et traité par les
2. Mohammedia a vocation militaire (1830- auteurs.
1837):
> Faits historiques : Mer méditerranéenne

* L'avenement des francais.
> Faits urbains :
* Transformation du Bordj el Khantara en Maison carrée.
* Aménagement de I'actuelle rue Khattab Ben Youssef sur
un ancien chemin de I'époque ottomane.
e Création des fossés, ponctués de redoutes, reliant la Maison
carrée aux deux batteries.
* Premiers travaux d’assainissement avec |'apparition de nouvelles
constructions au pied de La Maison Carrée.
» Eléments de permanence :
* Actuelle rue khettab ben youcef.
* L’ex Bordj el khentarra.

Batterie

Redoute

Oued El

° Les batter'es. Harrache
* Le pont de Oued El Harrach. La mer. ‘
P Figure 9 : Carte d’El madia a vocatio
militaire.
3. Mohammedia a vocation cultuelle et agricole (1837-18%8rce : APC d’EL Mohammadia et traité par les
auteurs.

> Faits historiques :
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* Laprise en compte de la religion chrétienne en 1839.
> Faits urbains :
*  Construction du monastere des Péres Blancs.
* Achevement des travaux d’assainissement.
e Assechement des marécages.
* Création de nouvelles voies vers le Sud.
> Eléments de permanence :
e Actuelle rue khettab ben youcef.
* Lamaison carrée.
* Les batteries.

* Le pont de Oued El Harrach. Figure 10 : Carte d’El Mohammadia & vocation
* Lamer cultuelle et agricole.
Source : APC d’EL Mohammadia et traité par les
auteurs.
4. Mohammedia a vocation économique (1862-1882) Mermédiferrancenne

> Faits historiques :

e L'arrété préfectoral de 1862.

* La Maison-Carrée est promue commune 1870.
> Faits urbains :

* Création du marché aux bestiaux.

¢ Achevement de la route moutonniere(RN5).

*  Constructions aux abords des routes.

* Naissance de quartiers (Lavigerie, Belfort, 5 Maisons...).
> Eléments de permanence :

¢ Actuelle rue khettab ben youcef.

* Lamaison carrée.

¢ Le pont de Oued El Harrach.

* La mer méditerranéenne.

Figure 11 : Carte d’El Mohammadia a vocation
économique.
Source : APC d’EL Mohammadia et traité par les auteurs.
5. Mohammedia a vocation industrielle et

résidentielle (1882-1962) : Mer méditerranéenne
> Faits historiques :
* Llarévolution industrielle a partir de 1875.
* Le plan de Constantine 1955.
> Faits urbains :
* Implantation d’usines le long des berges de I'Oued.
¢ Lacréation de nouvelles infrastructures routieres,
notamment I'autoroute de I'Est.
¢ Développement de I'habitat individuel.
¢ Développement d’habitats collectifs (les dunes 1959,
cité 760 logements).
> Eléments de permanence :
¢ Actuelle rue khettab ben youcef.

* Le pont de Oued El Harrach. La mer. Figure 12 : Carte d’El Mohammadia & vocation
industrielle et résidentielle.

Source : APC d’EL Mohammadia et traité par les
auteurs.
Apres l'indépendance, il y a eu un important exode rural qui a engendré I'élaboration

d’instruments urbanistiques pour résoudre les problemes de la ville et planifier sa croissance. Ces

6. Période post coloniale 1962 a nos jours :
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instruments visaient a revitaliser la baie d’Alger pour la mettre a la méme échelle que les villes du
monde et devenir métropole internationale. El Mohammedia a justement ce potentiel de zone

charniére entre le national et I'international.

> Faits urbains :
* "élaboration du P.0.G de 1975, le P.U.D de 1980 et le P.D.A.U

* 'apparition des ZUHN pour répondre a la crise du logement.

* l'implantation de la foire d’Alger en 1964

* ’'aménagement de I'autoroute de I'Est en
1986.

* L’h6tel HILTON en1990.

* Le centre commerciale Ardis

* La future grande mosquée d'Alger

> Eléments de permanence :
* Actuelle rue khettab ben Youcef.

* Le pont de Oued El Harrach.
* Les Dunes.

HOTEL HILTON

i LYY

- »

FOIRE D'ALGER 8o
_VERS

st co/on/azg,m; b 3

teursEL KIFFANE

Figure 13 : Carte d’El Mqharh;ﬁadia pério
~Saurce : APC d’EL MItHEMMacdustRraité par |

—_— : s
N A

VERS

7. Synthese de I'apergu historique : B oan o AR DAR
\ . 'EL ZOUAR ! 0 ELBEIDA
Période Période Frangaise Période post -coloniale
Ottomane | |
T — ! /'
'. ' ' NEHUETHTUENC
18350 1837 1862 1bs2 1962

gﬂ&ﬁﬁ, ﬁﬁg’é‘l’é’ YA s FE e A LE A TSI RYGE D VRIBERTEEHEU apres la Casbah et qui s'est

transformé de périphérie en centre a travers le temps tout en changeant de vocation :

4 Constat : )

* |l existe deux barriéres de croissance :
* La premiere est naturelle : Oued el Harrach
* La seconde est artificielle : I'autoroute de I'Est, qui constitue une limite entre les deux entités et crée

une rupture spatiale et fonctionnelle entre les deux poles. /

.
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Ill.  Les déférentes propositions d’aménagement de la ville :

1. Le plan obus du Corbusier 1939 :
> La monotonie structurelle et fonctionnelle.
> C’est une opération qui touche partiellement la zone.

18 Pl Obusd c

Source : APC d’EL Mohammadia.

2. Laproposition d’Oscar Niemeyer en 1969 :
> Résout le probléme du déséquilibre de la
structure Algéroise.

Figure 16 : Proposition d’Oscar Niemeyer. » Grande échelle et impression d’hostilité.
Source : APC d’EL Mohammadia.

3. Propositions de 1983 a 1985 :
» Dominance de 1’habitation.

» Répondre au besoin de logements.
» Exploitation de la partie Nord.

Figure 17 : Propositions de Marrubeni
(1986).
Source : APC d’EL Mohammadia.
4. Proposition de 1991 :
» Un programme de logement allant de 500 a 1200 logements.
> Equipements hoteliers et de loisirs.

Figure 18 : Propositions 1991.

Source : APC d’EL Mohammadia.
Légendes:
m Logements.

H Eguipements.
B Eipaces verts

5. MANARA de BLANKY en 2002 :
» Articulation avec L’hyper centre d'Alger.
> Diversité des activités de la zone et établissement du lien
ville/mer. ! ‘ L
» L’ensemble des propositions concerne la partie nord sans = ' = LT et

prendre en compte la partie urbanisée. :
Source : APC d’EL Mohammadia.

f) ALGER MEDINA par DAHLI 2002 :
» Le renforcement du caractére touristique et d’affaire de
la zone.
> La city center permet 1’équilibre recherché pour Alger
future capitale d’Afrique, Il permet de désengorger son
centre dans un ensemble
Figure 20 : 3D de la Proposition de Dahli (2002). collaborant, avec une facade maritime.
Source : APC d’EL Mohammadia.
g) Les travaux d’aménagement de la baie d’Alger Action
clés du projet (Projet Alger 2030) :
» Mettre en ceuvre une image de « collier de perles ».
» Créer un nouveau port et reconquérir les espaces au
centre-ville. I < 3
» Alger une ville de la mobilité. N
> Traiter le front marin. 17




IV. Diagnostic :

1. Délimitation de la zone d’étude : : _
Notre zone d’étude est limitée du coté : : L ——————————
e Nord : La Mer Méditerranéenne. 2 :
e Sud:L’avenue Ahmed Azzouz+RN5.
e Est:La Foire D’Alger et I'Hotel Hilton.
e Quest: Oued El Harrach.

Figure 22 : Délimitation de la zone d’étude.
Source : Google earth (El Mohammadia), traité par les auteurs.

2. Plan de structure
de la zone d’étude :

Légendes :

Voies primaires.

Voies secondaires.
Voies tertiaires.

Ardis.

La grande
mosquée d’Alger.
Habit

B0 NN

Zone industrielle.

[  stade 1°" Novembre.
I Habitats individuels.

3. Accessibilité et systeme viaire :
Deux grandes lignes routiéres

traversent El Mohammedia, pourtant, cette
commune subi un isolement : L'accés a
partir de I'autoroute se fait par une bretelle
qui, en vrai, est destinée a donner accés aux
aménagements coté Nord d’El
Mohammedia.

Deux intersections seulement permettent
I'acces a partir de la RN5.

L’autoroute de I'Est divise El Mohammedia E9AE

en deux portions, générant ainsi une -
rupture D

physique, accentuée par I"absence e =

quasi-totale de jonctions.

Voies Voies secondaires Voies tertiair

S

Figure 24 : Systéme viaire de la zone d’étude.
Source : Google earth (El Mohammadia), traité par les auteurs.
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Diagnostic

Voie secondaire :

Largeur : Assez large.

Rue Benyoucef Khettab:

e Activités : Stade de Football.

e Occupation : Circulation double sens.

e Parois : Cloture + facades de
batiments industriels, fils électriques.

e Largeur : Assez large.

Activités : Les commerces.

Parois : Murs de cl6ture+
facades de batiments disparates.

Occupation : Voie a double sens+
stationnement sur trottoirs.

Voie principale : Forte

Rue paralléle a la rue Azouz Ahmed|:

e Activités : Aucune.
e Occupation : circulation double sens
et stationnement a moitié désordonn
e Parois : Cl6ture + fagades de batiments
disparates.
Largeur : Etroite.

Rue Azouz Ahmed :

Activités : Commerces+ résidences.
Occupation : Circulation double sens.
Parois : Cléture + fagades de résidences.
Largeur : Assez large.

!‘D\

Figure 25 : Systéme viaire de la zone d’étude.
Source : APC d’EL Mohammadia, photos prise par les auteurs.

([ Constat :

Dans la partie Sud : manque d’aires de stationnement, de

jeux et de détente, appart le stade.

~

J

Objectifs :

e Faciliter I'acces a El Mohammedia.

e Diminuer I'effet de division causé par I'autoroute de I'Est.

. Solutionner les problémes liés aux voitures.

\

J

Enjeux :

e Ouverture d’El Mohammedia
sur elle-méme et son
entourage.

e Fluidité de la circulation.




Diagnostic

1. Les tissus du périmetre d’étude :
a) Le nouveau tissu (partie maritime a urbaniser) :
Cette entité se caractérise par I'absence d’un tracé
urbain. Elle est marquée par des équipements d’affaires
et de loisirs (la foire d’Alger, hotel Hilton, centre
commercial ARDIS), comme prévu dans le projet
d’ALGER MEDINA, qui est en cours de réalisation.
b) L’ancien tissu (partie sud urbanisée}=—
Tissu irrégulier limité par la rue Hachemi Zeddam, il
représente les premieres implantations (coloniale et \
poste coloniale), constitué de cités et d’usines dans un état de degradatlon avancé. Cette entité

est marquée par

la présence de la future grande mosquée avec des

équipements a I'échelle régionale.

Légendes :

Tissu contemporain Tissu mixte

Figure 26 : Les tissus du périmetre d’étude.
Source : APC d’EL Mohammadia, traité par les auteurs.

Constat :

La rupture entre les deux parties (nord et sud), engendrée par I'autoroute de I'Est représente

une barriere de croissance de la ville vers le Nord.

Figure 27 : Les sous entités du périmetre d’étude.
Source : APC d’EL Mohammadia, traité par les auteurs.

La sous entité 5 : cité OPGI
e Tracé régulier : La Cité 80 logements suit une
logique géométrique en alignement régulier et
des espaces publiques structurés, avec un gabarit
de R+5, R+4 et R+3.

La sous entité 6 : palais des expositions
e La Société Nationale des Foires et Expositions
(SAFEX) qui gere le Palais des Expositions et qui
s'étend sur une superficie de 68 hectares de la
commune.

La sous Entité 7 : hypermarché ARDIS
e Le 5juillet 2012, le premier hypermarché Ardis
a ouvert ses portes. |l présente une grande
assiette avec un parking de 16 ha.

c) Les sous entités :

La sous entité 1 : la zone industrielle
e Prédominance du bati en moyen état.
e Disposition de plusieurs entreprises telle
que : Le Centre de Recherche et de
Développement de la société
pharmaceutique SAIDAL.
e D’autres ont des entrepots comme : Algérie
Télécom, ENPC (plastique et caoutchouc),
COTITEX (textile) etc...

La sous entité 2 : cité Vaujour et Djeld Atia
e Implantation : Tissu irrégulier (Implantation
dictée par le relief.
¢ Fonction résidentielle : habitat individuelle.
e Une disposition discontinue.
e Un faible gabarit (R+2, R+3).

La sous entité 3 : le stade de ler
novembre
e Le Stade du ler novembre 1954 ou évolue
I'équipe de football de I'USM El Harrach,

e club d'athlétjsme. ,
a sous en E‘tee)l :rTI]a grande mosquée

d’Alger
e Occupe une surface d’environ 400 000 m2.
o Capacité d’accueil de 120.000 personnes.
e Capacité d’accueil de la salle de priere :
36.000 fideles.
e Minaret de 270m.




Diagnostic

La sous entité 8 : projet de la baie d’Alger

e Alger Médina sera une importante zone / \
d’habitation avec a la clé la construction d’une Constat :
vingtaine de tours de cinquante étages e Prédominance du bati en moyen et mauvais état.
chacune. e La rupture brutale d’échelle.

e Environ 10 000 logements promotionnels. e Absence d’intercommunication avec la ville.

e Une marina en mesure d’arrimer quelque 600 e Les cités sont en mauvaises état due a I'humidité.
bateaux de plaisance, y est également prévue e Places, espace mal aménagés.
avec de nombreux restaurants et activités liées e Etat dégradé des espaces de stationnement.
aux produits de la mer. e Manque des aires de jeux.

2. La Croissance Urbaine :

Figur 29 : Autoroute de I’Est. .
Source : APC d’EL Mohammadia.

Figure 30 : Oued el Harrach.
Source : APC d’EL :
Mohammadia. i3 3=

' Figure 28 : Les barriéres de croissance urbaine.
Source : APC d’EL Mohammadia, traité par les auteurs.

Deux Obstacles a la propagation du tissu :

> Naturel : Oued el Harrach.
> Artificiel : Autoroute qui est 'origine de la rupture entre la partie Nord et Sud.

3. Equipements et éléments de reperes :

El Mohammadia dispose de divers équipements, de différentes échelles et d’activités qui lui
confére une importance intercommunale, national et méme international.

Légendes :

Ech. internationale

Périmeétre d’étude.

Equipements sanitairges.

Equipements cultuelles.

Equipements éducatifs

Equipements
Administratifs.

Equipements
. économiques.
nationale e e ; . Equipements sportifs

Echwille -

a) Classifications des équipements :

Figure 31 : Equipements et élements de repéres a El
Mohammadia.
Source : Google earth (El Mohammadia), traité par les auteurs.




> AVléchelle internationale :
* Lafuture grande mosquée d’Alger.
* Le business center.
* Hoétel Hilton
* Le palais des expositions.
> Aléchelle de la ville :
* Concessionnaire Peugeot.

* Centre commerciale Le printemps.
 C.F.PA

e Darelimam.

> AVléchelle nationale :

Le centre commercial ARDIS.
Le stade de 1ler novembre.

A I’échelle du quartier :

/ Constat :

* Présence d’équipements a I’échelle internationale

* Déséquilibre dans la répartition des équipements entre
la partie Nord et Sud du quartier.

* Manque d’équipements culturels et de loisirs.

Qégradation de la zone industrielle.

~

(ex: la grande mosquée) qui ont engendré une rupture
formelle et fonctionnelle avec les équipements du quartier.

J

4. Les places et les espaces interstitielles :

Les creches.
Les écoles.

A.P.C.

La poste.

/

.

Les enjeux : \
* Profiter de I'impact de la grande

mosquée d’Alger.
* Disponibilité et récupération et
du foncier.

J

Constat :

* Manque de places publiques structurantes, conviviales
et dynamiques.

* Places existantes non-aménagées, dégradées et
faiblement fréquentées.

Les Enjeux :
* Structuration, animation et
dynamisation du périmetre d’étude.




5. Paysage, Environnements et risques naturels :

annmmy
L) L]

Légendes :

Vues
Panoramiqu

Périmétre
d’étude.

Figure 33 : Eléments naturels marquants du paysage d’El Mohammadia.
Source : APC d’EL Mohammadia, traité par les auteurs.

KConstat :

¢ Pollution maritime de I'oued et de la mer ainsi que des nuisances olfactives.
e Pollution atmosphérique et nuisances sonores causée par la densité du trafic routier
(autoroute de I’Est, RN 5 et RN24).

Algérien : RPA 99 - Révision 2003).
* Paysage urbain médiocre (pas de perspectives ni d’échappées visuelles).

K naturels marquants du paysage non exploités, non valorisés et mis a I'écart.

* Risque de sismicité (notre périmeétre est classé zone IIB (Selon le Réglement Parasismique

* La mer méditerranéenne, Oued El Harrach et la forét des pins maritimes sont des éléments

~

/

Les Enjeux :

* Rétablir la relation mer et ville et profiter de la position stratégique d’el Mohammedia pour

en faire la vitrine d’Alger.
* Tirer profit du paysage naturel et de la navigabilité d’Oued el Harrach.

23




6. Etudes socio-économique :

DémOgraphie : 70000 Evolution démographique d’el Mohammadia casas
a) Evolution de la population : s
Selon les statistiques de 2008, le nombre total g "o
d’habitants d’El Mohammadia était de 62543 habitants avec % oooo
un Taux de croissance de 3,11%. e . , ' '
' - _ . Figure 34 :@w{wlqudgmqmqgh/qge #l Mqémm@adla.
fepartition de 13 populstion par Sges Source : APC d’EL Mohammadia, représenté par les auteurs.
820-84ans ,‘_l=
70-75ans :Z
oo — b) Répartition de la population :
40-44ans — — La population d’El Mohammadia est en
30-34ans C - (— . oy 7 . s .
o — p— majorité constituée de jeune.
10-14ans ]
O-4ans L = 3%
2000 1000 o] 1000 2000
m femme M| homme

Figure 35 :Répartition de la population par ages d’El Mohammadia.
Source : APC d’EL Mohammadia, représenté par les auteurs.

Agriculture.

c) Répartition de la population selon le secteur d’activité :
El Mohammadia compte une population active dans
diverses activités (commerces, industries, services...),
mais le taux de chGmage reste toujours élevé.

m Industries.
= BTP.
H Services.

= Commerces.

0,
1% 35% = Administration.
2% . )

Femmes au foyer. = \ r Figure 36 :Répartition de la population selon les secteurs d’activités.
= Etudiants/Ecoliers. P\ Source : APC d’EL Mohammadia, représenté par les auteurs.

Retraités. 15%'
= Pensionnés. [ | d) Répartition de la population dgée de 15ans et
- fs. o . . o o

'”a‘:' : 6 plus selon la situation individuelle :
m Actifs.

Le taux d’activité =50%.
25%

71% masculin et 29% féminin.

Figure 37 :Répartition de la population selon la situation individuelle.
Source : APC d’EL Mohammadia, représenté par les auteurs. e) Niveau d’instruction des

populations dgées de 6ans et plus :

Habitats et logements :
El Mohammadia contient plus de 60% de logements.

Niveau d'instruction des populations zées de fans et plus.

Etwdes superieurs. 18.3%
3%
2% ¢ i bl dair
bl immeubles Secondaine 255%
= maison indiv Mayen 25.8%
= maison Frimaire 198%
traditionnelle "
6196'
m const Alphabétisé. |- 0,1%
précaires
m hangars SangAiveaw, 5.2%

Figure 39 :habitats et logements a El Mohammadia.

Figure 38 :Niveau d’instruction des populations agées de 6 ans et plus.
Source : APC d’EL Mohammadia, représenté par les auteurs.

Source : APC d’EL Mohammadia, représenté par les auteurs.

a) Enjeux :

*  Favorisation de la qualité de logement.
e Pluralité d’activité (culturelle).
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7. Synthese du diagnostic :

/ 1-Les potentialités :

e Situation centrale dans la baie d’Alger.

~

e Proximité d’une importante Infrastructure de transport : aéroport, gare maritime, gare

ferroviaire, gare routiere.
e Existence de richesse naturelle : La mer, Oued el Harrach.

e Existence d’équipement a grande échelle.

k La disponibilité du foncier.

/

2-Les carences :

e Manque de points d’acces.

e Larupture causée par I'autoroute de I'Est entre la partie urbanisée et maritime.
e Manque d’animation au niveau des rues reliant les différentes entités.

e Absence d’'intercommunication de la grande mosquée avec la ville.

e Absence d’un réseau du transport desservant I'intérieur du périmetre.

e Absence d’une continuité spatiale et formelle entre les deux entités.

e Places, espace interstitiels et trame verte mal aménagée et mal vécue.

e Rupture d’échelle des équipements (déséquilibre).

e Des vues panoramiques mal exploitées.

e La nuisance sonore causée par le trafic routier, et olfactif engendrées par

les rejets toxiques de la zone industrielle vers Oued El Harrach.




8. Lesenjeux:

'”L_, I f(\ééhuili\prage et amélioration
‘ | Il=.desliaisons Nord-Sud
_—

Figure 40 :Carte d’enjeux.
Source : les auteurs.
Accessibilité :
> Ouverture d’El Mohammedia sur elle-méme et son entourage.
» Fluidité de la circulation.
> Roéle de la position centrale d’el Mohammadia dans la baie d'Alger.
Equipements :
> Disponibilité et Récupération du foncier.
> Equilibrer les deux entités (fonction, mixité...).
> Profiter de I'impact de la grande mosquée d'Alger.
Paysage :
> Rétablir la relation mer/ville et profiter de la position stratégique d’el Mohammadia pour en
faire la vitrine d'Alger.
» Tirer profit du paysage naturel et de la navigabilité d’Oued el Harrach.
Socio-économique :
»  Pluralité des activités.
> Favorisation de la qualité de logement.
Places :
» Structuration, animation et dynamisation du périmétre d’étude.

Les objectif :

-Assurer une mixité fonctionnelle.

-Animer la forét et la mer.

-Créer de nouveaux acces et une multi
modalité de déplacement.

-Faire participer le citoyen dans la dynamique
urbaine.

-Renforcer la centralité et I'attractivité d’El Mohammedia.
-Faciliter I'accés a El Mohammedia.

-Diminuer I'effet de division causé par 'autoroute de I'Est.
-Solutionner les problémes liés aux voitures.

Problématique :
Comment profiter des potentialités dont dispose EI-Mohammadia pour en faire un pdle
attractif du point de vue économique, touristique dans le cadre de métropolisation d’Alger ?
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Chapitre 2 :
Opérations
urbaines




Opérations urbaines

I.  Introduction
Apreés avoir précisé les potentialités et les carences du périmetre d’étude et 1’élaboration
de la synthese des enjeux, il est nécessaire d’établir la liste des objectifs relatifs a ces
points dans la perspective de métropolisation.

Il.  Les objectifs :
-Renforcer la centralité et I’attractivité d’El Mohammedia.

-Faciliter I'acces a El Mohammedia. -Assurer une mixité fonctionnelle.
-Diminuer I'effet de division causé par I'autoroute de I'Est. -Animer la forét et la mer.
-Solutionner les problémes liés aux voitures. -Créer de nouveaux acces et une multi
-Faire participer le citoyen dans la dynamique urbaine. modalité de déplacements.

==,

Rééquilibrage et amélioration
des laisons Nord-Sud

li'
&

B iR “ hy 5

Figure 1 :Carte des objectifs.. Source : les auteurs.

Ill.  Choix du périmétre d’intervention :
Notre périmetre d’intervention est situé dans la partie nord-ouest de la commune d’El
Mohammadia, s’étend sur 150 ha, il est doté d’un potentiel naturel important (mer,
oued, foncier...)

Source : les auteurs.

Vu sa situation stratégique et le potentiel dont elle dispose, comment assumer le role central en
tant que vitrine de la baie d’Alger tout en dépassant la rupture spatiale et fonctionnelle ?
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Opérations urbaines

IV.  Thématiques :

1. Lathématique ; image et continuité

— Métropolisation

connexion

Faire |z villz 3
partir de la ville

Ouverture

Homogéngité

Figure 43 : schéma fonctionnel.
Source : les auteurs.

Le choix de la thématique :
Continuité : Liaison non interrompue des parties d'un tout. Caractere de ce qui est continu ;
permanence.
Image : Aspect sous lequel quelqu'un ou quelque chose apparait a quelqu'un, maniere dontiil le
voit et le présente a autrui.
-Ensemble de points ou d'éléments représentatifs de I'apparence d'un objet, formés a partir du
rayonnement émis, réfléchi, diffusé ou transmis par I'objet.

La continuité : Faire la ville a partir de la ville, de fagon a ne pas tourner le dos a la mer. Ne pas
commettre les mémes erreurs que les propositions précédentes (des équipements du tertiaire
supérieur parachutés sans tenir compte de I'existant), cette continuité est traitée a travers un
ensemble d’actions (les percées visuelles et matérielles (promenades).

L’image : Comment afficher une image digne d’une capitale moderne, une sorte d’identité
contemporaine (opposée a la vitrine du centre historique).
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3. Exemples de références :

Exemplel : le centre-ville de Marseille

1. présentation:
La ville de Marseille est confrontée a de

ZAC

grandes difficultés urbaines, sociales et : E  Citodola e
Méditerranée w{

économiques suite a la dégradation des
quartiers anciennement industrialisés. Elle
doit alors mener des opérations de
réhabilitation urbaine et de développement
économique. C’est un site riche et complexe
avec un héritage historique et géographique.
Le projet est géré par I'Etablissement public
d’aménagement d’Euro méditerranée. Le .
périmeétre concerné est divisé en quatre zones | camedale

d'aménagement concerté (ZAC). ge ?w ‘

Figure 44 : Vue aérienne sur le
Projet(actions).
Source : Google Map

3. Problématique :
Comment réaménager la ville de Marseille tout en conservant son potentiel historique, renforgcant son
potentiel paysager et en supprimant la rupture entre la ville et la mer ?

REEQUILIBRAGE NORD - SUD

2-Les enjeux de I'opération :
-Requalification du bati.
-Redynamisation du centre.
-Réorganisation des transports.
-Rééquilibrage nord-sud.
-Amélioration de la liaison est- ouest.
-Extension de I’hyper centre.

Figure 45 : Vue aérienne sur le
quartier(enjeux)
Source : Google Map

on:
-Prolonger le centre-ville vers le nord en liaison avec les quartiers périphériques.
-Valoriser le patrimoine maritime et conforter la protection des espaces marins.
-Renforcer les activités touristiques et économiques en lien avec la mer.
-Recréer des espaces publics.
-Implanter de nouvelles structures a vocation culturelle.

5. Quelques projets de matérialisation :

-La cité de la méditerranée :

Euro méditerranée a pour objectif d'implanter sur le Front de mer,
plusieurs grands équipements culturels et Commerciaux, publics privés.
Formant une vitrine du nouveau front de mer. Ces projets devraient étre
reliés a la ville et entre eux par des espaces publics et des cheminements
piétons de qualité le long de I'axe littoral.
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-Réhabilitation de batis historique

Palais des
ongrés du Pharo |

Figure 46 : Vue Sur une partie du Projet
Source : Google Map

- Les terrasses, les esplanades et les jardins publics :

™y
“
1

5

Les terrasses de Le boulevard de
littoral

La'Vieille!Charité & 5

BN

>

Miairs.eill|.e

”~

L’esplanade de la
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Exemple2 : projet Madrid Rio

1. Présentation et situation :

Le projet Madrid Rio est le travail public le
plus important réalisé a Madrid dans les derniéres

décennies.

Un parc linéaire de 120Ha qui a transformé
les rives de Madrid, ayant recu le 12eme Prix vert

de Veronica Rudge en Design Urbain. JSF 1 y /‘;

y

Figure 47 : Vue Sur une partie du Projet
Source : Archilovers.com

Figure 48 : Espagne
Source : Google Map

Figure 49 : Ville de : .
Madrid EEw-% -
Source : Google Map ] :

Figure 50 :Une partie de I'aménagement de la riviere
Source Google Map

Ring-road, I'autoroute, construit dans les années 1970 et
séparant des sections entiéres de la ville les unes des
autres la rendant inaccessible et invisible.

Figure 51 : Image d'avant le projet de renouvellement
Source : ttp://www.archilovers.com/projects/189937/madrid-

2. Enjeux:

-Atténuer la rupture causée par Ring-road et donner acces aux parties de la ville privées de liens
avec la riviére.
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Figure 52 : Vue satellite du projet
http://www.archilovers.com/projects/189937/madrid-rio.html#images

En 2003, on a décidé de construire un tunnel sur 6km longeant les rives de la riviere
Manzanares.

Grace a ces travaux d'infrastructure importants, d'une valeur de

4 874 millions de dollars, un immense espace public a été créé au
cceur de Madrid.

e .' ixPee B \//
Figure 53 : Vue sur le projet
Source :http://www.archilovers.com/pro
jects/189937 /madrid-rio.html#images

3. L'objectif était :

e d’ancrer la ville de Madrid a son entourage

Etablir une continuité physique et conceptuelle inexistante auparavant entre la ville et la
campagne d’a coté.
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Le projet Madrid Rio comprend :

- La réorganisation de 9,6km d'espace public le long des
rives de la riviere Manzanares.

- 360 acres de parcs.

- Une douzaine de ponts.

- 14,8 acres d'installations publiques et sportives.

- Des centres d'art.

- Une plage urbaine.

- Des aires pour enfants.

- Des cafés et la restauration du patrimoine architectural
hydraulique de la riviére.

Exemple3 : Le projet Bilbao

1. Présentation et situation : e e e e

Bilbao est une ville du nord de I'Espagne, capitale de la
province de Bizkaia du Grand Bilbao.

C'est la ville la plus importante de la communauté /' =

L. L s o R ;{

autonome du Pays basque et du nord de la péninsule i Gy B >

ibérique. C'est I'un de ses principaux centres économiques. 45 ST 3 > 9 B 9
Elle est située a I'estuaire du fleuve Nervidn. g < Al

La ville a connu :

Un passé de richesse industrielle La crise Les innondations de 1983

L'Héritage
* Chémage. e Pollution.
e Chute e Infrastructures obsoléetes.
démographique. e Déstructuration
e Réreccinn urbanistique.

En 1992 fut la création de Bilbao ria 2000 pour :

*  Récupérer les zones dégradées ou les zones industrielles en déclin de la métropole de Bilbao.
* Coordonner et exécuter pour cela des réalisations intégrant I'urbanisme le transport et
I’environnement.
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2. Enjeux:

-Enjeux économiques :
¢ Attractivité des activités du site et changement
vers un modele de développement post industriel.

-Enjeux sociaux et culturels :
® Créer des liens entre les deux rives .
* Développer les ressources humaines .

-Enjeux environnementaux et de mobilité :

e Créer des grands projets d’infrastructure et de Figure 55 : carte des objectifs source Bilbao ria 2000
mobilité
 Raccourcir les distances entre les différents poles Objectifs :
(et municipalités) de la métropole [ ] Régénération environnementale et
e Minimiser I'impact des infrastructures = urbaine.
(ferroviaires et portuaires) sur le paysage urbain EEE  Accessibilité extérieure et mobilité

-Enjeux intersectoriels : interne.
¢ Positionner Bilbao au niveau européen et lui Technologie et ressources humaines.
donner une nouvelle image. Centralité culturelle.

Les actions :

Nouvelles passerelles
Pedro Arrupe

Palais de la Tour Iberdrola

musique et des
congres Octobre 2007

Figure 57 : photo Bilbao 2007 source Bilbao ria
2000 2000

Figure 56 : photo Bilbao 1992 source Bilbao ria
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Exemple 4 : Le projet les Berges de la seine

1. Présentation et situation :

Situées a Paris France, le projet des « Berges de Seine » prévoit la création entre le musée
d’Orsay et le pont de I’Alma d’une longueur de 2.3 km. Les berges de Seine visent a devenir
un lieu majeur pour le rayonnement, I'attractivité et I'identité de Paris, et un nouvel espace

public de 4.5 hectares améliorant la qualité de vie des habitants dans le respect du

classement au patrimoine mondial de I'UNESCO de ce site.

Pont d’Alma - Musée d’'Orsay
Figure 58 : Situation/ source Google MAP

2. Les objectifs majeurs étaient :

e De rendre les voies sur les berges de Paris aux piétons.

e Valoriser ce site unique.

e Renforcer la continuité écologique de la Seine et ses abords.
e Développer et diversifier les usages.

La rive gauche était depuis plusieurs décennies totalement dédiée a un trafic automobile de
type autoroutier. http://www.humanite.fr

Figure 59 : voie expresse/ source : Figure 60 : voie expresse/ source
http://ww.humanité.fr www.leparisien.fr

3. Enjeux:

-Enjeux économiques :

e Améliorer la qualité de vie et pour le rayonnement, |’attractivité et I'identité de Paris. Créer
la convivialité, la diversité, la créativité et la beauté que mérite ce lieu.
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-Enjeux sociaux et culturels :

-Ouvrir la ville sur le fleuve en assurant une meilleure mixité et compatibilité des usages entre les
quartiers urbains et les sites d’activités riverains du fleuve.

-Dessiner sur les bords de la seine une nouvelle perspective.

-Réduire les émissions de GES afin d’améliore la qualité de I'air que respirent les parisiens.

-Minimiser les nuisances causées par la voie expresse de la rive gauche.

-Utilisation d’autres modes de déplacement.

Les actions :

ool

Figure 62/source : Google image

T -

Figure 64/source : Google

image // Figur/e’65/source : Google image
/
| Parcours sportif : Activités culturelles /.
: (surles 2,3 km] Mur [Pont Alexandre-Ill et surla Seine) Point Espace
! L d'escalade accueil enfants
| Espacelen | Piste (3-10 ans) Espace ; ;
\ o

)

| d’athlétisme pique-nique iLaSceéne | Emmarchement
Jardinflottant ; ; HE HE

£

la Seine

PONTDELALNA

PONTDES INVALIDES
L- SENGHOR

PONTALEXANDRE- Nl =
PASSERELLE
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Figure 69/source : Google image

Figure 66/source :
Google Earth

._xi’ =7 A TN SN\
Figure 67/source : Google image Figure 68/source :
https.//wordpress.com
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V. Matérialisation des actions :

1. Réaménagement des berges d’oued el Harrach :

Parcours piétons et cyclables, placettes couvertes, espace vert, longeant I'Oued qui plonge dans le
port de plaisance et I'esplanade de la mosquée. Des conteneurs comme buvettes pour garder la
mémoire de lieux (la zone industrielle).

Figure70 : Berge de Oued el Harrach.
Source : Auteurs.

2. Reconfiguration de la rue Ahmed Azouz :

Elargissement et
aménagement des voies
pour assurer la transition
entre les différents tissus.

Aménagement des
trottoirs par des lompes,
arbres, bans et un
traitement spéciale.

. ‘»';'“b v J L ilE
““"“ﬁ“‘“’““ A T ‘-liii
=l q“u i

L | Lo
e

Figure71 : Rue Ahmed Azouz.

Source : Auteurs.
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3.projet multifonctionnel :
Elle vient accompagner la grande

mosquée. Dans la fonction et la continuité
de la forme.

Trois tours pour atténuer la rupture
d’échelle causé par le minaret de la
mosquée.

Figure72 : projet multifonctionnelle.

Source : Aluteurs.

4. Réhabilitation du stade en
complexe sportif :

Figure 73 : Complexe sportif.

Source : Auteurs.
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5. Enfouissement de I'autoroute de I'Est :
-L’autoroute est remplacé par I’esplanade de la mosquée, on profite de I'espace dégagé, des aires
de détente et de jeux pour les enfants.
-Crée la continuité urbaine entre les deux partie Nord et Sud (urbanisée et maritime). Parvis pour
la grande mosquée et trait d’'union avec les équipements projetés.

Figure74 : Enfouissement de I'autoroute de I'Est.

Source : Auteurs.

6. Percée visuelle sur la mer suivant la ligne de tramway (Nord-Sud) :

Matérialisée par des bandes vertes. Pour améliorer les vues panoramiques vers la mer ainsi que la
relation entre les deux parties urbanisées et maritime.

Figure75 : Percée visuelle sur la mer.

Source : Auteurs.
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7. Une gare maritime accompagnée d'un immeuble multifonctionnel (consommation,
commerce, habitations) :
-Assurer une bonne desserte pour I'ensemble.

-Pour améliorer I'attractivité du port et de profiter de la mer pour crée des liaisons maritimes.

Figure75 : Gare maritime.

Source : Auteurs.

8. Activités ludigues et aguatiques :

-Entité loisir et de découverte sur la bande littorale qui vient accompagner la gare maritime et le
port.
-Lieux de détente et de rencontres (piscine, terrains de jeux.)

Figure76 : Activités ludiques et
aquatiques.

Source : Auteurs.
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9. Résidences touristiques coté mer :

-Renforcer la vocation touristique de la zone tout en intégrant des résidences disposées, d’une
facon a ne pas cacher les vues. Amener les visiteurs vers le quartier.

-Une unité de projection civile pour assurer la sécurité de quartier

Figure77 : Résidence touristique.

Source : Auteurs.

10. Les tours d’affaires :
-Hétels, bureaux, banques...

-Atténuer la rupture d'échelle causée par la grande mosquée.

-Rendre le quartier plus attractif.

Figure78 : Tours d'affaires.

Source : Auteurs.
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11. Palais des congres :

Un lieu de conférence qui accompagne les tours d'affaires (salons, boutiques, salles de
réunions, surfaces d'exposition...).

Figure 79 : Palais des congés.

Source : Auteurs.

12. Réhabilitation de centre commerciale Ardis :
-Extension de centre Ardis (boutiques multiservice, galerie marchandes...).

-Restructuration du parking et préservation des parties pour les jeux d’enfants.

Figure 80 : centre commerciale Ardis.

Source : Auteurs.
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13. Une salle de cinéma :

Un lieu organisé qui regroupe plusieurs salles de projections (filmes, documentaires...).

Figure81 : salle de cinéma.

Source : Auteurs.

14. Différents équipements et habitats dans la partie Nord :
-Renforcer la vocation résidentielle du quartier tout en intégrant :

Des hotels (chambres, suites.), habitats (différentes types d’appartements F1, F2..), auberges.

-Assurer une mixité sociale et fonctionnelle.

Figure82 : Programme mixte (habitats, Hotels, ...).

Source : Auteurs.
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15. 'ensemble :

Figure 83 : Ensemble de I'opération Urbaine.

Source : Auteurs.

Conclusion :

Dans cette intervention sur la partie non urbanisée, nous avons essayé de créer un ensemble
cohérent qui prend naissance de la partie urbanisée, dans une large perspective de rehausser
I'image de la ville d’Alger au niveau des grandes métropoles mondiales, tout en visant a obtenir une
mixité sociale et fonctionnelle qui prend son ancrage de I'existant.
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Approche architecturale

. INTRODUCTION :
L’architecture n’est pas le résultat de gestes fortuits, qu’elle doit étre le fruit d’'une assise
théorique fondée et réfléchie dans un vaste cadre tant urbain que
« Une théorie ne crée pas une architecture, mais toute architecture se situe dans une structure
tant mentale que concrete, qu’il importe grandement de rendre explicite. »1
Nous présentons dans cette phase les différents concepts qui ont générés la mise en forme du projet.

Il. Démarche de travail :

Le passage de I'idée a sa concrétisation nécessite un espace de référence conceptuelle constitué de
trois sous espaces de références, chacun de ces concepts intervient sur un aspect particulier de la
conception :

-Les trois sous espaces du processus de conceptualisation :

« Le projet architectural doit s’appuyer sur un travail intellectuel permettant le passage d’une pensée
abstraite a une réalité concréte ; c’est une forme d’organisation des données extrinséque
(programmation et site) et des données scientifiques (un corpus de références).

Les trois références fondamentales dans le processus de conceptualisation sont Le site et ses
contraintes, Le programme et ses exigences, Les références architecturales et artistiques.

Le site :

« A travers son réseau de lignes de croissances, le site dévoile les valeurs intrinséques, les actions a
entreprendre et les concepts qui le caractérisent, et se transforme en fonction de son poids
historique et de son réle dans la nouvelle dynamique urbaine. »2

Le programme :

« A travers ses objectifs et ses activités, le programme conditionne les différents choix et statue sur
la détermination des unités spatiales et de la typologie. »3

3- Les références architecturales et artistiques :

C’est tout notre capital de références architecturales et artistiques ou scientifiques dont nous
disposons avant le projet ou lors de sa conception sous I'influence des deux dimensions précédentes,
a savoir le site et le programme.

I11. Choix du site :

Notre périmetre d’intervention est situé a I'extréme Nord-Est de la commune d’El Mohammadia au
point de rencontre de I'Oued avec la mer (deux limites naturelles qui valorisent davantage la
parcelle), un emplacement stratégique au coeur de la baie d’Alger qu’on devra aborder de maniéere
subtile, de facon a exploiter les avantages que présentent ces deux ressources. C’'est un carrefour
vers lequel confluent les foules c’est pourquoi il y’a exigence d’apporter un soin particulier a I'image
que doit refléter le projet et qui doit étre harmonieuse avec I'ensemble des projets structurants afin
d’obtenir une skyline digne des grandes métropoles mondiales.

1 c.N. SCHUTZ « systeme logique de I'architecture »
23 Sypport pédagogique Mr Azzouz Mouhend




Approche architecturale

IV. Le théme :
« La gare est par excellence, le lieu de I'entre deux : entre I'ici et I'ailleurs, entre un métro et un
bus, entre une arrivée et une attente, entre une hésitation et un départ. »3

1. Réle important du port dans la construction de la ville d’Alger :

Alger doit sa naissance, sans doute, d’abord au port, a sa situation géographique et a la
topographie de son site depuis I'’époque phénicienne (comptoir phénicien, méditerranéen). De tout
temps, Alger a joué un r6le maritime majeur dans le bassin méditerranéen. Le port lui a valu I'attrait
particulier et constitué le premier vecteur de son urbanisation que ce soit directement, la ville, ou
indirectement son hinterland. Celui-ci est le support géographique d’Alger en tant qu’établissement
urbain a travers |'histoire, I'économie et structuration de son réseau de communication..., on
construit le processus de la construction de son territoire depuis fort longtemps.

2. Définition de la gare :
-Ou peut-on classer la gare ? Edifice public urbain relevant de I'art des architectes ? Batiment
industriel résultant de la science des ingénieurs ? Utilitaire, elle doit étre construite avec économie,
mais représentative d'une institution et d'une ville, elle doit répondre aux exigences monumentales.

« L'une des évolutions majeures de la gare sera précisément son ouverture sur la ville ; lieux
publics par excellence et lieux de transit, interface entre divers réseaux et modes de transport ».
-Les gares évoluent en complexité : par la multiplication des services offerts, I'accroissement
considérable des circulations. Mais aussi en simplicité : la banalisation du transport, familiariser le
public avec le machinisme, et une évolution des mentalités reconnait aux individus une certaine
autonomie, rend le contrdle de la foule moins directif, moins pesant.

a) La gare maritime:

Reliée a la mer. Elle est, selon la nature du port, a dominance marchandise ou voyageur.
Porte du voyage et porte de la ville, la gare va naturellement honorer I'un et l'autre a travers
la qualité de ses espaces et son ornementation.

b) L’organisation de la gare maritime :
Dans l'activité du transport maritime des passagers, on distingue trois secteurs, celui des :

1.3.1-Types de postes :

a- Poste pour paquebots de croisiére :

Les postes destinés a recevoir les touristes de croisiére, sont équipés différemment suivant qu’il
s’agit d’'un départ ou terminus de croisiére ou bien d’une simple escale.

- Lorsqu'il s'agit d'une simple escale, le port peut avoir des installations trés sommaires,
quelquefois méme, le paquebot mouille en rade, et les passagers viennent a terre dans les
chaloupes du paquebot.

- Par contre, quand il s'agit d'un port téte de ligne ou terminus de croisiére ou bien d'une escale

3 Gare en mouvement, les annales de la recherche urbaine N°71 juin 1996 p40
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touristique importante ol les paquebots de croisiére reldchent pendant plusieurs jours, des
équipements importants sont a prévoir.

En face du quai d'accostage, en liaison directe avec les paquebots par un passage couvert mobile,
se trouve une gare maritime qui est souvent a deux étages un pour les voyageurs et un autre pour
les colis divers, comprenant : des bureaux pour le contréle des billets, des salles d'attentes, des
espaces pour I'embarquement, des boutiques, des cafés et des restaurants.

b-Poste : pour aéroglisseurs :

Les postes pour aéroglisseurs, sont encore plus simples que les postes pour transbordeurs. Les
navires accostent a un quai en eau peu profonde, (3 a 4 m de profondeur d'eau), et méme dans
certains cas ils viennent a terre. Quant aux installations a terre pour les voyageurs, elles ne
difféerent pas de celles des ferries ; ce sont les mémes qui sont employé pour les deux modes de
transport.

1.3.2-Réle de I'ouvrage d’accostage :

Il ont pour but de fournir aux navires un dispositif d'appui et d'assurer la liaison entre le navire et
la terre (terre-plein des quais). Le dispositif de liaison supporte I'outillage de manutention, de
réception et de transport des marchandises ou des voyageurs ; parcs, hangars, gare maritime, voies
ferrées. . etc.

1.3.3-Outillage de la gare :

Passerelles d'accés pour voyageurs :
Ce sont des ouvrages mobiles légers, mis en place au moyen de grues ou d'engins de levage du
bord, pour lier le navire et le quai, mais pour éviter le probléme d'intempéries, des galeries
montées sur des portiques roulants sur le quai comportant une volée relevable dont le niveau est
adapté a celui des différents navires susceptibles d'étre regus au poste, permettant le passage
directe entre le navire et la gare maritime a I'abri du vent et de la pluie.

c) Fonctionnement de la gare :

Nous distinguons deux circuits essentiels dans la gare maritime : le circuit piéton et le circuit
véhicule. Ces deux circuits suivent le méme cheminement et les mémes formalités mais leurs
surfaces different.

d) Composantes de la gare :
Nous distinguons deux catégories d'intervenants dans la gare :
Le personnel : qui comprend :
-Les gestionnaires, les compagnies maritimes et les services de contrble réglementaire des passagers.
-Les services de base maritimes, responsable de l'infrastructure portuaire, de I'entretien des quais

d'accostage, de I'amarrage des navires ainsi que des espaces techniques.
-Les services de la navigations maritimes, chargés d'assurer la régularité de trafics des navires.

-Le service d'information, de restauration, de location de voiture .. . etc.
-L'utilisateur de la gare : qui comprend les passagers, les visiteurs, les accompagnateurs et se qui
attendant, les personnels navigants.
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e) Les types de trafic de passagers :
Trafic national : Les passagers doivent subir un contréle de s(ireté seulement.

Trafic international : Les passagers et leurs bagages, quittant ou arrivant sur le territoire
national, sont soumis aux formalités de frontiere et subissent obligatoirement un contréle de
slreté.

f) Influence du type de passagers :

Le bon fonctionnement d’une gare résulte de la qualité du service, qui est une notion
subjective mais qu’on peut observer dans la rapidité d’exécution des services et du confort
des circuits, a I'intérieur de la gare, ainsi que la lisibilité des espaces.

g) Schéma fonctionnel d'une gare maritime :

P
Départ Arrivée
Hall
Servi . Comme
Boutique
Restaura
Cafeteri

I.  Figure 84 : schéma fonctionnel.
1. Source : Auteurs.

3. Controle :
a) Controles réglementaire :
Le contrdle de douane vise I'entrée et la sortie de marchandises et devises du territoire national.
¢ Le contrdle de slreté s'assure que le passage au départ ne transporte aucune arme ou objet
dangereux sur lui-méme ou dans ses bagages. Le contrdle peut se faire par fouille manuelle ou aux

rayons X.
¢ Le contrdle de santé, concerne les passagers en provenance de pays ol sévissent des maladies .

b) Contrdle des compagnies :
L'enregistrement consiste en la prise en charge du passager et de ses bagages par une compagnie.
On a opté une gare maritime a I’échelle régionale qui devra regrouper les différents modes de
transport (Tramway, BHNS, taxis, bus maritime, vélo...etc.) afin de renforcer I'interchangeabilité et
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assurer une mobilité fluide et aisée aux visiteurs et aux résidents en leur proposant une multitude de
choix de la facon de se déplacer, Et assurer une complémentarité avec les autres actions.

I. Problématique :
En sa qualité de carrefour, comment assurer 1’ouverture d’El Mohammadia sur elle-
méme et sur ’ensemble du territoire algérois et refléter I’'image du collier de perles,
digne des grandes métropoles ?

I. L’intermodalité, clé de 1’ouverture et de la mobilité durable :

C’est un terme théorique un peu abstrait, mais une logique de bon sens : I'intermodalité consiste
a combiner plusieurs modes de transports sur un méme trajet, a utiliser différents types de
véhicules pour se rendre d’un point A vers un point B. Exemple : train + voiture, bus + vélo +
marche a pieds, etc. Cette logique vise a rationaliser les usages de I'automobile en offrant des
alternatives de mobilité pertinentes.

Objectif :
Fluidifier les déplacements et réduire leur empreinte écologique.

Clé de volte de la mobilité durable, I'intermodalité et son corollaire la multimodalité (qui suppose
le choix entre plusieurs modes de transports) se mettent en place progressivement dans les villes
du monde, de Shanghai a Singapour en passant par Paris et les villes de province. Les aéroports,
gares et parkings sont désormais aménagés en « péle intermodal », donnant accés a différents
modes de transports (métro, bus, taxis, location de voiture, etc.) grace a des systémes
d’information et de billettique adaptés. Cette nouvelle organisation des transports nécessite
I'implication de nombreux acteurs : opérateurs de transports publics, gestionnaires de parkings,
constructeurs de véhicules et surtout pouvoirs publics, seuls capables de déployer I'infrastructure
nécessaire au systeme intermodal.

II. Les objectifs du projet :

eAménager un nceud d’échange moderne et harmonieux, accessible a tous ol la gare devient un
véritable lieu de rencontre, d’échanges et de promotion du territoire (vitrine économique,
touristique).

eAssurer la cohérence entre les différents modes de transport d’une part et entre les projets qui se
trouvent sur les autres entités et mis en place a I’échelle de I'agglomération.

eFaciliter les déplacements alternatifs a la voiture et permettre aux usagers de se déplacer aisément
en adaptant l'offre de transport sur le territoire.

eRenforcer le positionnement de la gare dans la ville en améliorant son accessibilité et a la lisibilité et
I'image des espaces urbains.

eFavoriser les transports doux (marche, vélo...) a partir du site de la gare.

eRendre le périmétre un territoire urbain de quotidienneté (un territoire qui regroupe la ville et des
localités qui fonctionnent avec elle).

eAccentuer I'attractivité de la région.
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Il.  Analyse des exemples :
Exemplel : Convention centre, Terminal and Hétel Vancouver, Canada
Architectes : Downs Trchambault, Musson cattel and
parteners et Zeidler Robert Pasteners Ship.

Ce complexe a I'avantage d’avoir les pieds dans I'eau, il
remplace un quai sort directement vers le port, a partir du
pied du quartier central d’affaire de la ville. Le mal que nous
remarquons dans I’architecture du nouveau dockland, c’est
qu’elle ignore complétement la dimension la plus importante
qu’est I'eau. En effet, rares sont les immeubles et les projets
qui montrent, dans ce contexte, la puissance potentielle du

moment comme celui de la rencontre de la mer avec la terre.
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Sur le quai de débarquement, on trouve un grand hétel
revétu de plaques métalliques blanches et de verres
réfléchissants, pour avoir I'image de la passerelle d’'un
bateau et aussi dans I'intention de donner aux chambres
une vue d’un port. L’assimilation en des images de bateau et
de voile est discordante, mais au moins avec ce complexe on
essaye de générer une architecture nautique.

Ce complexe est scindé en plusieurs parties : un «
convention
centre » flanqué a I’Ouest prés de la double passerelle
piétonne, comme une vraie jetée. Le premier étage est une
salle d’exposition avec un plafond teinté en blanc dans
I'intention d’avoir une image qui refléte les voiles sur I'eau.
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Exemple2 : CASA-PORT, NOUVELLE GARE DE CASABLANCA, MAROC

Le Contexte :
La gare de Casablanca, capitale économique du pays, se situe face *
a I'entrée du port, a l'articulation entre la médina, le quartier art
déco et les nouveaux développements du centre-ville. Pour
anticiper les prévisions d’augmentation de trafic et y faire face, il
était devenu impératif de la reconstruire. L'organisation de la gare
et des espaces publics adjacents s’inscrivent dans une réflexion
globale de recomposition urbaine de la c6te et des quartiers

. s Figure 8 Vue Sur le Projet
situés en lisiere du port de Casablanca. Source - Archilovers.com

Le Projet :
Le po6le d’échanges regroupe sous une vaste toiture les espaces

de circulation et d’attente des voyageurs, les services, un
ensemble
de commerces et un parc de stationnement souterrain sur deux
niveaux. Espace majeur de la gare, la halle s’ouvre au Sud-Ouest
sur un large parvis et au Nord-Est sur les quais. Les évolutions
possibles de la gare ont été pensées lors de sa conception,

Figure 9 Vue Sur le Projet notamment pour permettre la réalisation d’une connexion
Source : Archilovers.com , . .

avec une éventuelle future station souterraine de RER.

L’organisation de la gare :
La prédominance de trajets domicile/travail et la simultanéité des
pointes de fréquentation dans les deux sens ont été des facteurs
déterminants pour définir les dimensions de cette vaste halle et de
la liaison avec le quai transversal. La halle intégre tous les services
liés au voyage (billetterie, téléaffichage, accueil, attente...), ainsi
gu’une salle réservée a la priere a I'écart des flux et du bruit. Des
liaisons verticales dans une large trémie centrale mettent en relation
le hall avec un niveau bas qui prolonge I'offre de commerces du
rez-de-chaussée (restauration rapide, vente de journaux, Figure 10 : Vue Sur le
distributeurs Patio
automatiques...), par un espace de « Food-Court » et quelques
boutiques.

Le batiment voyageur :

L'architecture de la halle hypostyle se caractérise par une
grande
couverture de bois et d’acier a la géométrie rigoureuse, soutenue
par de fines colonnes qui se séparent en huit branches dans leur
partie supérieure pour encadrer une ouverture dans la toiture qui
laisser pénétrer une lumiere tamisée. Les facades, vitrées sur tout

leur hauteur, assurent la continuité de I'espace public entre
intérieur et extérieur, facilitant pour le voyageur la lecture de
I’organisation de la gare et des cheminements.

Sur la facade Ouest, un « moucharabieh »

Figure 11 : Vue Sur
moucharabieh et la structure contemporain crée entre la ville et la gare un filtre qui

Source : Archilovers.com atténue les rayons du soleil de I'aprés-midi. Coté Sud, la
toiture se transforme en couverture urbaine, qui abrite
un vaste espace public extérieur.
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Les espaces publics :
Le pole d’échanges s’ouvre sur un large parvis a deux niveaux ou la
circulation des taxis réorganisés libere de généreux espaces a
I'attention des piétons. Le parvis est planté de palmiers qui s’inscrivent
dans la continuité paysagéere du boulevard Houphouét Boigny
reliant la gare et le port a la place des Nations Unies, et plus largement
dans la tradition des espaces publics de la ville

Figure 92 : Vue Sur le parvis.
Source : Archilovers.com

Les déférentes vues sur le patio :
Un patio central au tour de lui s’organise les différentes espaces et les moyens utilisés pour la
circulations.

Figure 93 : Vue Sur le patio de projet.
Source : Archilovers.com
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ll. La programmation :
Notre projet est constitué de trois entités :
-Une entité destinée a I’'hébergement (hotel) et a I'accueil du c6té sud.
-Une entité commerciale et affaire.
-Une entité d’accueil (gare maritime), qu’on va développer.
Nous visons a donner, a la gare maritime, une image qui s’identifie avec la fonction et en rapport
avec le site, en sa qualité d’espace de transition entre la terre et la mer. Cet espace ne sert pas
seulement a la simple fonction de transit, mais aussi un espace qui fera corps avec la ville. En d'autres
termes, parvenir a faire de cet espace un lieu de contact et de "convivialité". Et cela, par l'intégration,
a l'intérieur de la gare, des activités de loisirs, des commerces, des cafétérias, des espaces
d'expositions etc.

Concernant une question sur l'architecture du futur, Norman Foster répondait : "Selon moi, la
préoccupation de I'architecture future est la mixité des activités : Un méme lieu doit accueillir des
habitations privées, des bureaux, des magasins, des cafés des restaurants... Ce sont les bases d'un
nouveau tissu urbain...il faut méler les genres, forcer les proximités, susciter les rencontres."

La substance de tout projet réside dans la richesse de sa programmation, en effet le programme
est le premier pas vers la création architecturale, il met en avant les différents critéres a considérer
pour une conception réussie :

-L’architecture, originalité et finalité (programme qualitatif)
-Le fonctionnement et I'organisation générale (programme quantitatif)

1. Le programme qualitatif :
Cette étape permet de déterminer les besoins des utilisateurs et les intervenants en fonction des
objectifs qui les animent, afin de leur faciliter et offrir un certain confort et créer une ambiance
rassurante.

Nous proposons les trois composantes programmatiques suivantes:
-Le transport : constitue la fonction principale de la gare maritime, la partie essentielle est
I’espace de transit des voyageurs, cet espace est fluide, lisible et bien organisé afin de faciliter un
cheminement rapide vers les passerelles d’embarquement.
-La gestion : c’est un espace ou le personnel de la gare exerce et contréle toutes les activités de la
gare maritime ainsi qu’assurer son fonctionnement.
-La communication : c’est un espace d’échange destiné a animer la gare, une symbiose entre la gare
et son environnement par l'injection des activités de commerces, des restaurants...etc.

2. Le programme quantitatif :
C’est une information obligatoire pour I'architecte et un point de départ pour chaque
projet. On y trouve les espaces suivants :
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a) Gare maritime :

. Débarquement ou embarquement :

-Cafétéria
-Taxiphone
-Sanitaires
-Salle d’attente
. Hall :
-unité d'intervention
-réception
-Sanitaires
-Boutiques

-espace d'exposition

-Espace lectures, fauteuils, tables basses

-Déambulatoires
-jardin d'intérieur
-parvis

. Agences :
-Billetterie
-Agence de banque
- Agence de voyage
-Agence touristique

b) Commerces et consommation :

-Infirmerie

-Librairie

-espace d’exposition
-Cafétéria, Salon de thé.
-galeries marchandes

-magasins

-établissements de services alimentaires

-restaurants

-salle de jeux

. Administration :

.la gestion :
-Direction
-Réception
-Secrétariat
-salle d'attente
-salle de réunion

-Comptabilité

. Espace technique :

-Climatisation
-Groupe électrogene
-Chaufferie

-Parking

-Personnel

-Archives

-Sanitaires

-Salle des ouvriers

Apparts- hotels :

-Dans les deux derniers étages

de la gare maritime

-kiosque cosmétique

-cyber café

-Supérette

-pharmacie

-boutiques multiservices
*matérielles informatiques
*articles de sport et de peche

*boutique d'artisanat
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c) résidences hételiéres (hétel de la gare) :

-Simplexes

-duplexes

-triplex

-espaces de consommations

-espaces de repos

Références conceptuelles
1. La genése du projet

leére étape

Notre projet est implanté
dans la partie sud-ouest
de notre zone d’étude
(La rencontre de I'Oued

avec la mer).

tramway

La percer

d) Affaire
-bureaux
-salle de conférence
-salle de réunion

-consommation

-espace de repos

2éme étape

La parcelle résultat de notre
tracé organique proposé pour
le quartier.

On a un alignement et un
recul sur les deux éléments de
permanences, la mer et I'Oued,
ainsi que sur la percée visuelle
et la ligne du tramway.
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3éme étape

Suite aux recherches et aux
réflexions quant a trouver des idées
d’esquisse, on n’a pas cherché ailleurs
appart dans le site lui-méme. L'idée
d'introduire une image mentale en
relation a la mer.

T Site Plage sableuse

v

La raie Créature locale

4éme étape

Les paralleles des lignes
périmétrales de la parcelle ainsi
que le positionnement de la raie
nous a donné un tracé au sol.

Au niveau tridimensionnel, la
qgueue de la raie nous permet
d’avoir une ligne courbée,
matérialisée par une tour d’affaire
(élément d’appel et de repere).

5éme étape

Extruder la vue en plan
obtenue, résultat de tracer
organique préceédent, son
intersection avec le geste
1(la vue latérale de la raie)
on obtient le volume (2).

Casser L’horizontalité de
projet et de jouer sur les
hauteurs. Ainsi la rupture
d'échelle causée par le
minaret de la mosquée.
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6éme étape

1)-matérialiser la queue
de la raie par une tour (le
socle pour le commerce
et sur les hauteur affaire.

2)-trois entités diverge
de la tour vers le port
dans laquelle on trouve la
gare et I'hotel.

3)-Une liaison entre les
deux parties pour assurer
et former un ensemble
cohérent.

1. Les concepts utilisés :

Le parcours : le parcours est une succession
de séquences qui servent a relier des
moments particuliers de I'espace. A travers
la création de chemins qui traversent
I’ensemble du projet et qui incite a la
découverte et a se déambuler.

-
Figure 94 : Vue Sur le parcoure.
Source :hauteurs.

Les repéres : Afin de donner une
signification a I'espace urbain et offrir une
meilleure perception du projet et une
signification de I’espace urbain, a travers la
tour qui est un élément d’appel percu de
loin grdce a sa verticalité.

Figure 94 : Vue Sur le point de
repére.

[l NI

La perméabilité : caractére de ce qui est perméable(fluidité). « C’est une qualité conférée a un site,
elle se traduit par le nombre d’alternatives offertes a I'usager pour se déplacer d’un point a un autre,
faisant ainsi du site un environnement réceptif »*.

La lisibilité : facile a lire « C’est la qualité visuelle ou la clarté apparente du paysage urbain

»°,

45 Kevin lynch
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L’ouverture : le projet s’ouvre sur le territoire urbain (la ville), la mer et I'Oued et sur la mer.

La symbolique : 'utilisation de la métaphore dans
la matérialisation de la forme (la raie),

Une touche personnelle dans le traitement de
facades. On a travaillé avec des points de vue et un
systeme de projection de lettres A O M qui signifie les
premieres lettres des noms (ADJAOUD, OUAISSA,
MOHAMMADIA).

L’inspiration du moucharabieh dans labri de la raie X

(au de sous de sable, voire et ne pas étre vu). Figure 94 : la facade.
Source : hauteurs.

La fragmentation : afin d’obtenir de bonnes percées visuelles au et depuis le projet. Ainsi Pour créer
des séquences, faire respirer les lieux entre ce qui est intérieur et fermé, moins éclairé et ce qui est
extérieur exposé au ciel ouvert, lumineux.

al—eigure 94 : Vue Sur le projet.
Source : hauteurs.

L’échelle : rapport d’échelle pris en compte entre
les proportions de la tour (verticalité), et les autres
entités (horizontalité) de facon a offrir une Skyline
homogene, existence de rapport d’échelle entre la
tour et le minaret du projet de la grande mosquée.

Figure 94 : Vue Sur la tour.
Source : hauteurs.

La continuité : /a continuité de projet avec le
contexte (les facades ouvertes vers tous les
cétés), ainsi que dans le design intérieur (le
rapport entre les différentes espaces).

Figure 94 : Vue Sur I’ensemble.
Source : hauteurs.
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La légéreté et transparence :

« La ville ol regne la sécurité est une ville qui
n’a pas de recoins sombres »°.

Figure 94 : Vue Sur le projet.
Source : hauteurs.

L’entre deux : mettre les batiments en relation
avec des dispositifs (passerelle).

Figure 94 : Vue Sur la passerelle.
Source : hauteurs.

XIl. Description du projet :

Notre projet vient répondre aux besoins et objectifs constatés en matiere d’ouverture et de
continuité, ce besoin de déplacements, fluides et accessibles au méme lieu.
Notre projet est composé de trois entités :

La 1ere entité : un hotel de la gare qui va constituer 'unité d’hébergement et d’accueil dans la
partie Sud de la zone d'implantation. On y accéde mécaniquement depuis un parking sous-sol,
I'acces piéton et du coté Sud ol se trouve I'entrée principale. Des vues dégagées vers le port, le
Sud, I'esplanade, I'espacement dégagé par la percée visuelle et le jardin intérieur. La circulation
verticale se fait via un escalier et un ascenseur.

La 2eme entité : deux sous entités ; commerce et affaire.
Commerce : les différents types, de boutiques (supérette, pharmacie, I'artisanat...) accompagnés
d’espaces d’exposition. On y accede par le parcours central et le coté de la tour d'affaires qui est
matérialisé par un parvis. La circulation verticale se fait depuis un escalier central et un ascenseur.
On a des vues sur les tours d’affaires, le Sud, le jardin intérieur.

Affaire : dans la tour aménagée par des bureaux, salles de conférences, salles de réunions...etc.
On lui accede par un ascenseur dans I’'entité commerce. On y a des vues dégagées vers tous les
cotes.

La 3éme entité : la gare maritime : un équipement d’accueil qui regroupe les différents modes
de transport (tramway, Taxis, bus maritime...) cet équipement se compose d’un RDC accessible, en
passant par le jardin intérieur (parcours); Pourquoi ? Pour amener le visiteur a se promener a
I'intérieur du projet. Relié directement au parking, un hall d’accueil donne sur un patio central
auquel donnent 02 accés, dans cette partie se concentre I'activité maritime de I'équipement
(embarquement-débarquement).
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A ce niveau et les deux autres niveaux supérieurs on trouve une mixité d’activités a savoir
commerciales (différents types de boutiques, cuber café...etc.) services (unité d'intervention,
administration, espaces de repos, agences...etc.) et des espaces de consommation (restaurants,
salons de thé, cafétérias...etc.) des apparts-hotels dans les deux dernier niveaux (orientation et
surface différentes), ainsi que les espaces réservés au personnel de la gare maritime.

Le passage d’un espace a un autre par une galerie ouverte vers le patio, d'un niveau a un autre se
fait par des escalators et des escaliers qui animent le patio, au 3éme étage(apparts-hotels) on
trouve une connexion avec I'h6tel par une passerelle.

Le batiment couvert d’'une coque légere qui vient envelopper I'ensemble des entités, évidé au toit
afin de profiter d’un éclairage zénithal. Ces entités sont unies par un parcours intérieur (jardin
d'intérieur) qui assure la jonction entre les différentes parties de I'ensemble.
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Les coupes
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IV.  Conclusion
Malgré les difficultés liées a la nature nouvelle de I'option nous avons essayés de faire d’
EL MOHAMMEDIA un tout cohérent, fonctionnel et indissociable, a travers I’ensembles
des actions proposées.

En définitive nous espérons a travers le projet architectural proposé « une gare maritime » d’avoir
apporté une alternative d’un point de vue typologique, architectural, urbanistique sur le
développement durable, mais surtout en matiére d’habitat, avoir donné des réponses permettant
de favoriser la « mixité sociale et fonctionnelle ».

Cet équipement va répondre partiellement aux besoins de connexion du périmétre et son
ouverture sur I'ensemble de I'agglomération. Etablie dans le but de condenser le flux et de drainer
les foules au et depuis le périmetre d’intervention.

En fin nous souhaitons aussi avoir réussi a donner a la ville de EL MOHAMMEDIA une
nouvelle image accueillante, conviviale, moderne, dynamique et contemporaine pour que
cette derniére contribuera a donner a la ville d’Alger une place au rang des grandes
métropoles.
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