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DEFINATIONS CONCERNANT LE TRANSIT ET DOUANE

Transit
Régime douanier économique organisant le déplademesrmarchandises d’un bureau de
douane (bureau de départ) a un autre (bureau tieates1) en suspension des droits et taxes.

Transitaire
Intermédiaire entre I'entreprise et la douane,td’aschitecte du transport des marchandises.
Il s’occupe du transport, de I'assurance, et dermpant de la marchandise.

Douane
Administrationétatiquechargée de contréler le pgesskes biens et capitaux a travers les
frontieres.

Droits de douane
Taxes appliques sur les marchandises importées.

Nomenclature douaniére
Classification méthodique des marchandises pagoaés.

Régime douanier
Réglementation applicable aux marchandises trawveless frontieres d’un état.

Valeur en douane
Valeur d’'une marchandise a I'importation retenuelaaouane.

Contréle de douane
Ensemble de mesures prise en vue d’assurer |'cits@nvdes lois et reglement que la douane
est chargée d’appliquer.

Déclaration de marchandise
Acte fait dans la forme prescrite par la douane, lpguel les intéresses indiquent le régime
douanier assigne aux marchandises.

Bureau de départ
Bureau de douane ou commence une opération dé tlananier.

Bureau de destination
Bureau de douane ou prend fin une opération dsitrdouanier.

Commissionnaire agréé en douane
Professionnel agréé par la douane, charge d’efetds formalités de dédouanement au
profit des importateurs et exportateur.
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INTRODUCTION GENERALE

Le commerce international est défini pan$emble des opérations d’achat et de vente
de marchandises entre les pays. Ces opérationgetrbleur origine dans l'antiquité, mais
'essor de I'échange moderne apparait vers la érladseconde guerre mondiale du fait de
'accroissement de la population donc de la consatiom et du développement des
techniques de production et des moyens de trandparmarchandises .C’est a partir de 1990
gu’il a montré sa pleine expansion a travers ldbglisation financiere et la mondialisation de

I'’économie.

Le transport international des marchandises estamnane qui relie de nombreux
intermédiaires qui devront respecter plusieurs estnh’acheminement des marchandises a
un poids sur le plan des colts des délais de $iomil’assurance de I'expédition et I'image de

marque de I'entreprise.

Les transports ont joué un réle fondamental dansatire de l'industrialisation des
economies occidentales au XIX eme siecle. Plusiggéent ce sont les chemins de fer qui
ont constitué un support technique important @&tasde révolution industrielle, ils permirent
le développement des échanges entre différentaésngégle I'Europe en contribuant a
I'enrichissement des nations. Le développement pays est donc lié a son systeme de

transport.

Les modes de transport sont tres variés que célaaotime, aérien, fluvial ou bien
terrestre, ce dernier mode de transport présent@iemnine certaine importance au niveau

interne des Etats qu'au niveau international.

De ce fait, notre objectif a travers cette recherelst : de comprendre letransport
international des marchandises et d’analyser txduure de dédouanement au sein de

'entreprise ENIEM.
Afin d’atteindre cet objectif, nous allons essagerépondrea la question principale suivante :

Quelles sont les différentesétapes suivies par REEM pour transporter et dédouaner

une marchandise a I'importation ?

Afin de répondrea la question principaleyedses questions secondaires peuvent se

poser :




INTRODUCTION GENERALE

> Quels sont les différents modes de transport ésiéis 'acheminement des
marchandises ?

» Comment s’effectuent les procédures de dédouanemenstein de I'entreprise
ENIEM ?

Quels sont les documents exigés pour effectuegdeubnement des marchandises?

Le travail est constitué de quatre chapitres. Damsemier, il est question de traiter le
transport international des marchandises. Danset®nsl chapitre, il est question de
présenter les Incoterms. Letroisieme chapitre essacré aux régimes douaniers et la

procédure de dédouanement.Enfin le dernier traitead pratique au niveau de 'ENIEM.




CHAPITRE | LA LOGISIQUE INTERNATIONALE

Introduction

L'industrie des transports se trouve évidemmentpaemier plan du commerce
international. Ce sont, en effet, les transporipgumettent d’acheminer les marchandises de
'exportateur vers I'importateur et, en dernieu, groducteur vers le consommateur. Donc, le

transport assure I'acheminement des marchandisssimdieu destiné.

Le mode de transport peut étre maritime, aériemjeq ou ferroviaire. Tout au long
de l'acheminement, les marchandises sont exposédgssarisques ordinaires liees a la

manutention, au stockage, aux ruptures de charge @& transport lui-méme.

C’est pourquoi I'assurance transport existe. Gaigraiere permet de couvrir en tout ou

en partie les dommages qui pourraient résultedd&#sents risques.
Section 1 : Les différents types de transport

Le transport international est un secteur d’adiyti implique une séquence complexe
d’actions et de nombreux intervenants, surtouteequi concerne le transport maritime, des
coutumes ont donné le ton des réglementationssatalenes se sont établies. Le Transport de
marchandises dont le point de départ et le pomtridée sont situés dans des Etats différents.

1.1.Définition de transport :

Le transport international des marchandises est un systéme logistique aoiste
nombreux intermédiaires, répondant a de trés nambgecontraintes et régles et mettant en

ceuvre plusieurs intervenants ainsi que d’énormegg&nso

Le Contrat de transport est une convention par laquelle un professioneelgage a assurer
le déplacement de la marchandise selon un modecdenbtion déterminé et moyennant un

prix spécifie. Il existe difféerents contrats emd¢tion du mode de transport choisi.
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1.2.L’évolution du transport international

1.2.1. Le transport par voie d’eau :

Le systéme de transport a été maritime, pour ptésere mode de transport, on
retiendra qu'’il dispose de différents types de reutilisant classiquement des contenklirs
y a quelques milliers d’années, les phéniciendquraient déja le commerce en Méditerranée
grace a leur flotte marchande. Les Grecs et lesdRmnde I'Antiquité, suivis par les grandes
puissances maritimes du Moyen Age se sont insjpieeeurs meéthodes, dont certains ont

toujours cours. Peu a peu, le concept d’affréterpesrid forme.

Au XVII® siécle, les Hollandais offrent aux marchands etgop un service
d’affretement au voyage pour diverses destinatiogsjui concourt a leur garantir la premiére

place dans le secteur du commerce international.

Les navires a voile étaient soumis aux forces deatare(les intempéries courantes).
Au XIX®siécle, 'avénement de la machine a vapeur permebdtrer ces forces et de rendre
le transport maritime plus rapide et plus fiablesqu’a cette époque, les navires appartenaient
soit a des marchands, soit a des sociétés comiestdidévolution technologique concourt &
la création des messageries maritimes dont la premést inaugurée en 1818 entre New

York(Etats-Unis) et Liverpool (Royaume-Uni).

En 183(Q les ports se développent pour répondre a I'asseonent et aux nouveaux besoins
de la navigation : de véritables infrastructureggampissent, on creuse d'immenses bassins, on

installe des grues, on construit des voies feredes,

En 1869 marque I'ouverture en Egypte du canal de Suexzt leardle économique est capital
puisqu’on réduit ainsi considérablement les trajetsitimes qui séparent 'Europe de I'Asie
au lieu de contourner I'Afrique, les navires peuveasser directement de la mer Rouge a la

Méditerranée.

En 1886 le Gluckauf, le premier bateau-citerne a vapewend la mer. A I'époque, il se
démarque par sa capacité de prés de 3000 tonsaviesse de 11 nceuds.

1 J. Belotti « Le transport international de marchisa&™ED » P.108.
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A la fin du XIX © siécle l'invention de la turbine a vapeur donne un néwsssor a la
navigation. En 1903, on équipe le vapeur russe \Aaiidn moteur diesel. Quelques années
plus tard, en 1912, le Selandia, un navire dard@sijent le premier transocéanique équipé

d’un tel moteur.

En 190535 ans aprés l'ouverture du canal de suez, on deveanal de Panama, qui relie
I'Atlantique et le pacifique, ce qui évite aux ne@d d’avoir & contourner ’Amérique du sud.

A partir turboélectrique est mise au point aprgsréanmiére Guerre mondiale.

Apartir des années 19500n assiste a la disparition progressive du tramsparitime de
passagers, a I'apparition du gigantisme des naeiregs installations portuaires ainsi qu’a la

spécialisation tant des navires que de I'équipememhanutention des cargaisons.

A la fin des années 1950apparait le navire porte-conteneur dont l'un gescipaux
avantages est de pouvoir étre chargé ou déchargaesjournée. C’est le début du transport

multimodal (transport intermodal ou transport comé)f
1.2.2. Transport par route :

En Amérique du Nord, le réseau routier se dévelapptout pendant I'entre-deux
guerre, en raison de I'augmentation du nombre dieires, alors qu’en Europe ce réseau se
construit surtout a partir des routes existantes.

L’invention du pnewen 1887par le vétérinaire écossais John Boyd Dunlopietdntion du
moteur a combustion interren 1893 par l'ingénieur allemand Rudolf Diesel concourt a
'avénement de I'automobileEn 190Q les camions commencent a sillonner les rouEes.
1914 le transport ferroviaire détient la premiére plawvec prés des trois quarts du marché,
alors que le transport par voie d'eau et le trartspmutier se partagent le reste. Mais la
premiere Guerre mondiale vient changer les chageg, transport routier prend de plus en

plus d'importance.

2Naji JAMMAL,«commerce international», Théorie,teiues et application,Edition du renouveau pédagalC,3™
edition,Canada,2005,P261- 262
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En 1923 la premiere autoroute est inaugurée en Italiegue de 85 kilometres. Le fameux
tunnel du mont Blanc est ouvesh 1965 Dans lesannées 1970le transport routier de

marchandises détrone le transport ferroviaire.

1.2.3 Le transport par chemin de fer :

Le chargement se fait sur des wagons de différeatiéss pouvant étre accroches les uns aux
autres pour former des trains entfers

A l'origine, on construit des rails et des wagowsiptransporter le charbon extrait des mines
jusqu’a une voie navigable. Les rails sont en bbigs wagons sont tirés par des chevaux. En
fait, c’est en 1825 qu’on inaugure la premiére digie chemin de fer, c’est-a-dire la premiéere
véritable voie ferrée ; elle unit Stockton et Daglon, en Angleterre, et mesure 19
Kilometres. La plus grande partie du réseau feaiowiest construite entre 1840 et 1890 dans

les pays qui disposent de charbon, c’est-a-diféuenpe et en Amérique du Nord.

En 1836lepremier chemin de fer canadien entre en sergtogest au Québec ; le Champlain
and st. Lawrence Rail road unit la Prairie et Saedn, dans I'actuelle Montérégie. La

Compagnie de chemin de fer du Canadien Pacifiqu®edéeen 1881

Aux milieux du XX°¢ siécle les locomotives a vapeur sillonnent les voieséfes. Aprés la

seconde guerre mondiale, on généralise I'utilisatmcomotive électrique sur les grandes
lignes de chemin de fer: la consommation d’éneggieréduire et les performances sont
supérieures a celles de la vapeur. Sur les augress| on commence a voir des locomotives a

moteur diesel.

A partir des années 1960le transport routier, tant des personnes quentwshandises,

prend de plus en plus d’ampleur, au déterminentahsport ferroviaire.
1.2.4 Le transport par air :

EN 198Q l'ingénieur francais Clément Ader invente l'avjajqui va révolutionner le monde

du transport.

3 J.Belotti « Transport International des marcharsis&™Edition P.109
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En 1919 la premiére liaison commerciale réguliere esblétaentre Paris et Londres. C'est a
cette époque gqu’apparaissent les premiéeres ligpetalps, tant en Europe qu’en Amérique du
Nord.

Par la suite les liaisons aériennes s'imposent dans le trahsi®s voyageurs. Le transport
aérien de marchandises reste peu important ; il&seloppe d’abord de facon lente et
réguliere, mais il finit par prendre de I'amplew fdicon accélérée.

Aujourd’hui , le nombre de routes aériennes tend a diminues gjoe le volume du trafic
tend a augmenter. Le transport aérien compte poUr dnviron du transport des produits
manufacturés. Le secteur ne croit régulierement mpidement d’ailleurs que le volume des
échanges mondiaux. Les progres technologiquestiofaaccommerciale des compagnies
aériennes, I'évolution des méthodes de gestionla autant de facteurs qui contribuent a la
croissance d'un mode de transport qui correspo2®?b de la valeur du commerce mondial,
méme s’il ne concerne que 1% du poids des marcbesdi

Depuis 1929e transport aérien est régi par la convention cel¢aines régles relatives au
transport aérien international, mieux connue seusin de « convention de Varsovie ».Cette
convention a été modifiée par une série de priégscha Hayeen 1955Guadalajaran
1961 Guatemalaen 1971et Montréal en 1975.Ce dernier protocole introdlidilleurs la

limite de responsabilité des transporteurs des maadises.

Fondée en 1919puis réorganisée en 1945, I'Association du trartspérien international
(LATA) regroupe les compagnies aériennes. L'orgatios de I'aviation civile internationale
((OACI) est un organisme de I'Organisation des diaiUnies (ONU), créé en 1947, qui vise
a promouvoir la coopération internationale et lfamhité dans la réglementation et les

normes ainsi que dans les procédures et les stesatie I'aviation civil€.

1.3 Les intervenants en transport international
Les principaux intervenants en transport intermati@le marchandises sont le chargeur, le
groupeur de marchandises, le transitaire, le @ude transport, le courtier en douane et le

transporteur.

4 Naji JAMMAL, op.cit., pp 262-263.
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* Lechargeur:

Il est I'expéditeur de la marchandise, c'est cefuii la confie juridiguement au
transporteur. Il peut s’agir du propriétaire denarchandise ou de son représentant.

* Le groupeur de marchandise :

C’est un agent ou une entreprise qui rassemblentesis de détail de plusieurs entreprises
et les groupe avant de les faire acheminer a deistim Il négocie des tarifs avantageux dont
il fait profiter les expéditeurs. C’est un interaen tres présent en transport routier et en
transport aérien.

e Le transitaire :

On peut dire ausssommissionnaire de transport.ll joue le réle de complément
logistique de I'exportateur. Il peut conseiller sdivers aspect de I'expédition de
marchandises qui font I'objet de transports : ledende transport, I'itinéraire, le choix du

transporteur, les frais directs et connexes.

Le transitaire peut étre mandaté par I'expéditaudeodestinataire de marchandises
qui font I'objet de transports successifs, son @pal réle est d’assurer la continuitédes

divers transports. Parmi les transitaires, onryste les suivants :

> Le transitaire portuaire : Qui coordonne le transport maritime et tout mode de
transport requis au cours de la méme expéditiangport routier)

> Le transport aérien : Qui coordonne le transport aérien et tout autre endel
transport requis au cours de la méme expéditiangport ferroviaire)

» L’agent de fret aérien : Qui se charge d’acheminer aux compagnies aéridanes
marchandise qui doit étre expédiée par avion.

> Le courtier en transport routier de marchandises : Qui sert d’intermédiaire
entre le groupeur et le transporteur.

» Laffréteur routier: Agent qui nolise les camions pour le compte de son

employeur.

A. Le courtier de transport : Est une personne ou une entreprise qui met enorelat

'expéditeur et le transporteur sans s’occuperdasport comme tel.

P
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B. Le courtier en douane (commissionnaire en douane)Accomplit les formalités

douanieres pour le propriétaire transportée.

C. Le transporteur : Est une entreprise dont I'activité principale estttansport de
marchandises. Certains transporteurs se consaaremt seul mode de transport,
comme les compagnies maritimes ou aériennes, glard’autres proposent a leurs
clients une combinaison de plusieurs motes.

1.4. Les modalités du transport
En commerce international, maniere de procéderéuladement de marchandises.
Quatre modes généralement distingués : le transpatier, ferroviaire, aérien et maritime.
Il existe aussi des combinaisons de deux ou plisi@odes de transport.
1.4.1. Le transport maritime
Le transport par mer est trés populaire en commieteenational grace a son cout
abordable, on y recourt généralement par I'envai pl@duits lourds ou volumineux et de
marchandises en vrac.
Les caractéristiques techniques :
v Diversité et adaptation des différents types dereav
v Utilisation trés répondue de conteneur qui perneedlichinue le nombre de ruptures
de charge et réduire le cout de la manutention.

1.4.1.1. Les avantages et les inconvénients

A. Les principaux avantages :

5Naji JAMMAL, idem, pp265-266.
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 En matiére de cout, c’'est le mode de transportiimadapté aux produits
lourds ou volumineux par exemple : les céréaldssaydrocarbures.

* |l existe de nombreuses catégories de bateauxusaelon la marchandise a
transporter par exemple : vraquier, porte-contes)enéthanier.

» L'utilisation du conteneur qui constitue une urdtg chargement, permet de
réduire les couts de la manutention et le risqued@®@mage que pourrait

causer une rupture de charge.
B. Les principaux inconvénients :

* Les délais de livraison sont parfois aléatoires.
* Certaines lignes maritimes ne font pas le trangpanrtonteneur.
» Les couts de I'emballage et de I'assurance sonérgéement plus élevés que

ceux des autres modes de transport.
1.4.1.2Le contrat et la documentation :

Le connaissement Est le document qui preuve I'existence du contettrdnsport et qui

permet de disposer de la marchandise. C’est unndetunégociable, Il est normalement
établi dans les vingt-quatre heures apres le chageet signé par le capitaine du navire. Il
porte la mention (embarqué), il peut étre émis idliatément aprés la remise de la

marchandise, il porte alors la mention (recue equmment).

Le connaissement prend différentes formes qu’on giater comme suit :

v A ordre: transmissible par endossement est trés fréqueet de crédit
documentaire.

v A personne dénommée :Ce qui le rend non négociable, nom et adresse de
réceptionnaire (consigner), mention rayée. Il paisé aussi.

v" On bord : il atteste le changement effectifs de la marchamndila date de signature.

v' Recu pour embarquement :il atteste la prise en charge la marchandise et no
I'expédition définitive

v" Met de réserve: il certifie la prise en charge de la marchanéisédon état apparent

% Naji JAMMAL, op, cité PP268
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v' Surchargé: Desréservesportées par la compagnie sur la ¢gaoti I'étatde la

marchandise chargéeatténuent la responsabilit@dsptorteur.
1.4.1.3. Tarification :

Le fret est généralement établi au poids ou aumelen fonction de la nature de la
marchandise et de sa destination.

L'unité de taxation est appelée « unité payantesta@plique toujours a I'avantage du

navire compte tenu d’un rapport 1 tonne=1m

A ce fret de base, il faut ajouter la prise en ctanges frais de manutention portuaire.
lls sont supportés par le navire (inclus dans é¢) fou par la marchandise (a la charge du
vendeur ou de I'acheteur en fonction de I'incoteriaYépartition dépendant des conditions «
liner termes » ou « Conditions de lignes régulieregles de répartition des frais et des

risques liés aux opérations de chargement et deadgement des navirés.
1.5. Le transport routier :

Le transport par route permet de réaliser des étxpesl de porte a porte et constitue
souvent la prestation complémentaire indispensdblenoyennes de transport, il est trés
utilisée partout dans le monde en particulier desspays de Genéve de 19 /05/1956 plus
connu sous le nom de convention CMR (conventionrdaschandises par route) entrée en
vigueur le 02/07/196.

Les caractéristiques techniques :
v' Possibilité de transporter par conteneur.
v' Possibilité de réaliser du transport combiné (reoljte) ou multimodal (fluvial,

route).

1.5.1. Les avantages et les inconvénients :

"ABBAS Salim, AIFASamira, mémoire de master, optidmaice et commerce internationale, «la logisticuiernationale et
douane, cas EPB», consulte le 20/02/2018 (numérique
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a. Les principaux avantages :

* Souplesse d'adaptation grace au service port a gao$ rupture de
charge et au transport combineé.

» Délais relativement couts grace aux infrastructumastiers et aux
procédures douaniers allégées comme TIR.

» Gamme de service tres étendue comme le groupafret,lexpress et

le cabotage).
b. Les principaux inconvénients :

e Sécurité et délais sont dépendants des pays parebdes conditions
climatiques.
* Cout élevé pour les destinations lointaines.

« Peut adapter aux grandes quanfités.

1.5.1.1. Le contrat et la documentation :

Le contrat est une convention (accord des volontgsy laquelle un
professionneldésigné par le vocable ancien de meits’engage a transporter autrui ou la
chose d’autruimoyennant un prix déterminé a I'aeaat dans des conditions fixées par un

texteréglementaire ou légal.

C’est la lettre de voiture CMR, qui constate letcaindu transport routier, elle atteste
la prise en charge des marchandises en bon di gist nette de réserves et I'expédition des

la signature par le transporteur.
1.5.1.2. La tarification :
Il n'existe pas de regle de tarification des tramtp internationaux par route. Les

prixsont donc complétement négociables. La basecaleul du fret reste le poids et

lekilométrage’

8 Naji JAMMAL, op, cité PP274
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1.6. Le transport aérien :

Le transport aérien connait un développement céralide grace a sa sécurité, sa
fiabilité et surtout sa rapidité. Il est régi parconvention internationale de Varsovie qui est
le texte de base, signé en Pologne le 12/01/1988.Gerniére n’est pas la seul convention
bien qu’il existe plusieurs conventions internaditas (convention de Chicago 1994, Rome en
1952, Genéve en 1948...).

Les caractéristiques :

v Appareil mixtes et toutes catégories.

v' Chargements en ULD (igloos, palettes, conteneur...).

1.6.1. Les avantages et les inconvénients :

a) Les principaux avantages :

» Rapidités, sécurité pour la marchandise (manutentio
* Régularité et fiabilité du transport.

* Emballage et assurance est moins couteux.

« Diminution les frais financiéres et de stockage.

b) Les principaux inconvénients :

* Peut adapter aux marchandises de faible valeur.
» Les prix relativement élevé.

* Interdit un certains produits dangereux.

» Favorise les marchandises.

« Rupture de charge et les capacités limit8es.

1.6.1.1. Le contrat et la documentation :

®ABBAS Salim,AIFASamira,mémoire de master, optionafice et commerce internationale, «la logistiquerirationale et
douane, cas EPB», consulte le 20/02/2018 (numérique

19 Naji JAMMAL, op, cité PP279
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Le contrat de transport aérien se négocie entralesporteur et le chargeur celui-ci
pouvant étre le transitaire ou l'intervenant quye& colt du transport et il est matérialise par
la lettre de transport aérien (LTA). Le transportales obligations suivantes :

* |l est responsable de la marchandise a partir duenbde la prise en charge jusqu’au

déchargement.

* En cas de pertes financiéres dues a un retardt itesponsable des dommages, a
moins que des réserves n‘aient été émises. Lendetie doit signaler les pertes par
courrier recommandé dans les 21 jours suivanickeptéon ;

* En cas de dommages ou de perte de marchandiserélsponsable. Le destinataire
doit signaler les pertes ou les dommages par @uecommandé dans les 14 jours
suivant la réception.

La LTA constitue a la fois la preuve de I'existerthe contrat, la preuve de la prise en

charge et le justificatif du contrat. C’est un do@nt non négociable.
L’expédition est considérée effective une fois tpieompagnie a rempli la lettre de transport
en y indiquant la date d’expédition, le numéro da¢, Vaéroport de départ et I'aéroport

d’arrivée.

La lettre de transport aérien doit comprendre teamsmplaires :
* Le premier est remis a I'expédition et sert d’aécds réception.
» Le deuxiéme est signé par le transporteur et ramidestinataire comme preuve
de prise en charge par le transporteur.
» Le troisiéme est conservé par le transporteur’ @umidt.
1.6.1.2.La tarification

Il existe trois tarifs :
1. Le tarif général :

Il est établi pour une relation aéroport-aéroporirtee. Il est indépendant de la nature des
marchandises, et est établi par tranches de pods$ de 45kg, de 45a100kg...).Compte
tenu de la forte dégressivité du tarif, il pourteeé@ntéressant de gayer-pour » un poids
supérieur au poids réel. Ainsi, si le tarif fixe piix de 5 euros entre 45et 100kg, et un prix de
4 euros entre 100 et 300 kg, I'exportateur qui &@% charger aura intérét & payer pour 100

7
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kg car 85*5=425 alors que 100*4=400 euros. Pounlaschandises volumineuses, la base de
la tarification est le rapport entre le poids evdédume, sachant que pour le transport aétien
tonne=6 m3(on devise le volume réel par 6 pour obtenir lembe d’Unités Payantes (UP)

servant de base de tarification.
2. Le tarif ULD (Unité Load Devise - Unité de chargemst aérienne) :

Le tarif ULD est une taxe forfaitaire consentie paertains trajets. A ce forfait,
correspond ce que I'on appelle un poids « pivddise poids excede ce poids forfaitaire, les

kilos supplémentaires seront taxés a un tarifferesrable.
3. Les tarifs préférentiels ou coretes (Spécifique Comodité Rates) :

Il s’agit de tarifs préférentiels calculés en foostde la catégorie de la marchandise
expédiée a un poids minimum. Les réductions pagpadpau tarif général peuvent étre tres

importantes

1.7. Le transport ferroviaire :
Il compléte le transport maritime ou aérien arkar et au départ ; mais il fait la
concurrence au transport maritime. Il régi pardavention BERN qui le texte de base, signé

en suisse le 14/10/1985 et entré vigueur le 0993 par son appendices appelé RUI-CIM.
Les caractéristiques

v/ Expédition par wagon isolé ou par trains pour desages supérieurs.
v Diversité du matériel disponible et utilisation daisses mobiles permettant la
combinaison de différents types de transport.

1.7.1. Les avantages et les inconvénients :

1) Les principaux avantages :

» Fluidité du trafic et respect des délais.

1ABBAS Salim,AIFASamira,mémoire de master, optiondfice et commerce internationale, «la logistiquerirationale et
douane, cas EPB», consulte le 20/02/2018 (numérique
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» Adaptation aux longues distances et aux tonnagpsriant.
» Développement du transport combiné.
* |l est aussi trés bien adapté aux grosses expéslitttotamment celles qui

requiérent un train entier.

2) Les principaux inconveénients :
« Compétitive moindre pour les courtes distances.
* Rupture de charge.

« Nécessite un pré- et un post-acheminenfent.
1.7.1.1.Le contrat et documentation

La Lettre de Voiture Internationale (LVI). Ce document est établi par I'expéditeur
et la compagnie de chemin fer. Il y a contrat dagport dés linstant ou la compagnie a
accepté de transporter la marchandise. Cette atmepest constatée par I'apposition sur la
lettre de voiture du timbre a date de la gare eitpéel Cette lettre de voiture doit étre établie
sur un formulaire conforme au modele prévu par Gorvention Internationale concernant le
transport de Marchandises par chemin de fer » (CIM)
1.7.1.2.La tarification :

Il nexiste pas de tarif international dans ce domaTout au plus certains accords
bilatéraux ou multilatéraux sont-ils applicables sartaines destinations et pour certaines
catégories de marchandises. A défaut, le colt dital transport international par fer est égal

a la somme des codts des transports nationauxadechies pays traverses.

Néanmoins, le prix dépend toujours directement dmnage transporté, du

kilométrage, de la nature de la marchandise e ditdsse demandé.

Conclusion :

12 Naji JAMMAL, op, cité PP277

13ABBAS Salim,AlFASamira,mémoire de master, optionafice et commerce internationale, «la logistiquerirationale et
douane, cas EPB», consulte le 20/02/2018 (numérique
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Le transport international de marchandises est and@& complexe et les intervenants
sont nombreux.
Chaque mode de transport a ses avantages et seséneEnts, ses propres regles relatives
aux contrats, a la documentation et a la tarificaginsi que des normes d’emballage et de

marquage.

Pour étre efficace en commerce international, dante donc de se familiariser avec toutes les

facettes du transport.

Section 2 : Les Assurance de transport
Introduction

Le domaine de l'assurance a toujours été soumigseareéglementation qui a évolué
dans le temps- périodes de frein ou de développedeesurveillance totale ou partielle, mais
toujours dans le but de protéger le citoyen, assur&énéficiaire, responsable ou victifhe
Le transport maritime de marchandise est le modératesport le plus économique pour
'acheminement de grande quantités sur de longistandes, et donc le plus pratique. Pour
cela, I'assurance a joué un role capital dans ceadlte, du fait qu’elle répond au besoin des
transporteurs dans la sécurité de leurs persordeedeurs biens, et de leurs situations
financieres
Pour se protéger contre les multiples avaries stndages pouvant toucher les marchandises
transportées ; le recours aux assurances marisingne protection efficace, une garantie des
risques et une sécurité plus indispensable awepmiges elle permet méme de couvrir
I'assure contre les pertes susceptibles de se ipeodans les eaux intérieures ou découler de
tout risque terrestre résultant d’un voyage en‘mer
2.1. Définitions de I'assurance :

Le législateur algérien a défini 'assurance d'umaniere générale a travers le code
algérien par I'ordonnance N°95/07 du 25/01/95 &irséarticle 619du code civil comme suit
« l'assurance est un contrat par lequel I'assusénibtlige, moyennant des primes ou autre
versement pécuniaires ,a fournir a l'assure ou iats tbénéficiaires au profit duquel
'assurance est suscité, une somme d’argent, urie c&l une autre prestation pécuniaire en

cas de réalisation du risque prévu au contrat »

4 Foucher, Malakoff « Techniques d’assurancé™Edition, P.10
15 Jean Belotti « Transport International des marctsasd» 5°™P .56
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J.BIGOT définit I'assurance comme : « un contrat fequel I'assureur s’oblige,
moyennant une prime, a indemniser l'assure degped dommage qu’éprouverait celui-ci
par suite de certaines éveénements fortuits ou e fmajeure ».Donc I'assureur doit prendre
en charge le réglement 'ensemble des risque tswdts réalisation.

J.LANDEL définit I'assurance comme : « une opématjgar laquelle une entreprise
d’assurance organise en mutualité un ensemble wlEssxposes aux mémes risques et
repartit ces risques et les compense selon lesldoia statistiques, a I'aide d’un fond alimenté
par des primes ou des cotisations qu’il collectalablement ».

2.2. Les éléments d’'une opération d’assurance :
Une opération d’assurance se compose des élémammts :

e Lerisque

C’est la probabilité que survienne un événementmdageable. Un coup du sort,

contre lequel les personnes assurées cherchemramanir.

Un risque est considéré comme assurable, s’il téescaractéristiques suivantes :

-L’évéenement doit étre futur(le risque ne doit pae déja réalise)

-il doit y avoir incertitude, on parle d’évenemexéatoire, c’est —a —dire qui dépend

du hasard ;

-I'arrivée de I'évenement ne doit pas dépendrewsteément de la volonté de I'assuré

e La prime d’assurance ou cotisation

La prime est la contribution que verse I'assur@asslreur en échange de la garantie

qui lui, est accordée. Elle est payable au départ'apération d’assurance ou de

'année d’assurance, d’'ou son nom de prime. Let ad® I'assurance est donc

proportionnel a I'importance du risque pris enrgegpar l'assureur.

2.2.1. La prestation de I'assureur

« C’est 'engagement pris par I'assureur en cadisation du risque. Il s’agit, d’'une
maniére générale, d'une somme d’argent destiné@ as souscripteur et assure, soit a un
tiers, soit au bénéficiaire'S

2.2.2. La compensation au sein de la mutualité :

'8 Article 1289 du code civil
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La mutualité est «le principe de base de l'assigaselon lequel les cotations
modiques versées par chacun des membres d'un grdepeersonnes(les assurés) sont
utilisées et suffisent théoriquement a l'indemndsatde quelques-unes d’entre elles qui
s’averent victime de I'événement assure »

Grace a un fond créé par I'ensemble des cotisati@misées par chaque assuré,
'assureur pourra donc prendre en charge le momastdommages et indemniser ceux qui
ont été sinistrés. L'assurance est donc l'orgainisade la solidarité entre les gens assurés
contre la survenance d'un méme risque. Le sinisgt la réalisation de I'évenement

dommageable prévu et garanti par le cohtrat

2.2.3. Les intervenants de lI'assurance :

Aux intervenants de transport lui-méme(le groupéairchargeur de la marchandise, le
transitaire, le courtier de transport, le commissaire en douane et le transporteur), il faut
ajouter les principaux intervenants en assuranemsport, soit I'assuré, le courtier

d’assurance, I'expert en sinistres et la compadiaigsurance

= L’assuré : C'est la personne ou I'entreprise qui souscrih@ police en vue d’assurer
des marchandises contre des risques déterminégvante. L'assuré peut étre le

vendeur ou I'acheteur (selon I'incoterm), ou endergansitaire.

= Le courtier d'assurance : A pour fonction de rapprocher un client potentieing
compagnie d’assurance. L'assuré peut mandater wmti@o pour rechercher la
compagnie d’assurance la plus apte a répondre d&@ese8ns et pour négocier les
conditions et la prime les plus avantageuses pouEh principe, le courtier défend

les intéréts de I'assuré, puisqu’il en est le méaida

= Le courtier d’assurance maritime : Est un officier public, un peu comme un agent
de change, nanti de certains privileges, y compsghii de signer les contrats
d’assurance pour le compte de I'assuré et de ieerté taux de la prime. Soulignons
gue l'agent d’assurance ; contrairement au coudiassurance, travaille pour le

compte d’'une seule compagnie d’assurance.

v Foucher, Malakoff « Techniques d’assurance » 28me Edition, P.33
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2.2.4.

L’expert en sinistres :il constate a destination ou en cours de routepéetes ou les
avaries de marchandises. Il est généralement dégign I'assureur dans la police
d’assurance ou par le propriétaire du navire dansak d’'une avarie commune et il
informe les parties concernées de son constat. ularest de transport de
marchandises par voie maritime, on parle de conamness’avarie (expert répartiteur),
et son rble comme suit :

v' Constater les dommages.

v' Détermination de la nature, importances et lesesads I'avarie.

v' Prévenir les sinistres.

v Préserver les droits de recours des assureursdesttiers responsables.
Les compagnies d’assurance (assureurs)Elles sont nées de l'augmentation des
risques qui étaient, a l'origine, supportés par glssonnes physiques. C’'est ce qui a
suscité la création de mutuelles ou de compagmiesgs de grande taille.
Soulignons que les compagnies, si grandes soilEast-@ratiquent couramment entre
elles la réassurance, c'est-a-dire qu’elles panialps risques couverts avec d’autres

compagnies, souvent sans en informer I'as¥uré.

Le co(t de I'assurance :

En général, I'acheteur ou vendeur sont libres des@@re ou non a une assurance transport,

selon l'incoterm. Pour certaines destinations, steance est indispensable. Les facteurs

suivants influenceront le colt de I'assurance parts

>
>
>

La nature de la marchandise : fragile, périssabtimegereuse.

La qualité de I'emballage et du marquage.

Le mode du transport (I'assurance transport aé@aerte moins cher que lI'assurance
transport maritime).

L'itinéraire et la zone géographique desservie.

Les garanties exigées par I'asstité.

2.3. Les types de polices :

18 Naji JAMMAL, op.cit., PP304-305
193 Belotti, idem, PP 42
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La police d’assurance est un document écrit, spgmd’assureur et I'assuré, qui constitue un
contrat d’assurance et qui précise, d’'une partnémtant de la prime que paie I'assuré et
d’autre le capital assuré ainsi que la nature kirlide des risques couverts.

2.3.1. La police au voyage :

Elle protege les marchandises d'une expédition denen fonction d’'un itinéraire donné.
C’est I'exportateur qui détermine tous les parae®id’expédition c'est-a-dire la date de
'envoi, la nature, la valeur et 'emballage desris transportés, le mode de transport utilise,
le point de départ et le point d’arrivé. Ce typepdéice n'est pas recommandé, il n’est utilisé
gque par des exportateurs occasionnels.

2.3.1.1. La police d’abonnement (police flottement)

Elle couvre I'ensemble des expéditions de I'exgertg quels que soient les marchandises,
les

guantités, les destinations et les modes de transgioce pendant une durée déterminée
(généralement un an).

En vertu de cette police, I'assureur couvre tolgesxpéditions, selon les conditions
d’assurance et les taux de prime établis a I'avapee importe qu’il y ait ou non une
déclaration tardive, un oubli ou une omission iwbhire. La prime par expédition est
évidemment moins élevée que dans le cas de laepaulicvoyage.

2.3.1.2. La police a aliment :

Elle couvre les marchandises dont les parametegddition ne sont pas connus a I
avance. On y recourt pour assurer une série d’éxmasl qui sont établies sur une période de
temps généralement assez longue et indéterminégnetla valeur totale est connue. On
souscrit a une telle police avec une garantie dalieur totale des expéditions. On peut ainsi
établir un cadre de garantie et de couts, ce quiktdda concrétisation d’un marché cible.

Contrairement a la police d’abonnement, qui astun@archandise de I'exportateur
automatiquement des qu’elle est expédiée, la palieéiment oblige I'exportateur a aviser
'assureur de l'expédition par une déclaration idight dans un délai fixé. Seule la
marchandise pour laquelle une déclaration d’alineshenvoyée a I'assureur sera protégée.

2.3.1.3. La police tiers- chargeur :
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Cette police est établie au nom des transportétanssitaires, commissionnaires, qui
peuvent alors y affecter les marchandises de Hiamsts. Elle est intéressante pour les petites
et moyennes entreprises qui peuvent ainsi confissurance transport a leur interlocuteur

habituel chargé également du transport et autresafiés®

2.4. L’assurance adaptée aux risques du mode de trsport choisi :
On va présenter les principales caractéristique$agsurance des marchandises selon le

mode de transport utilisé.

2.4.1. L’assurance des marchandises en transportamtime :

Nous examinerons I'assurance maritime sur factiés incluent la police au voyage et la
police d’abonnement), qu’on distingue de I'assueamaritime sur corps (assurance corps de
navire). L'assurance maritime sur facultés couesedommages subis par les marchandises,
tandis que l'assurance maritime sur corps protegelire lui-méme contre certains risques.

L’assurance maritime sur facultés couvre les donamagivants :

* La perte totale : renvoie a la perte ou a la destruction totale dealgaison d’un
navire par un naufrage, par une explosion, pancendie, etc.
Avant de traiter une telle réclamation, I'assunreaudra habituellement qu’on lui fasse
parvenir tout connaissement négociable, I'origird®da facture commerciale et toutes
les copies négociables de la police ou du certii@ssurance.

e L’avarie particuliere : dommage accidentel subi par une partie de la cgaau
cours du transport en mer ou au cours du chargeisheiechargement, de I'arrimage.

e L’avarie commune : dommage volontairement provoqué ou dépense efiegagéle
capitaine dans le but de sauvegarder I'équipagenalire ou une partie de la

cargaison.

* Lesrisques couverts et les risques exclus
Les polices couvrent tous les types de marchandisedehors du moyen de transport lui-
méme. Les risques exclus sont presque les mémesdaque garantie.

C’est a I'assureur d’établir I'existence de I'exslon qu’il désire invoquer.

20 Naji JAMMAL, op, cité PP304-305
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Tableau N°01 Les risques couverts et exclus

Sou
Risques couverts Risques exclus
rce:
Risques liés au transport principal. Conséquences des fautes de lI'assuré ou_dlﬁb
éela
Risques liés a la manutention. bénéficiaire. i
oré
Risques pour le préacheminent et le padbnséquences des violations de blocus,
, . L o par
acheminement a magasin en aérien et @ntrebande, commerce prohibé |ou
nos
maritime. clandestin. )
. _ _ soin
Vice propre de la marchandise, freinte|de
s a
route qui concerne une perte inévitable et .
. o par
connue de poids ou de quantité pendant le
ir
transport.
Ve - - des
Influence de la température risque ad mg_
ive
dans les polices tous risques a condition
rses
gu’il ne s’'agisse pas de température
. sour
ambiante.
_ _ ces.
Insuffisance d’emballage ou inadaptation
du conditionnement. 04
Préjudices financiers commerciaux ©u )
indirects.
Les
gar
anti
es:

En transport maritime, les principales garantiesqaelles on doit préter attention sont les

suivantes : la garantie tous risques, la garardiecfd’avaries particuliére sauf, la garantie du

risque de guerre et de mines.

La garantie tous risque :

Contrairement a son libellé, cette garantie negg®tpas le souscripteur contre tous les

risques

chargement des marchandises en pontée.

qui sont notamment soumis a des conditmariculieres le risque vol et le

> La freinte de route : perte inévitable de volume ou de poids subie paices

marchandises pendant leur transport.

L7
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> Les périls maritime (fortunes de mer) : renvoient aux événements fortuits qui
peuvent toucher un navire ou sa cargaison, par gheentes orages, les tempétes, les
naufrages, les abordages, les incendies.

> Les risques de mer concernent plutdt les conditions qui regnent en paerexemple

la cargaison causée par I'eau salée ou I'humildisachocs, les vagues.

= La garantie franc d’avarie particuliere sauf(ou FAP sauf) : protége contre les
avaries particulieres, sauf celles qui sont nomnménexclus dans la police. Elle
couvre les risques comme le naufrage, I'abordagepllision ; I'incendie, les chutes
pendant le chargement et les avaries communes eft@isxclut les risques de mouille
(avarie causée par I'eau ou I'hnumidité), de vocddsement.

= La garantie du risque de guerre et de minesgarantie qui protege contre les pertes
ou les dommages causeées par des situations des guerompris les guerres civiles,
les révolutions, les rébellions, etc.) ou par dagiress de guerre (méme sans la

survenance d’un fait de guerre).

2.4.3. L’assurance des marchandises en transportran :

La garantie couvre tous les risques non excludrspire des formules « tous risques
maritimes ». Elle s’étend de domicile a domicileiratlus les transports complémentaires,
terrestre ou fluviaux (en cas de portion e trapatlp mer, c’est une assurance maritime qui
doit étre souscrite).

La garantie couvre les avaries particuliéres, laamf#e pour avaries communes
n'existant pas en transport aérien, il est égalémessible d’étendre la garantie aux risques
de guerre. Elle prend effet depuis la remise awsprarteur jusqu’a la remise au destinateur, et
cesse au plus tard 15 (quinze) jours a compter’atevee de l'avion a l'aéroport de

destinataire.

2.4.4. L’assurance des marchandises en transposdrtestre :

Il s’agit d’assurer les marchandises transport@esqute et par fer.
Il est possible de souscrire une garantie « actichrmactérisées» qui garantit les marchandises
contre des événements majeurs de la méme facon quagitime ou sur demande express,
une garantie «tous risque » en incluant le vah elisparition des marchandises.

Les risques de guerre et assimilés peuvent étrgedsupar avenant spécial. Une

clause additionnelle peut garantir les risques reité aux gréves, lock-out et conflits de
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travail, dans le d’'une police d’'abonnement. La gaeaprend effet depuis la prise en charge
par le transporteur jusqu’a la livraison au destéinaet dans la limite de 15 (quinze) jours,
depuis la date d’arrivée a destination (garantigasm & magasirf).

Conclusion :

L’'assurance de transport est un domaine trés compdgi touche de nombreux
intervenants, mais il est essentiel d’en compreeserouages puisqu’il s’agit d’'un aspect
important du commerce international.

Le technicien de commerce international doit d’@bétre capable dans chaque
situation de bien délimiter les risques liés amgport de marchandises, ensuite de choisir la
police d’assurance appropriée.

L’exportateur doit maximiser les avantages de lemsce de transport, il pourra avoir

une plus grande maitrise des garanties et de lais&liée a ses opérations commerciales.

21 ABBAS Salim, AIFASamira, mémoire de master, optidnance et commerce internationale, «la logistigternationale
et douane, cas EPB», consulte le 20/02/2018 (nqomyi
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Section 1 : Présentation des différents incoterms
Introduction

Dans le cadre des opérations du commerce intenahtibexportateur et I'importateur
sont souvent de nations différentes, de langudérdiftes, d’'usages commerciaux différents et
situés trés loin I'un et de l'autre. Il est prim@idpour eux d’utiliser un langage commun pour
leurs échanges. Sans étre obligatoire, les incstégnr apportent des solutions pré-rédigées. A
eux de choisir laguelle de ces solutions répomdiégix aux souhaits de I'un et de l'autre.

Depuis leur mise en place par la chambre de conamerernational (CCIl) en 1936,
plusieurs ajouts et modifications ont rendu nédesarédaction d’'une nouvelle publication des
termes commerciaux en 1953 sous le nom « Incoterabseviation anglo-saxonne de
I'expression International Commercial Terms ( «rfies du commerce international » ou
Condition Internationales de Ventes »). Les incoteont subi également d’autres modifications
en 1967, 1976, 1980, 1990, 2000 enfin en 2010

1.1.Définition des Incoterms

Les incoterms visent a fournir une série de régiernationales pour l'interprétation des
termes commerciaux les plus couramment utiliséx@nmerce extérieur. lls définissentles
obligations réciproques du vendeur et de l'achetetrasionnées par le déplacement des

marchandises sur :

» Lalivraison et la prise en charge des marchandises
» La prise en charge des frais,
» Le transfert des risques,

* L’envoi des documents ou des données électronicpresspondantes.

Ce terme résulte d’'une codification des modalitémel transaction commerciale, chaque
modalitécodifiée par trois lettres, est indissoldatu lieu de livraison auquel elle s’applique. lls
sont utilisés universellement pour faciliter lesgdures du commerce international, aident les

acteurs économiquesde différents pays de se codmpremtre eux sans équivoques et d’'éviter

"Http : //www jay-ci-partenaire.fr/formation-impoexport-et-commerce international/formation-aux tecms-icc-2010/,
derniére consultation : le 18/04/2019 & 14H
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toute ambiguité dans la réparation, entre I'achietéle vendeur, des frais et des risques liées a

I'acheminement des marchandises.
1.1.1. Objectif

L'objectif des incoterms c'est d'établir un enseeblde regles internationales
pourl’interprétation des termes les plus utiliséagile commerce international. Aumoyen de ces
regles nous éviterons les différentes interprétatiqui peuventapparaitre entre ce qui est
différents impliqués ou, au moins, ils pourroneé&duitsdans une grande medure

1.2. Présentation des treize incoterms

1.2.1. L’incoterm d’obligation minimum du vendeur :
EXW (ex Works ou a l'usine, lieu convenu)

Le vendeur met la marchandise a disposition dehé&tmr dans les locaux mémes
duvendeur. L’acheteur est responsable pour tousdiessde transport, acquittementdes droits de
douanes et police d'assurance, et accepte les neamipitités de risquesde perte une fois la
marchandise achetée et placée aux portes de l'usinprix Ex-Works n’inclut pas le prix du
chargement de la marchandise dans un camion oenatiaucune allocation n’est faite pour le
dédouanement. Si la valeur FOBreprésente la valeuaniere de référence de la marchandise
dans le pays d destinations, le cout du transpbrtiee 'assurance depuis les locaux du

vendeurjusqu’au port d’embarquement doivent éwatep a la valeur Ex-WorKs.

1.2.2. Les incoterms de la famille des « F », (FreeFCArée carrier ou « franco

transporteur », lieu convenu) :

Le vendeur délivre la marchandise a un transpordésigné par I'acheteura un point
convenu. Le transfert du risque et des frais deafaimoment ou letransporteur prend en charge
la marchandise. Le transport principal est a lagdde I'acheteur.Lorsque le moyen de transport
est complet [conteneur, camion, wagon], le chargerast a la charge du vendeur ainsi que le

dédouanement a I'exportation. Le déchargementhdege de I'acheteur, a ses frais et risques.

Http: /iwww.doune.gouve.fr.
*HADDAD et AUTRES AUTEURES, « Les Incoterms, Intetioaal Commercial Terms », 3 éme édition, Algenvier 2009,
PP 8-9

4 Corinne Pasco, commerce international, DUNOD p&esneédition, p61
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FAS (Free Alongsideship ou « Franco le long du na », port d’'embarquement convenu):

L’incoterm pour le transport par bateau suivantuédqle vendeur dédouane
lamarchandise a I'exportation et 'améne au poenarquement du transporteurdésigné par
'acheteur ou il la dépose le long du bateau.Ledeen regle les frais de transport jusqu’au port
d’embarquement et effectueles formalités d’expmmatacquitte les frais, droits et taxes lies a
ces formalités. Lamarchandise est livrée le longhduire dans le port d’'embarquement ;cette
livraison marque le transfert de risques et desft&dacheteur supporte les couts de chargement,
le transport maritime, les couts dedéchargemea étansport du port de destination jusqu’a ses

lieux d'activité.
FOB (Free On Bord ou « Franco bord », port d’embargiement convenu) :

Le transfert du risque et des frais se fait quasdnharchandises ont passé lebastingage
du navire. Contrairement au FAS, c’est le vendeundqgit dédouanerla marchandise. L’acheteur

a le choix du navire et supporte le fret maritime.
1.2.3. Les incoterms de la famille des « C », (Qas Carriage)

CFR (Cost and Freight ou « Cout et fret », portddstination convenu) :Le vendeur
effectue le chargement des marchandises sur leenguiil a choisi. llprocede également au
dédouanement a I'exportation et paie le fret nmagjusqu’au port convenu. Le transfert du
risque et des frais se fait donc comme en FOBglmrdes marchandises ont passé le bastingage

du navire.

CIF (cost, insurance and freight ou « cout, assuraie et fret », port de destination

convenu):

Mémes conditions qu’en CFR avec en plus, 'oblmafpour le vendeur de souscrireune
assurance maritime contre le risque de pertes ododenages auxmarchandises pendant leur
voyage maritime. Le transfert du risque et desfsafait comme en FOB ou en CFR, lorsque les

marchandises ont passé le bastingage dunavire.
CPT (CarriagePaid To ou « port payer jusqu’a.... »Lieu de destination convenu)

Cet incoterm est valable pour tous modes de trafjspe vendeur se charge

dudédouanement de la marchandise a I'exportatiera divraison et du chargementau lieu de

4
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départ, du transport et de la livraison jusqu’au lilésigne par I'acheteur.Le vendeur assume les
frais du transport maritime jusqu’au port de dedton. Letransfert de risque est établi lorsque
les marchandises sont mises a la disposition duprégmnsporteur. Ainsi, les frais d’assurance
sont a la charge de I'acheteur.

CIP (Carriage and InsurancePaid To ou « Port payerassurance comprise,
Jusqu’a », port de destination convenu) :

Le vendeur a les mémes obligations qu’en CPT, thdwt en plus fournir uneassurance
contre le risque de perte ou de dommage que peut ¢t marchandiseau cours de transport. Le

vendeur dédouane la marchandise a I'exportation
1.2.3. Les incoterms de la famille des « D », (Delivered)
DES (delivered ex ship ou « rendu non déchargé »ogt de destination convenu) :

Uniquement pour le transport fluvial ou maritimeil; signifie que le vendeur
doitorganiser le transport principal des marchasglist en assumer les couts et lesrisques.
Evidement il doit dédouaner la marchandise a I'etgiimn, 'améne au portd’embarquement du
transporteur avec lequel il a conclu un contrdaetharge sur lenavire.Le transfert des couts et
des risques s’effectue au moment ou la marchangisg®rddu navire et non dédouané a
'importation, parvienne au point de déchargemamtadt de destination. Des lors, I'acheteur
assume le dédouanement ainsi que les coutsestpees liés au déchargement des marchandises

au port de destination et autransport jusqu’a salli€sement.
DEQ (delivered ex qua ou « rendu a quai », port ddestination convenu).

L’incoterm pour le transport par voie deau, suivdaquel le vendeur dédouane
lamarchandise a I'exportation, 'améne au port diamuement du transporteur aveclequel il a
conclu un contrat, la charge sur le bateau, pudetharge sur le quai duport de destination, I

assume tous les couts et les risques jusque-la.
DDU (delivereddutypaid ou « rendu droits dus », Bu de destination convenu)

Cet incoterm est valable pour tout mode de trarisdorsignifie que le vendeur

doitorganier le transport des marchandises et &umaes tous les couts et les risquesjusqu’au lieu

4
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convenu dans le pays de l'acheteur, y compris thal§ement.L’acheteur est responsable de
dédouanement et du transport a son établissement.

DDP (delivereddutypaid ou « rendu droits acquittes», lieu de destination convenu).

A l'inverse du terme EXW, a l'usine, ce terme désidjobligation maximum duvendeur,
puisque le transfert des couts et des risquesefiectue qu’au moment oules marchandises sont
livrées a I'établissement de I'acheteur, les fortéaldedédouanement a I'importation ayant été
réglées par le vendeur. L’acheteur n’a plusqu’dndéger la marchandise chez lui.

DAF (delivered atfrontier ou rendu a la frontiére, lieu convenu).

Le vendeur organise le transport des marchandise&n eassume les couts et lesrisques
jusqu’au frontieredésignée par I'acheteur, il sargh également desformalités douanieres a
'exportation. Le terme DAF peut étre utilisé qule soit lemode de transport lorsque la
marchandise est a livrer & une frontiere terreste$port ferroviaire ou routier]; si le point de
livraison est un port, on utilisera lesincoterms3é DEQ>

1.3.La réforme des Incoterms 2010

Les nouvelles régles des incoterms 2010 entréesigereur le 1 er janvier 2011.Cette
réforme a supprimé quatre termes au profit de deuxeaux termes :

» Les termes de DAF (Delivered et Frontier), DES {\Z@kd At Ship), DDU(Delivered
DutyUnpaid) ont été remplacée s par le terme DA#li{red At place).

* Les termes DEQ (Delivered Ex Qua) a été remplacélgpderme DAT(Delivered At
Terminal) désormais ces termes commerciaux sont @nnombre de onze, répartis
entre deux familles ;

» Les termes utilisables pour le transport par m@aetoies navigablesintérieures,

* Les termes utilisables quel que soit le mode despart.

Quelques modifications touchent par ailleurs lesnés FOB, CFR, et CIF, Pourlesquels la
notion « passage bastingage » a disparu, ainsleqteeme DDP, quirecouvre désormais une
nouvelle répartition des certains frais.

® Ibid p62
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Afin d’éviter toute confusion, le choix des rég@10 devra étre précisé par lamention de
I'incoterm, accompagnée de la date « 2010 » eladieelsse de livraisonla plus précise possible

(il pourra par exemple s’agir d’une rue et d'un rua)®
1.4.Le classement des incoterms
Les incoterms sont classées en fonction du ristjuejode de transport et de la famille.
1.4.1. Le classement en fonction du risque
Une premiére distinction qui porte sur les risqpesnet de placer lesopérationden

v’ « vente au départ », auquel cas la marchandisegeogar le transportprincipal aux
risques et périls de I'acheteur.
v « vente a l'arrivée », auquel cas la marchandiseg® sur le transportprincipal aux

risques et périls de vendeur.
Sur les treize Incoterms ;

» Huit sont des Incoterms de vente au départ ; [EX®A, FAS, FOBCFR, CIF, CPT,
CIP]
» Quatre sont des Incoterms de vente a l'arriveeE§PDEQ, DDU etDDP].

» Un est un incoterm d’exception (DAF) puisque ledeur supporte les risques
Jusqu’'a une frontiére donnée, au-dela de laqueli kacheteur qui prend lesrel3is
1.4.2. Le classement en fonction des modes de transport.
La distinction porte sur les incoterms :

* « maritimes », donc exclusivement réserves auspamsmaritimes de port a port.
* « Tous modes de transport » : aérien, terrestratime, dés lorsque ce dernier s’inscrit

dans un transport multimodal.

Sur les treize incoterms ;

Swww.douane.gouv.fr
7J.BELOTTI, le transport international de marchaedj VUIBERT, Paris, 1992, P82

8lbid, P83
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» Six sont des Incoterms exclusivement maritimes SFAOB, CFR,

CIF, DAP, DAT).

* Six sont des Incoterms tout mode de transport :PEXW, FCA,

CPT, CPT).

* Un est un incoterm exclusivement terrestre :(DAF).

Tableau N° 02 : Classification des incoterms seldas modes de transport.

Famille

Incoterms

Tout mode de transport

DDU, EXW, FCA, CPI, CIP

Transport maritime ou fluvial

FAS, FOB, CFR,CIF, BIPEQ

Transport terrestre DAF

DAF

Source: Corinne PASCO, op-cite, page 63.

1.4.3. Classement par famille

Les incoterms sont repartis en trois familles ;

-Famille des « F » :« Free », (Franco).

-Famille des « C » ; « Cost or Carriage », (cauport)

-Famille des « D » :« Delivered », (rendu)
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Section 2 : Rbles des incoterms

Pour éviter les litiges lors d’'une vente, la chaenldde commerce international [CCI]

aélaboré 13 termes qui ont les fonctions suivantes

Premiére fonction: dans le cadre de contrats de commerce internatoeéationaux, ces
termes définissent les responsabilités et les atitigs d’'un vendeuret d’un acheteur, notamment
en matiere de chargement de transport, de typardgtort, des assurances et de la livraison. I

s’agit donc aussi d’'une répartition desfrais dagpert.

Deuxiéme fonction :est de déterminer le lieu de transfert des risquiest-a-dire lelieu a partir
duquel sera défini qui du vendeur ou de I'achetaua a supporterl’avarie en cas de mauvaise
exécution du transport. Le lieu de transfert dgugxorrespond également au lieu de livraison de

la marchandise.

Troisieme fonction : concerne la fourniture des documents et desnrdtons,qui du vendeur

ou de I'acheteur doit fournir quel document ?

Cette fonction prend toute son importance en cegucerne la sureté. La reglegénérale
de fourniture et, surtout, de responsabilité déxrinations liées a lasureté définie par les regles
Incoterms est simple.Chacun, le vendeur et l'achigtst responsable des informations qui vont
lui étreutile, voir A2/B2 et A10/B10 de chaque &gl

Cependant, les incoterms ne définissent pas le mioohe transfert de propriété,mais
seulement le moment du transfert des risques liédransport, des différentsfrais et de
I'organisation du transport. lls définissent notaeminqui de I'acheteur oudu vendeur doit,
éventuellement, supporter I'assurance du transgesgmarchandises. En termes de contrat
d’assurance, les regles ne les définissent quatkanscas, CIP et CIF. Dans tous les autres cas,
souscrire une assurance est de laresponsabilijéidripporte le risque. Il s'agit d’'un ensemble
de regles mis a jourau fur et a mesure de I'évatutiu commerce mondial et qui permet a
'acheteur etau vendeur de se mettre d’accord eapgaht et sans ambiguité sur les modalités
dela transaction.

2.1. Les précautions a prendre dans I'utilisation ds incoterms

Les précautions a prendre dans l'utilisation destierms sont les suivantes :
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* Bien connaitre la signification des incoterms et lgigle ;
* L'usage des incoterms est facultatif [aucun textdodne les rendobligatoires] ;

» Faire suivre le sigle utilisé du lieu de référefmat, frontiere, etc.] ;

Information sans laquelle I'incoterm n’a aucunengigation. Par exemple ;FOB doit toujours

étre suivi du port choisi, DAF doit toujours étrevs de lafrontiere concernée;

» Tenir compte du mode de transport car tous led@ngts ne sont pasutilisables pour tous
les modes de transport. Par exemple ; pour unegxpederrestre, le sigle FOB est
irrecevable ;

* L’incoterm ne régle pas le probleme du transfertpdaepriété de lamarchandise, mais
uniquement le transfert des risques et des frarearheteur et vendeur. Le transfert de
propriété est régi par des reglesjuridiques difftas selon les pays.

» Lorsque les parties en présence stipulent dans deantrat de vente des Conditions

différentes de celle de I'incoterm officiel, c’dstcontenu du contrat qui prévaut
2.2. Limite des incoterms

« Bien que les incoterms facilitent grandementéelsanges internationaux en donnant
une interprétationhomogeéne aux termes commerciuxge solvant pas tous les problemes et
présentent certaines lacunes, dont notammentarbctere facultatif, I'obligation de faire des
ajouts (ancrage géographique a l'incoterms ...)prtdleme du transfert de propriété et d’autres
droits de propriété , les violations du contraestconséquences de ces infractions, de méme que
les exonérations de responsabilités dans certainSzmulignons aussi que les incoterms ne sont
pas appelés a se substituer aux termes contraquiedsnt nécessaires pour I'établissement d’'un
contrat de vente complet par inclusion soit de &smstandards, soit de termes
individuellementnégociés'

°Documents internes de la douane

%Chambre du commerce international, incoterms 2R&@es officielles CCI pour l'interprétation desmes commerciaux, P
130
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Conclusion

La conclusion d’'un contratde vente internationate rdarchandises est basée sur le
principe de la liberté contractuelle. A cet effes llois nationales permettent aux parties de
choisir les régles de droit ou encore I'usage r@donal applicable a leur contrat.

Il est courant dans ce genre d’activité mercarpibeir les contractants d’insérer un
incoterm, contrat de vente-élabore par la Chambreainmerce international, connu aussi par
terme de vente, dans leur transaction en vue demegter leurs obligations respectives surtout
celles portant sur la livraison de la marchandlsetransfert des risques ainsi que sur la
réparation des frais et des couts. Leur implicatlans un contrat de vente de marchandises
tangibles assure une définitionprécise des obtigatirespectives de I'exportateur et de
I'importateur. L'objectif est d’écarter ou au moids réduire les litiges entre les deux partenaires

commerciaux étrangers.
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Introduction

Avec la progression des échanges internationaudolene intervient en imposant
desdroits et taxes au controle des marchandiseididateur s’intéresse a réglementer les
taxesrelatifs aux mouvements des biens acquis pareds par les personnes physiques ou
morales.Ainsi, des procédures qui précise les omsside chaque intervenant dans les
opérations dedédouanement et qui exigent une efroltaboration et coordination entre les
différentsstructures (service des achats étrangmsyice transit, fournisseurs, douane,

consignataire etentreprises portuaires).

Il faut également prendre en compte les problemes dux dédouanements des
produitsa partir des formalités douanieres. Cesidexs représentent I'ensemble des
opérations quidoivent étre effectués par les ists (opérateurs économiques) et par
I'administration desdouanes pour satisfaire a dgslation douaniere. Mais préalablement a
'opération proprement dite, le redevable doit ezdpr un certain nombre de formalités
préliminaires.Ce chapitre a pour objectif de présetes caractéristiques et les différents

régimesdouaniers, ainsi que les procédures de daédment des marchandises.
Section 01 : Les régimes douaniers (facilités dougmnes)

Les fondements des régimes douaniers économig@scgient sur un principe
fondamental qui est le paiement différé des dreitsles taxes. Cette régle, a priori, va a
contrario avec l'autre principe en matiere douanieopnditionnant tout enlevement de

marchandises au paiement immédiat.

Cette derniére regle s'impose a I'administratioa deuanes du fait méme de la nature
juridiqgue du droit de douane, c'est-a-dire que datre-valeur de la marchandise ou sa
présence physique est 'assurance de recouvremsrdrdits dus. C’est pourquoi le receveur
douanier exige des conditions, parfois contraigesgrdvant toute libération de marchandises
sous sa garde. Le droit douanier avait des leseant@60, deux intéréts majeurs entre le souci
de I'entreprise a disposer rapidement de sa madiseset celui de receveur a ne pas perde la

garde ou la garantie du recouvrement des droit$ dus
1.1. Les caractéristiques des régimes douaniers

Les régimes douaniers ont de nombreuses caraicj@est qui sont les suivantes :

1, 2,3:BOURI.C, Op. Cit .P.221
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1.1.1. L’exterritorialité

Toutes marchandises importées ou exportées souggime douanier économique
sont supposées, par I'administration des douamgsureer en dehors du territoire douanier
national ; le but de cette fiction administratist d'exonérer ces marchandises des droits de

douane (DD) et la taxe sur la valeur ajoutée (TYA).
1.1.2. La suspension des droits et taxes

Les marchandises importées sous un régime douéro@omique, et qui doivent étre
réexportées soit en I'état, soit apres transfownatbénéficient d’'une suspension des droits et

taxes a l'importation et & I'exportatidn.
1.1.3. Le cautionnement (engagement cautionné)

Les articles116 et 117 du code des douanes obligsnbpérations économiques
bénéficiant des régimes douaniers d’engager ungooaau une consignation garantissant
lesdroits et taxes suspendues au cas ou l'opérakeurespecterait pas les engagements
souscrits par les régimes douaniers. Ces dern@ragitent le stockage, la transformation,
I'utilisation ou la circulation des marchandisesporées ou exportées, en suspension des
droits des douanes, des taxes intérieures de conatiom, ainsi que tous droits et taxes et

mesures de prohibition de caractére économiqueai@stsont passiblés.
1.2. Les différents régimes douaniers
Il existe plusieurs régimes douaniers que nousiglfyésenter comme suit :

1.2.1. Le régime de transport d’'un point a I'autredu territoire douanier avec empreint

de la mer

Les marchandises produites sur le territoire darardinsi que celles qui ont été
régulierement dédouanées lors de leur importattumt dispensées des droits et taxes

lorsquelles sont transportées par mer d’un poimt dautre du territoire douaniér.

1.2.1.1. Le régime de transit sous douane

4 Article 115 de code de douanes

5 BOURI.C, op cit. P.222
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Le transit sous douane contribue a gagner du tesup$opération de transport en
réduisant les attentes aux différents bureaux dmmm Il évite également les ruptures de
charge et autorise le dédouanement dans un bureelepde I'entreprise.

C’est un régime de contréle administratif sur l'agtinement des marchandises entre
deux ou plusieurs pays ou entre deux localités di@me pays lorsque ces marchandises sont
sous douane. En contrepartie, les marchandise$dbjet d'une suspension des droits, taxes,
prohibition et autres mesures économique, fiscaleslouaniéres. Dans certains cas, elles

restent néanmoins soumises a des mesures safitaires
1.2.1.2. Le régime de I'entrep6t des douanes

L'entrep6t des douanes est le régime douanier gumet I'emmagasinage des
marchandises sous surveillances douaniére dankchsx agréés par I'administration des
douanes, en suspension des droits et taxes et desures de prohibition a

caractéreéconomiqlie

Les marchandises peuvent séjourner en entrepbtapendh délai un an, sauf

propagation accordée par I'administration des desfan

Ce régime permet d’avoir sur le territoire natiodas marchandises étrangeres. De plus il

permet dé:

-Faciliter les négociations ;
-Faire travailler les entreprises Algériennes desfations de service liées a
'entrepbtbanque, assurances et transport...etc. ;

-Faire les achats en grande quantité du produit@illeur moment et au moindre cout.

Ainsi, il existe trois catégories d’entrep6ts desiahes a savoir : I'entrep6t public,

I'entrepdt prive, I'entrepdt industriel.

1.2.1.3. L’entrep0t public

® PAVEAU .J, DUPHIL. Avec la collaboration de BARELIERUBOIN.J, GERVAIS.F, KUHN.G, LEMAIRE.J.P,
LEVY.C, PAVEAU.M, op cit, P .307

7 Article 129 du code des douanes
8 Article 132 et 133 du code de douanes

® DELMAS.J et CIE. (1987), « Douane et exportatiaridg pratique des procédures douaniers », Diregiimérale des
douanes et produits indirect. Collection francai®ajs, P.132.
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L’entrepot public est ouvert a tous les usagers pentreposage des marchandises de
toute nature a I'exception de celles qui sont eexlpar application des dispositions de
l'article 116 du code des douanes. Toutefois, tegiit public est dit spécial lorsqu’il est

destiné au stockage de marchandfses

-Dont la présence dans lentrepdt public présentes ddangers ou est
susceptiblesd’altérer la qualité des autres madikas ;

-Dont la conservation exige des installations syési;

-Toute personne ayant le droit de disposer des haadises en entrepbts public
estautorisé€e ;

- A les examiner ;

-A en prélever des échantillons dans les conditemrmises par I'administration des
douanes ;

-A effectuer les opérations nécessaires pour leaservation.

Apres autorisation de lI'administration des douaries, marchandises en entrepot
peuvent faire I'objet de manipulations usuellesidéss a améliorer leur présentation ou leur
gualité marchande ou a les conditionner pour lespart, tels que la division ou la réunion de
colis, le tri, 'assortiment des marchandises efhlangement d’emballage. Ces opérations sont

effectuées sous controle de I'administration desdes.
1.2.1.4 L’entrepdt privé

L’entrep0Ot privé peut étre accordé a toute pers@imysique ou morale pour son usage
exclusif en vue d’y entreposer des marchandisesgport avec son activité en attendant de
leur assigner un autre régime douanier autorisénttép6t privé est dit spécial lorsqu’il est
destiné au stockage de marchandises dont la catiegry exige des installations

particuliéres-?

1.2.1.5. L'entrep®t industriel

10 Article 138 du code des douanes.
11 Article 146 du code des douanes.

12 Article 154 du code des douanes.
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L’entrepOt industriel est un établissement placéssie contréle de I'administration
des douanes, ou les entreprises sont autoriséesédpr a la mise en ceuvre de marchandises

destinées a la production pour I'exportation, espsusion des droits et taxes
Ce régime présente un double intérét qui est copuité:

-L’intérét administratif, réside dans le fait quéentrepdt industriel a deux
fonctions,une fonction de stockage et une fonati@transformation ;

-L’intérét économique, consiste dans le fait quentfepdt industriel permet a
sonutilisateur d’'intervenir en fonction de l'offret de la demande sur le marché
national et international, de bénéficier de la suspn des droits et taxes

al’'importation.
1.3. Le régime d’usine exercée

Ce régime permet aux unités économiques a caractehestriel d’avoir un
avantagedouanier ou fiscal. Les établissements sonsidérés sous le régime d’usine

exercée, quiprocédent aux opérations suivahtes

-Le traitement ou raffinage des huiles brutes deof® ou de minéraux, des gaz
depétrole et d'autres hydrocarbures gazeux pouenabtdes produits pétroliers
etassimilés, passibles de taxes intérieures deonunation et de toute autre taxe
ouredevance ;

-La production des produits pétroliers et assimilgassibles de taxes intérieures
deconsommation et de toute autre taxe ou redevance

-La fabrication de produits chimiques et assimitésjvés du pétrole.
1.3.1. Le réapprovisionnement en franchise

Ce régime douanier permet d’'importer, en exonématiwale ou partielle (franchise)
des droits et taxes a l'importation, les marchawliéquivalentes par leurs espaces, leurs

gualités leurs caractéristiques techniques a cellesont prise sur le marché intérieur, ont été

Barticle 160 du code des douanes
14 KSOURIL.L, Op cit, P.237

SBOURI .C 207
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utilisées pour obtenir des produits préalablemembeés & titre définitif.Le bénéfice du

régime du réapprovisionnent en franchise est réServ

-Aux fabricants, aux exportateurs et propriétailes produits exportés, établis sur
leterritoire douanier ;

-Aux matiéres premieres, aux produits semi finigJx aparties et piéces
détachéeséquivalentes a celles qui, sans avoir tegasformées, ont été

néanmoinsincorporées dans les produits exportes.
1.3.2. L’admission temporaire

Le régime d’admission temporaire permet d’introdulans le territoire douanier, en
exonération total ou partielle des droits et taxBisportation, des marchandises non
communautaires en vue de les utiliser temporairémetiverses fins : présentations sur des
foires, réalisations de travaux, a I'issue de ddkiséjour autorisé (24 mois maximum), les
marchandises doivent étre réexportées en f&tExonération totale des droits et taxes est
réservée a certaines catégories de marchandisemeanmies matériels destinés a étre
présentés dans une exposition et les matérielgpgapies, éducatifs, scientifiques, ainsi des

marchandises importées pour essai...etc.
1.3.3. L’'exportation temporaire

C’est un régime douanier qui permet d’exporter terapement des marchandises qui
se trouvent sur le territoire douanier en vue d’prestation, d’un emploi, d’une ouvraison,
d’'une transformation, d'une réparation ou d'une cstfion dans une foire ou autre

manifestation analogue.

Le régime douanier qui permet I'exportation temperssans application des mesures
de prohibitions a caractere économique et dansutidddini, de marchandises destinées a étre

réimportées, dans un délai déterniiné

Soit en [l'état, sans avoir subi de modification, ception faite, de leur

dépréciationnormale par suite de l'usage qui effiagst

16 Article 186 du code douane.
" KSOURI.L op cit, P.236.
18PASCO. Corinne, op cit, P.96.

19 Article 193 du code des douanes.
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Soit dans le cadre du perfectionnement passifsapreir subi une transformation,une

ouvraison, un complément de main-d’ceuvre ou unaradipn.

La personne qui exporte temporairement les marébasddoit déposer une demande
préalable auprés de Il'administration des douaneécigant la nature de l'usage, de
I'ouvraison ou de la transformation que ces mardts@s doivent subir & I'étrangf@r

1.3.4. Le régime des magasins centraux d’approvigioement

Ce régime permet le stockage, sous surveillancardere et en suspension des droits
et taxes, des marchandises appartenant a desseeumns étrangers liés a un opérateur public
national par contrat de création de magasins digionnement. Le délai de séjour des

marchandises est fixé de deux ans renouvelables.
Section 02 : Les procédures de dédouanement :

Selon larticle (5-f) du code des douanes, le d@datrdouanier est un ensemble
desmesures prises en vue d'assurer l'observation ldis et reglements en vigueur
guel'administration des douanes est chargée daygdj surveiller le territoire douanier et
luttercontre la fraude. La procédure de dédouanemsinun ensemble de mesures prises
parl’administration douaniére en vue de la misearvre du contréle douanier, lequel repose

surun dispositif Iégal et réeglementaire.

A l'importation, la procédure de dédouanement gal® sur deux étapesprincipales
consistant en : formalités préparatoires au dédmmuant et formalités dudédouanement, que

nous allons présenter comme suit :
2.1. Les formalités préparatoires au dédouanement

Les formalités préparatoires se réesument dans deations recouvrant
respectivementchacun des stades auxquels se ttodesnmarchandises depuis leur
introduction sur leterritoire national jusqu’a leaffectation & une destination douaniére
déterminée. Donc, ils’agit de la conduite et laspréation en douane des marchandises, ainsi

la mise en douanedes marchandises, que nous ptésenter comme suit :

2.1.1. La conduite et la présentation en douane desarchandises

20 Article 194 du code des douanes

2LBOURI.C, op cit P.225
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Toute marchandise importée, réimportée ou dest@néére exportée ou reexportée
doitétre conduite auprés d'un bureau des douanespétent pour y étre soumise au
contréledouaniéf. L'opération de conduite en douane consiste donacBeminer la
marchandise sans délai, vers le bureau de dougraderoche de la frontiere douaniere en

empruntant la route légafelésignée a cet effet.

Il s’agit la, d’'une obligation commune a toutes @gpérations ducommerce extérieur
et a toutes les marchandises, quelle que soitValeur, méme si ellessont exemptées des
droits et taxes. Toutefois, il est a souligner goetrairement auxmarchandises importées qui
se trouvent sous sujétion douaniére des leur intti@h sur leterritoire douanier, les
marchandises destinées a I'exportation, quant &s,efleuvent circuler librement jusqu’au

moment du dépot de la déclaration qui leur assigmaa destinationdouaniére autorisée.

En matiere de responsabilité, le transporteur espansable de la conduite en
douanedes marchandises impditéee déclarant en douane est responsable de lauitend

endouane des marchandises exportées.

A T'arrivé du navire au bureau de douane, les nardises doivent étre présentées
parla personne qui les a introduites sur le teretdouanier national ou son représentant

légal.

Cette opération consiste, par la présentation d#aioe documents, et communiquer
auxautorités douanieres le fait de l'arrivé de larchandise.Pour le transport maritime, des
que le navire franchi un rayon douafiete capitaine dunavire doit signer et présentkr a
premiére réquisition, le journal du bord ainsi lanifiestede la cargaison. A son entré au port,
le capitaine ou son représentant légal (agent imarit ouconsignataire) dépose

obligatoirement une déclaration dite sommaire gtidestinée a étredéchargée avec les autres

22 Article 51 de code de douane.

2 En matiére de transport terrestre c'est elle gquidésignée par arréte du wali ; la route |égalmatiére de transport
maritime et aérien et en fait de poursuivre l'itmiée d’un port ou d'un aéroport au siége d’un burde douane.

%le capitaine du navire, le conducteur des mardsasdu le commandant de bord. Art 53.61 et 63odie cles douanes.

% e rayon douanier est une zone de surveillanceiapéorganisée le long des frontiéres terrestrasagitimes (, Article
28,29 et 30 du code des doudnes
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déclarations (provisions de bord et de I'équipamepureau dedouane tPpdans le délai de

24h (vendredi et jours fériés non compris) aprasil’ée dunavire au port.
2.1.2. La mise en douane des marchandises

La mise en douane a pour l'objet de placer les haadises dans une enceinte
(dépdbttemporaire) sous la surveillance douaniereuende I'accomplissement des formalités
dedédouanemetit Elle est matérialisée par le dépodt obligatoiredéelaration sommaire
asavoir : la déclaration générale, la déclaratiercargaison ou de manifeste, la déclaration
desprovisions de bord, la déclaration des effetsnatchandises de I'équipage, la liste
del’équipage, la liste des passagers et tous advesments exigés par I'administration
desdouanéd

La déclaration sommaire doit contenir au moins ladications nécessaires
pouridentifier les marchandises (nature et poidg)bites colis (espece, nombre, marques
etnumeéros), ainsi le moyen de transport et le éleuchargement. Elle doit étre signée par

lecapitaine du navire.

Des son dépot, le manifeste est enregistré paureah de douane (numéro de gros)
quiconstitue la mise en douane de la cargaisorst-a€lire sa prise en charge douaniere
(lemanifeste est saisi par I'agent consignatairdaeau de douane d’entrée, ou a distance
s’ilest connecté sur le SIGAD (systeme d’informatei de gestion automatisée des douanes),

etpuis sa validation qui entraine son enregistréjnen

N.B : Le service des douanes doit veiller a ce que lgatement du manifeste n'ait
lieugu’'apreés accostage du navire a quai (visa dbrigade maritime), et non avant, car
cetteformalité de mise en douane est une preuva geesence de la cargaison a quai, ce
quipermettra par la suite & la brigade commercitédfectuer 'TECOR®au déchargement
alaide de I'exemplaire du manifeste enregistré Pp#PS et revétu du visa de la

brigademaritime.

%)ps : Service de navigation qui enregistre, visgéeé les manifestes.
2«Guide générale du commerce international », Qidlecuide- plus, Edition MLP, Alger, 1998, P.13.
2 Ces documents sont établis selon les modalitéedigér I'Organisation Mondiale Maritime.

2 ECOR : Service douanier chargé de dénombremena eedonnaissance de la nature et des marques Hesaco
débarquement.

P
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Apres avoir satisfait aux obligations de la mise dwuane et en attendant de
leurassigner une destination douaniére autoris8anbrchandises sont placées sous le régime
desmagasins, aires de dép6t temporaire ou pos$MBDTPS). En effet, les MADTPS est
unrégime particulier dont le but est d’assurer sitigation juridique aux marchandises durant
lapériode d'attente de dédouanement du moment otlatesporteur se trouve libéré de
saresponsabilité des la livraison de la marchandige destinataire final ou a son
mandatairéetla responsabilité du déclarant (commissionnaitedeuane) ne se trouve

engageée qu’apres le dépot de la déclaration eméoua

Des leur admission dans un magasin, aire de dépOpdraire ou port sec, la
responsabilité sur les marchandises est transfiréeansporteur a I'exploitant de MADT ou

port sed’,

La durée de séjour des marchandises en magasimr aina aire de dépot temporaire
est limitée a vingt et un (21) jours (article 7héh 1 du code des douanes), ces délais visent a
eviter 'engorgement des enceintes douaniéresaquidestinées au dédouanement et non au
stockage. Passé ce délai, les marchandises sorduitesy & un lieu désigné par
I'administration des douanes pour étre constitsdes le régime du dépbt en douane (article
74 du code des douanes). Les marchandises sowdlismce douaniere relevent des lors de la

responsabilité de leur propriétaire (article 207dde des douanes).
2.1.3. Les formalités du déedouanement

Les formalités du dédouanement proprement dit, tostupport administratif est la
déclaration en détail que doit déposer le propregdtdes marchandises ou son représentant
habilité. Cette déclaration est traitée par le iserdes douanes selon un circuit comprenant
plusieurs étapes a savoir : la recevabilité, I'giateement, la vérification, la liquidation droits

et taxes, I'acquittement droits et taxes et enéinlévement marchandises.
2.1.3.1. La déclaration en détail

La déclaration en détail constitue l'acte par léde@edevable manifeste sa volonté de placer
sa marchandise sous un régime douanier d'impomntatio d’exportation et s’engage a

accomplir les obligations découlant du régime décl®ar cet acte, I'assujetti est tenu de

30 Article 739 du code maritime.

31| es obligations et la responsabilité de I'exglnttvis-a-vis de 'administration des douanes, farttiet d'un engagement
cautionné (Article67 du code de douanes).
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fournir aux services des douanes, sous sa seupnwabilité, toutes les indications
nécessaires pour permettre I'identification descmandises et I'application & ces derniéres
des réglementations auxquelles elles sont southises

Selon l'article 75 du code des douanes, la dédter@n détail « est I'acte fait dans les
formes prescrites par le code des douanes, paglleEgdéclarant en douane indique le régime
douanier a assigner aux marchandises et commufeguaéments requis pour I'application
des droits et taxes et pour les besoins du condidanier ». Ainsi, cette opération permet de
contrbler les marchandises importées ou exporesiéterminer le régime douanier, de
fournir les indications utiles au calcul des droés taxes, d’appliquer les mesures de
prohibition, et de constituer la base statistiggedmmerce extérietir

2.2. Les modalités d’établissement de la déclaraticen détail

Toutes les marchandises importées ou exportéegliathangent de régime douanier,
doivent faire l'objet d'une déclaration en détdih franchise des droits et taxes ne

peutconstituer une dispense de la souscriptioredféclaratiort.

La déclaration en douane peut étre écrite ou vethalelon la nature et/ ou la valeur
des marchandises, et/ou le caractere de l'opératigavoir commerciale ou non. La

déclaration écrite, peut étre en détail, ou sirgaif

La déclaration doit étre signée et déposée pardprigtaire de la marchandise, le
commissionnaire en douane ou, a défaut, le trateyodans le bureau de douane habilité a
cet effet dans un délai maximum de (21) jours aptemde la date d'enregistrement du
document par lequel a été autorisé le déchargemena circulation des marchandises a

savoir la déclaration sommaire.

La forme de la déclaration en détail est uniqueudes les opérations, elle doit étre

déposée en cing (05) exemplaires :

-Une exemplaire douane ;
-Un exemplaire déclarant ;
-Un exemplaire banque ;

-Un exemplaire statistique ;

*’BERR. J-Claude, TREMEAU. Henri. (2006), « Le droit douanier »,6éme Edition, Edition Economico, P.177.
** GUYOMAR. Ader, MARIN. Etienne. (1995), « Commerce internationale », Edition Sirey, Paris, P.135.

% Circulaire n°67/DGB/CAB/D.110 du 10 Septembre1999, relative aux procédures de dédouanement.
35L’exemple de la déclaration verbale : objets et effets personnels des voyageurs.
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-Un exemplaire retour.

La déclaration en détail doit étre rédigée suridgsimés fournis par I'administration
des douanes, lisiblement sans rature, ni surchigprocédeé dactylographique ou automatisé
et ne comporte qu'un expéditeur et un seul deatneatLa déclaration en détail est valable
pour I'ensemble des régimes douanier, ainsi ellé dontenir toutes les énonciations
nécessaires pour la liquidation des droits et tdapplication de la réglementation douaniere

et I'établissement des statistiques douanieres.
2.2.1. Les énonciations de la déclaration en détail

La déclaration en détail comprend soixante-neuésasimeérotées de 1 a 69. Chacune
de ces cases est destinée a recevoir un type mfinfmn dont la finalité est de permettre aux
autorités douaniéres et bancaires notamment deasgsoir leurs décisions qui se rapportent

aux transactions commerciales internationales.

Quoi gu’il en soit, les informations contenues daes cases forment ce que l'on
appelle « les énonciations de la déclaration eaild&t lesquelles énonciations peuvent étre
divisées en cing catégories que nous allons ciietnue suit®Dans la premiére catégorie

figurent les renseignements relatifs aux persortiest-adire

- L'importateur (nom ou raison sociale, adresssusjuridique) ;

- L’'exportateur (nom ou raison sociale, adresse) ;

- Le déclarant (nom ou raison sociale, adressee ifagreement).
Dans la deuxiéme catégorie sont rangées les infamsarelatives au transport, c’est-
adire

- Le mode de transport (maritime, aérien, routiextc.) ;

- L'identification du moyen de transport.

Dans la troisieme catégorie sont repris les renggignts ayant trait aux marchandises, c’est-
a-dire :

- Le pays de provenance, le pays d’origine ou cirakgion ;

- La désignation des colis (hombre, nature, margt@siméros) ;

36 Article 5 de la décision n°02 du 03 février 19990.R.A n°22 du 31 mars 1999, P.10, déterminarforlme de la
déclaration en détail et les énonciations qu’etlié contenir et les documents qui doivent y étneexes
47

P
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- La désignation des marchandises selon I'espédairta.

Dans la quatrieme catégorie sont indiqués les igmsments en vue de la liquidationdes

droits et taxes, c’est-a-dire :

- La position tarifaire ;

- Le taux des droits et taxes ;

- Les poids, brut et net ;

- La quantité et la valeur en douane des marchesdlis
- Le code de la monnaie de facturation.

Dans la cinquieme et derniére catégorie sont memé® divers renseignementconcernant

notamment :

- Le numéro statistique ;

- Le régime douanier assigné aux marchandises ;

- Les documents présentés a I'appui de la déabarati

- Le bureau des douanes concerné ;

- La signature et le cachet du déclarant ;

- La destination a donner aux marchandises imppg€kur mode de financement;
- La nature de la transaction ;

- La qualité de la relation vendeur/acheteur ;

- Le type de manifeste ;

- Le régime fiscal auquel sont soumises les mandibas déclarées ;
- Le numeéro de domiciliation bancaire.

Sur les 69 énonciations de la déclaration en détainporte de revenir sur trois

fondamentaux, eu égard a leur importance.

Aux douanes, on les appelle les éléments essedtdis taxation. Ce sont I'espéce tarifaire,

I'origine et la valeur en douane des marchandisesngus allons citer comme suit :
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a) L'espece tarifaire des marchandisds tarif des douanes attribue aux marchandises une

dénomination. Celle-ci en constitue I'espéte.

Avant d’entamer toute recherche visant a classer marchandise, le déclarant en
douane doit d’abord qualifier cette marchandise sn posant quelques questions,
notamment:

Le regne de la marchandise a classer est-il vegétmhal ou minéral ?

Cette marchandise est-elle une matiére premiér@raotuit fini, un produit semifini,

un produit mélangé ou on article composite ?

Pour pouvoir répondre a ces questions, le déclaeantdouane doit avoir deux
instruments de travail : le tarif des douanes gtrletes explicatives du systéme harmonisé.
Par ailleurs, le déclarant en douane doit maittesseméthodes de classement figurant sur ces
documents et intitulées des régles générales finterpréetation du systeme harmonisé. Eu
égard a l'importation de ces regles, il importe nd'donner quelques explications. Le
classement des marchandises dans la nomenclatusystiéme harmonisé est déterminé

légalement d’apres :

-Les termes des positions et des notes de seatiwrke chapitre, et lorsqu’elles ne
sontpas contraires aux termes desdites positiamstes ;

-Les regles générales pour linterprétation duesyst harmonisée.
b) L'origine de marchandise

Le pays d’origine d’'une marchandise est celui d& @lété extraite du sous —sol, récoltée ou

fabriquée®

Pour déterminer l'origine d'une marchandise, chagays concoit, formule et
appligue des regles particulieres, les regles giioei || en existe deux types : les regles

d’origine non préférentielles et les régles d'argpréférentielle

87 Article 10 du code des douanes.
%8 KSOURIL.I, op cit, P.156.
39 Article 14 du code des douanes.

40KSOURL.I, op cit, P.161.




CHAPITRE 11l LA PROCEDURE DE DEDOUANEMENT

Les regles d’origine non préférentielles peuvemne &éfinies comme « I'ensemble
desdispositions |égislatives et réglementairesiqp@és par un pays pour déterminerl’origine

d’'une marchandises ».

Les regles dorigine préférentielles, elles peuvéiie définies comme « celles
gu'unpays appligue pour déterminer si des marclsasdipeuvent étre admises a

bénéficierd’'un traitement préférentiel ».

Comme l'exemple de regles d’origine préférentiglleisons celles contenues dans
'accord Euro-méditerranéen établissant une associgntre I'Algérie et la communauté
européen et ses Etats menfthré convient de noter que de nombreuses mesuneanikres
exigent pour étre appliquées a l'origine des mardls®s, la production par l'importateur

d’'une preuve documentaire, le certificat d’origine.

La convention de Kyof§ définit le certificat d’origine comme « une forreul
déterminée qui permet d’identifier les marchandetegans laquelle I'autorité ou I'organisme
habilité a la délivrer certifie expressément que earchandises auxquelles le certificat se
rapporte sont originaire d’'un pays donné ». Sekttecconvention, « ce certificat peut aussi
comporter une déclaration du fabricant, du productdu fournisseur, de I'exportateur ou de

toute autre personne compétente ».
c) La valeur en douane

La valeur en douane est le troisieme élément clér fapplication des mesures
douaniéres et notamment pour I'opération de taratile sera également utile pour la mise
en ceuvre de cautions dans le cadre des régimesidmyaet détermination I'application

éventuelle de mesures de contrdle du commercei@xtét

Conformément a l'article VII du GATT et a larticlé6 du code des douanes,
I'expression valeur en douane désigne la valewna pour I'application du tarif douanier.
Pour la détermination de cette valeur, ces artiplésoient un principe et des exceptions.

L’abstraction faite des exceptions prévues traided autres méthodes d’évaluation de la

41 Cet accord, ayant été signe & Valence, le 222002, a été ratifié par le décret présidentiel REBS du 27 avril 2005.

42 Convention de Kyoto : Expression utilisée pour giesi la convention internationale pour la simpéifion et
I’'harmonisation des régimes douaniers, adoptééepanseil de coopération douaniére (OMD), a Kyeto1973. Cette
convention a été amendée en 1999.

43| EGRAND.G, MARTINLI.H, op cit, P.66.
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valeur en douane (la méthode comparative, la méthigdiuctive, la méthode de la valeur
calculée et la méthode de dernier recours), lecprénédicté par ces deux articles est que la
valeur en douane des marchandises importées eatelar transactionnelle, c’est-a-dire prix

effectivement payé ou a payer.

Lorsque le déclarant ne dispose pas de tous leseiggrements nécessaires a
I'établissement de la déclaration, notamment celatifs a I'espéce, il est autorisé a examiner
les marchandises avant déclaration et préleveédeantillons'*A cet effet, il doit déposer
aupres de linspecteur principal aux opérations nemniales une déclaration de
reconnaissance dite "permis d'examiner". Le déjadamcun effet sur l'obligation de souscrire
une déclaration, ou sur le délai de dép6t de detteiere.

Le permis d'examiner doit étre déposé en triplergtaire et doit comporter :

-La désignation du bureau de douane ;

-Le nom ou la raison sociale, I'adresse du dediatde numéro d'agrément ;
-Le lieu, la date et la signature ;

-Le numéro et la date d'enregistrement du permis ;

-La référence du sommier et de la déclaration sarema

-Le lieu de séjour des marchandises ;

-Le nombre les marques et numéros des colis maddfes

-La désignation commerciale des marchandises.

L'agent assistant a l'opération de reconnaissadod, inscrire sur les trois

exemplairesdu permis d'examiner les mentions stegan
Vu ouvrir et refermer les colis (nombre, marqueswhéro) dans le cas d'examen ;

Vu prélever les échantillons mentionnés ci-dessddésignation, description
etquantités) dans le cas d'un prélevement d'étlbasti avec une quantitéd'échantillon
raisonnable. L’agent douanier doit veiller afinvitér toutemanipulation de nature a modifier

la présentation de la marchandfse

Ajouté a cela, le déclarant peut procéder a deusx pamticuliers pour établir la

déclaration en détail, soit :

* Article 84 du code des douanes.
** Article 85 du code des douanes.
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Au cas ou le déclarant ne disposerait pas de tesisdnseignements nécessaires
al’établissement de la déclaration en détail, opewt produire immédiatement lesdocuments
requis a I'appui de la déclaration, 'administratides douanes peutl’autoriser a présenter une
déclaration provisoire et lui laisser le temps dedpireles documents manquants ou de

compter cette déclaratith

Ainsi, 'administration des douanes peut, aux cbads qu’elle détermine,autoriser

I'utilisation des procédures simplifiées de dédmmaent dans les cHs
- D’'importation fréquente de marchandises faiblews;
- D’importation temporaire de moyen de transpoutiey.

Toute déclaration en détail doit étre annexée per oote de détail, qui est un
document de synthese des renseignements contensslefa documents commerciaux et
administratifs annexés au dossier de dédouanemefacture commerciale originale
domiciliée, connaissement, certificat d’originetéi de colisage, etc.). Ce document est établi
par le déclarant en douane.

2.2.2. L'introduction du contenu de la note en déiddans le SIGAD
Le contenu de la note de détail est introduit patdclarant en douane dans le SIGAD
(Le systeme d'information et de gestion automatéstdouanes), soit :

-Dans leurs propres locaux, si ils sont connedie8I&AD ;

-Dans les bureaux des douanes desservis par |e[5IGA

Au moment de la saisie des éléments de la dédaréipte en détail) dans le SIGAD,

le déclarant a trois possibilités:
a) La validation de la déclaration en détail ;
b) L’annulation de la déclaration en détail ;

c) Le stockage en mémoire pendant vingt-quatre (2dyes aux fins de rectification ou de

complément.

*® Article 86 du code des douanes

* Article 82 du code des douanes et de la décision n°12 du 03 février 1999, relative aux opérations douanieres
qui peuvent bénéficier de la souscription d’une déclaration simplifiée en lieu et place de la déclaration en
détail.
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2.2.3. Lavalidation automatisée de la déclaration
La validation automatisée de la déclaration engrain
- Son enregistrement et son horodatage ;

- Son affectation a un inspecteur vérificateur ;

- Son édition.

La liquidation de la déclaration se fait de la mémaniére pour ce qui est du SIGAD,
et de la déclaration manuelle. Une fois que laatétibn en détail est éditée par le SIGAD,
elle doit étre signée par le éclairant et annex@edbcuments exigibles sous peine de refus
d'accés au SIGAD.

Pour le dédouanement a distance, les déclaratditéeé dans les locaux du déclarant,
doivent étre signées et déposées dans les buresudodianes territorialement compétentes

dans un délai ne dépassent pas les 24 heures.

Conformément aux dispositions de l'article 12 dddeision n° 09 de 03 février 1999
déterminant les conditions et modalités de dédauane des marchandises par le systeme

informatisé et de gestion automatisée des douali@&[5. Ce dernier assure :

-La recevabilité des déclarations ;

-La liquidation des droits et taxes exigibles ;

-L'exigibilité des documents annexés a la déclamati

-La sélection des déclarations admises en circeit controle, ou en circuit
pourconforme ;

-La gestion des crédits d'enlévement.

2.3. L’annulation de la déclaration

La déclaration en détail déposée et enregistréeé gteel annulée, si le déclarant en
douane apporte la preuve gue les marchandisegéduiéélarées en détail par erreur ou que
cette déclaration ne justifie plus. Les cas d'aatioh de la déclaration en détail sont aux
termes de la décision n° 08 du 03 février 1999 rdéteant les modalités d’application de

I'article 89 bis du code des douanes.
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A cet effet, 'annulation de la déclaration peué &utorisée, si le déclarant justifié que

les marchandises est:

- Déclarées sous un régime douanier inappropriés ;

- Manifestées mais non débarquées ;

- Irréemédiablement perdues par suite d'accidemasude force majeure diment établie ;
- Non conformes a la commande ;

- Déclarées impropres a la consommation ;

- Vendues aux encheres publiques.

2.3.1. Le stockage en mémoire de la déclaration

Dans le cas de stockage en mémoire, et ce parsdweraisons (manque de
documents,...etc.). Cette opération vient complésedéclaration anticipée, en offrant la
possibilité de préparer le dédouanement avanivigrdes marchandises, et avant I'ouverture

des bureaux des douanes dans le cas du dédouarsedistance.

En cas de validation des données constituant léamdéion, la responsabilité du
déclarant est engagée de facto, car sur le platique la validation a la méme valeur qu'une
signature, le déclarant est sensé avoir pris cesaace des éléments déclarés ainsi que des

conséguences qui peuvent en découler.
2.3.2. Le contrble de la déclaration en douane

Il s’agit, d’'une part, du contrdle de la recevdbililes déclarations qui débouche sur la
formalité de I'enregistrement et, d’autre part,aduntréle documentaire de la déclaration et de
la vérification éventuelle des marchandises ainsi du réglement des litiges nés encours de

vérification®
2.3.2.1. Le contrdle de la recevabilité et d’enregfrement de la déclaration

Dés son dépdbt auprés de I'IPS, la déclaration ITalijet d’'un contrdle formel de

recevabilité qui consiste & s’assdfer

“8 BERR. J-Claude, TREMEAU. Henri, op cit, P.205.

“Www.annugate.com/legislation/Procdduane.Ppp,mise a jour le 13 juillet 2014, corsiat25 avril 2015.
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Dans la forme

-De l'utilisation du cadre adéquat au régime chpisi
-Du libellé relatif a la désignation des marchaadidans les cases prévues ;
-De I'existence de la date et de la conformitéadsiginature manuscrite.
Dans le fond
-De I'habilitation du déclarant (propriétaire oartsitaire) ;
-La validité de la signature par rapport au spénirdépose par le commissionnaire
endouane ;
-L’indication des noms, profession et adresse ditinkgaire et de I'expéditeur.

Des mentions obligatoires
Le controle des mentions obligatoires porte sur :

-Le tarif : espéce, origine, provenance, quantitakur, régime emballages ...etc. ;
-La satisfaction aux conditions d’exercice du comuaextérieur et des changes ;

-Les prohibitions tarifaires, sanitaires...etc.

Dans I'ensemble, I'lPS doit s’assurer que tousdlesuments nécessaires sont annexeés
a la déclaration et qu’ils sont complets et régsligans la forme.A I'issu de ce contrdle, le
service douanier (IPS) procede soit a I'enregistrenae la déclaration, si elle est reconnue
valable, soit elle est immédiatement restituéedeanlarant, avec indication du motif du rejet,
pour régularisation dans le cas contraire. La fditthde I'enregistrement constitue un acte
juridique dont les effets revétent une extréme irgree. Elle a notamment pour effet de
faire de la déclaration un acte authentique, dlisdat irrévocablement la responsabilité du
redevable et constituant pour le service des dalenesupport juridique de ses
interventions.C’est la date d’enregistrement deldalaration qui est prise en considération
pour la fixation des droits a percevoir et la d@&ieation de toutes autres mesures

réglementaires éventuellement applicables aux raadise?’.

L’opération d’enregistrement porte notamment saifé’ctation d’'un numéro d’ordre a
la déclaration et le report de ce numéro sur lesgs y annexeées, I'apposition de la date de
son enregistrement, du cachet du bureau de dotaleel@ signature de I'agent qui a procédé
a ces opérations...etc.

2.3.2.2. Le contrble consécutif a 'enregistremernte la déclaration

%0 BERR. J-Claude, TREMEAU. Henri, op cit, P.206.
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Il s’agit d’'une part, de contrbler le bien fondésdénonciations et des documents
annexés par un contréle sur piéce et d’autre garprocéder a une reconnaissance matérielle

des marchandises qui sont décrites dans la déolaet détail par un contréle physique.
a)La vérification sur piéces

Apres recevabilité de la déclaration, le servicd'l@OC procede au contréle de cette
derniere et des documents qui lui sont annexésuende s’'assurer de la concordance des
énonciations de la déclaration aux éléments d’méiion figurant sur les documents annexes.

A cet effet, I'inspecteur vérificateur procede notaent a :
L’'examen de la facture

La facture commerciales est réglementée, elle doittenir toutes les montions
obligatoires notamment : le numéro et la date bl&sement de la facture, le cachet, la
signature et I'adresse du fournisseur, la raisoriak®y le mode de transport, la banque
dedomiciliation, les modalités et la monnaie deepent, la quantité, le prix global et

unitaire...etc.;
L’examen de I'espéce tarifaire

Pour s’assurer de la concordance entre I'espedardést la marchandise portée sur la

facture et que cette espece n’est pas prohibé ;

L’'examen de la licence d’'importation

Le service douanier doit vérifier la date d’émissite visa de I'administration du

commerce, le visa de la banque domiciliataire.. ,etc.
L’examen de l'origine

La détermination de l'origine est une opératiomn@'wrande importance. En effet, son
intérét dépasse la simple application du tarif d@era Ainsi, « attribuer a une marchandise
telle ou telle origine géographique, c’est non esdnt décider du taux de droit de douane qui

lui est imposé, mais également désigner le régiesendesures non tarifaires qui lui seront
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appliguées (restrictions quantitatives ou au caetribération, mesures anti-dumping entre

autres)*
L’examen de la provenance

Celle-ci s’entend du pays dans lequel a commencélelmier transport de la
marchandise. La provenance d’un produit n’a pastélét tarifaire mais elle est prise en
considération surtout pour I'application des meswerdre sanitaire ou phytosanitaire. Pour
I'établissement de la provenance, le service danagXamine les connaissements, livres et

autres papiers de bord.

Conformément au code des douanes, le service desme® (IPOC) peut se contenter
de ces seuls contrbles dits « sur piéces », samweger a la vérification des marchandises,
lorsque la déclaration est sélectionnée par lesystdans le circuit orange. Dans ce cas, la
déclaration est dite « admise pour conforme ».Toigele circulaire N°67/DGD/CAB/D.110
du 10 septembre 1999 relative aux procédures deud@éement ajoute que « les déclarations
peuvent étre admises pour conformes, sans véiificaffective des marchandises, lorsqueles
droits et taxes en jeu, sont de peu diimportanceermeore lorsque les conditions dans
lesquelles s'accomplissent les opérations préderiteries les garanties désirables de
régularité. Mais le nombre, les marques et les masnédes colis doivent obligatoirement étre

vérifiés ».

2.4. La vérification des marchandises

Apres l'enregistrement de la déclaration en déted,agents des douanes procédent,
s'ils le jugent utile, a la vérification de tout opartie des marchandises déclat®es
Cependant, le circulaire n°67/DGD/CAB/D.110 du 16ptembre 1999 relative aux
procédures de dédouanement dispose que « compiedtn circonstances particulieres
actuelles, les agents veérificateurs devront impératent et sous peine d'en répondre
personnellement et périodiquement en cas d'existelec marchandises de fraude, et de

procéder a une visite systématique des marchaneliskeess moyens de transports ».

51 BERCHICHE. Abdelhamid. (2011), « Cour de droit douamienstitut économique, douanier et fiscale : IEBRéro-
tunisien, P.36.
52Article 92 du code des douanes.
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a) Les conditions préalables

La vérification des marchandises déclarées ne gteaitfaite que dans les magasins et
aires de dép6t temporaire ou dans les lieux désigaglinspecteur principal aux opérations
commerciales (IPOC). Par exception, quand les egtamces le justifient (arrimage spécial,
objets dont la manipulation est difficle ou darmese, vérification nécessitant des
appareilsou des installations appropriées... eti2OC peut autoriser, sur demande écrite du
déclarantavec engagement de supporter les fraidta®s de ces opérations, la visite des
marchandises dans les établissements du destiatante I'expéditeur. Durant les opérations
de vérification, la présence du déclarant est ahdige. Lorsque le déclarant régulierement
convoqué ne se présente pas pour assister a fecatdon, I'administration des douanes lui
notifie, par envoie recommandée avec accusé detiéne son intention de procéder a la
vérification. Si, a I'expiration d'un délai de hjours a compter de la date de l'accusé de
réception, aprés cette notification, le déclaramtse présente pas, le receveur des douanes
demande au président du tribunal, dans le ressouiel est situé le bureau de douanes, de
désigner d'office une personne pour représentedéldarant défaillant et assister a la

vérification de la marchandi¥e
b) La pratique de la vérification

Hormis le cas ou les agents de douane suspectantirtggularité ou ils ont
I'obligation de procéder a une vérification intégrda vérification effective des marchandises
déclarées a l'importation porte sur une partierdaschandises désignées dans la déclaration
(vérification par épreuves). A cet effet, I'lPOQdien fonction de la nature des marchandises,
le nombre de colis et d'articles déclarés, un rtemambre d’épreuves auxquelles seront

soumises les marchandises.

A lissue de la vérification par épreuve, si le ifiéateur constate un excédent, |l
procéde a la multiplication de la différence cotégaproportionnellement a la quantité
déclarée, en supposant que cet excédent est upiftams tous les colis, mais s'il s’agit d'un
déficit, seules les quantités constatées manqudotesde la vérification sont prises en
compte, en supposant que les autres colis noniégrsiont conformes a la déclaration.

Néanmoins cette régle doit étre soumise a l'actteptdu déclarant, qui doit mentionner sont

53 Article 95 du code de douanes.
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accord sur la déclaration. En cas de rejet, olitiga¢st faite a I'inspecteur vérificateur de

procéder a la vérification intégrale des marchaslis

Au cours de la vérification sur épreuve, le serdloaanier peut étre amené a prélever
des échantillons. Dans ce cas, un bulletin d’aeabst établi, spécifiant notamment : la date,
le numéro du produit, la quantité prélevée, le raanl'inspecteur vérificateur et son visa

individuel. Ce bulletin d’analyse doit étre comiieé par I'inspecteur principal.

D'une maniére générale, le prélevement doit &madiaux quantités de marchandises
strictement indispensables. Les échantillons ndnuiie de fait de I'analyse doivent étre

restitués au déclarartt.

Au terme de la vérification, un certificat de vésist établi au verso de la déclaration.
Constituant un acte authentiqgue engageant la reapdité de son signataire et une preuve
guant a la régularité de I'opération, ce certifigadique d'une maniere concise mais avec

clarté et précision le détail de I'opération et sEsultats.
En fait, le certificat de la visite est composéldex parties:
Le certificat de reconnaissance du service

Il est daté et signé par l'agent ayant effectu&dafication, c’est une description
succincte de I'ensemble des opérations et conistasamatéerielles effectuées par les agents

des douanes (dénombrement ou reconnaissance dgsemat numéros des colis...).

Le certificat de la visite proprement dit

Il exprime l'appréciation du service quant a la foomité de la déclaration, Il est
obligatoire et rédigé méme en I'absence de laieétibn physique des marchandises. Daté et

signé, il fait ressortir notamment :

-Les énonciations de la déclaration admise poufocore ou vérifiée;
-Les pieces sur lesquelles a porté le contrdle;
-L’acceptation ou le refus de la reconnaissancsedvice par le déclarant;

-La constatation d’infractions éventuelles...etc.

54 Article 96 du code des douanes.




CHAPITRE 11l LA PROCEDURE DE DEDOUANEMENT

2.4.1. Le reglement des litiges nés en cours de Wiéation

Au cours des vérifications, le service des dougresg étre amené a constater des
irrégularités dans la déclaration. Dans ce cas,natification doit étre faite au déclarant, en
méme temps que la reconnaissance du service eantfaapprouver par le déclarant les
résultats de cette vérification par les termes'acegpte la reconnaissance du service et les

suites contentieuses éventuelles».

Lorsque le déclarant conteste la reconnaissanceateges de la douane, « deux cas

sont a considérer :

Lorsque la contestation porte sur des élémentsrialagt@érifiables tels que le poids,
levolume ou lorsque le litige est relatif & une sjiem de droit (interprétation d’un
textelégislatif ou réglementaire par exemple),fé&é donne lieu a rédaction d’'un procés-
verbalde saisie et se poursuit selon les reglesirdé commun du contentieux douanier

répressif ;

En revanche, lorsque la contestation porte sumpdes, l'origine ou la valeur
desmarchandises, la loi a estimée qu’en raisonadeomplexité des regles opposées
auredevable, il serait arbitraire de s’en teniraaséule interprétation de I'administration
desdouanes. Le litige est, dans ce cas, soumisriittage d'une autorité indépendante
duservice des douanes, a savoir la Commissionnaticde recours prévue par l'article 13

duCode des douane¥»
2.4.2. La liquidation et 'acquittement des droitset taxes

Le principe général en matiére de liquidation atguittement des droits et taxes, c'est
le paiement avant tout enlevement de marchandieéisen comptant, soit en crédit. A cet
effet, le montant des droits et taxes a payer &strichiné par le résultat de la vérification, et

eventuellement par le résultat du recours engagie paopriétaire des marchandises.

S'agissant des déclarations admises pour conformelacuments, le montant des
droits et taxes a payer est celui déterminé paétesiciations de la déclaration. Lorsque
importateur ne demande pas le bénéfice de laselawansitoire conformément aux
dispositions de l'article 07 du code des douaressidux et tarifs applicables pour le calcul

des droits et taxes, sont ceux en vigueur a la datéenregistrement de la déclaration.

%5 BERCHICHE .Abdelhamid, op cit, P.47.
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Néanmoins, et en cas ou le bon a enlever n'a gagldivré le déclarant peut en cas
d'abaissement du taux des droits et taxes, béméfi@ |'application de ce nouveau taux,
conformément aux dispositions de I'article 103 ddes des douanes. Par ailleurs, s'agissant
des valeurs administrées applicables a certainesharadises, dont la liste est régulierement
transmise aux services, il est a rappeler que tia dlapplication de ces valeurs est fixée par

les notes accompagnant ces valeurs.

Aucune autre date ne doit étre prise en comptaycun bénéfice de clause transitoire
ne doit étre accordé a cet effet. Conformémentdaspositions des articles 108 et 109 bis du
code des douanes, pour l'enlevement des marchanis#eclarant peut a défaut de paiement
au comptant des droits et taxes présenter :

bY

- Des obligations cautionnées par une institutiorarfciere nationale a quatre (04) mois
d'échéance, lorsque la somme a payer aprés chagampte dépasse cing mille (5000) DA ;

- Ou une soumission annuelle cautionnée de cratdivement.

Les deux crédits donnent lieu au paiement d'unéhtde crédit de 15 % l'an et d’'une remise

de 1/3 % pour le premier et 1% pour le second.
2.4.3. L’enlevement des marchandises

Une fois les droits et taxes acquittés soit au dantgsoit par crédit, ou bien consignés
ou garantis, les services des douanes autorisentéeVement des marchandises. Cette
opération doit étre réalisée dans les quinze @@sjqui suivent I'obtention de la mainlevée,
sous peine de mise en dépdt de ces marchandidesy @ente aux encheres publiques a la
charge du propriétaire. Les administrations pulggjlies organismes publics, les collectivités
territoriales, ou les établissements publics aatara administratif peuvent conformément aux
dispositions de l'article 110 du code des douahmefaut de paiement du montant des droits
et taxes au comptant, procéder a I'enlevement des lenarchandises, sous réserve de
présenter aux services des douanes un engagerpagerces droits et taxes dans un délai

n'‘excédant pas trois (03) mois.
Conclusion

En guise de conclusion, nous saisissons que tegesarchandises importées doivent
étre soumises a des dispositions |égislatives glem&entaires : fiscales, économiques,

politiques, sanitaires et commerciales, que l'adstiation des douanes est chargée de les
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respectées Ainsi, avant d’étre introduites surelgitbire national, toutes les marchandises
doivent passer par les procédures de dédouaneméemed comme étant les mesures d’ordre

législatif et réglementaire mises en place en vassdrer une correcte perception des droits
et taxes.
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Introduction

L'entreprise ENIEM fait partie des entregas publique les plus connut de I'Algérie, elle
constitue celle qui détient le titre du monopolentlarché Algérien.
Afin de maintenir son titre de monopole du marchgéfien et avoir une place sur le marché
international elle est appelé a suivre les étapéesi€éterminerons son bon fonctionnement et
les réglementations qui sont lié aux commerce riatgrnal.
Section 1 : Présentation de 'ENIEM

Il est nécessaire de commencer par la présentaéidientreprise que nous allons étudier
tout au long de cette partie. En plus des éléemetasifs a sa création, a sa mission, a ses
objectifs et a la structure de son emploi, nousnalls’intéresser a son mode d’organisation
induit par sa segmentation en domaines d’actigitegégiques.
1.1.Sa Création :

L’Entreprise nationale des industries de I'électémager (ENIEM) est constituée par le
décret n° 83 du 02/01/1983.Elle est issue de Muetsration organique de la SONELEC,
crée en 1974 dont la production dans le domainel’édectroménager a démarré en
1977.L’ENIEM a été transformée en entreprise puldigconomique (société par actions) en
1989 et elle a été dotée d’'un capital social d@@ @O0 DA. Son capital social en 2009est de
10279800000 DA, il est détenu en totalité par laPS®IDELEC dont elle reléve
actuellement.
1.2.Mission et objectifs :

La mission de I'ENIEM consiste dans la fabricatidigssemblage, la vente et la
promotion des services apres-vente des produittr@lménagers. L'ENIEM a évolué dans un
environnement ou la contrainte budgétaire n'exigtas et I'objectif de rentabilité n’a jamais
été une priorité. Les objectifs sociaux ont de temps dominé et la législation avantageait
les valeurs sociales (le maintien de I'emploi, aagtation des salaires,...).Aujourd’hui,
'ENIEM se met sur un autre chemin, ou la rentébilionstitue I'objectif ultime de toute
entreprise. Elle affiche les objectifs suivants :

-Le maintien de sa position concurrentielle sumirché national en améliorant la qualité de
ses produits et en suivant I'évolution du marché.
-La réalisation d’une rentabilité financiere en mggtant le chiffre d’affaires et en réduisant

les codts ;
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1.3. Structure de I'emploi :

Tableau 03: Evolution des effectifs de 'ENIEM selo la catégorie socioprofessionnelle

Catégorie 2006 2007 2008 2009
socioprofessionnelle

Cadre 330 311 311 324
Maitrise 691 690 669 550
Exécution 1503 1453 1347 1202
Total 2524 2454 2327 2076
Taux d’encadrement 13% 12% 13% 15%

Source: Direction des ressources humaines. ENIEM.

Nous remarquons que l'effectif total de FTENIEM @antiu une baisse continue de 2006

a 2009. Cette situation est le résultat des déalts retraite (retraite normale et retraite

anticipée).Le taux d’encadrement a baissé en 280vapport a 2006 en raison de la baisse de

I'effectif des cadres. Cependant, Sa hausse en 2@87 pas le résultat de 'augmentation de

ce dernier mais la baisse de l'effectif des deureaicatégories, la maitrise et I'exécution.

Par contre, en 2009 la hausse du taux d'encadreestré résultat de la hausse de

I'effectif des cadres et la baisse de I'effectifdieux autres catégories.

1.4.L’organisation générale de 'ENIEM :

L’organisation structurelle de 'ENIEM se présentenme suit:

» Le siége social

» Le complexe d’appareils ménagers (CAM)

» L'unité commerciale

» Lafiliale FILAMP (production de lampes électriqlies

» Lafiliale EIMS de production de sanitaires (Pradtitut de lavabos, baignoires, éviers)

» La restructuration du CAM en 1998 a donné lieu &ésaganisation en trois unités de
production spécialisées par produit: L'unité froide

» L'unité cuisson

» L’unité climatisation

Le CAM compte également l'unité prestation techeiglont le role est de fournir des

prestations techniques et des services nécesaaxamités de production, tel que:

-Réparation des outils et des moules;

-Fabrication de pieces de rechange mécanique;

)
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-Conception et réalisation d’outillage;
-Gestion des énergies et des fluides;
-Gestion informatique; etc.

Les unités de production disposent d’'une autonataigestion étendue a I'ensemble
des fonctions et sont rattachées fonctionnelleraelat direction générale. Cette derniére est
responsable de la stratégie et du développemertedieeprise. Elle exerce on autorité
fonctionnelle et hiérarchique sur 'ensemble deedtions et des unités.

1.5.Segmentation stratégique de 'ENIEM :

La segmentation consiste a «percevoir les diffé@eret les ressemblances entre les
éléments d’'un ensemble, d’en faire une partitiors@ms-ensembles : chaque sous ensemble
étant homogéne est différent des autres». Danegimentation stratégique d’'une entreprise
ces sous-ensembles sont appelés domaines d'axtstraégique (DAS). Ces derniers «sont
des sous-ensembles d’activités d’une entreprisemjuiles facteurs clés de succés semblables
et qui partagent des ressources et des savoir-flairesegmentation est nécessaire pour
dégager les principales orientations stratégiques phaque domaine d’activité et élaborer
une stratégie globale de I'entreprise.

1.5.1. Les bases de la segmentation :

Les produits de 'ENIEM étaient regroupés danseul domaine d’activité. Cet ensemble
avait une structure de codt globale et généraitésnltat global. «L’entreprise ignorait a cet
effet le produit générateur du profit et celui dnitnarge était négative». La restructuration
du complexe d’appareils ménagers en centres digagigtrategiques (CAS) était justifiée par

le CETIC comme suit :

» Les produits de 'ENIEM sont homogénes, fabriqguést@s grandes quantités et
distribués sur tout le territoire national ;
> Les produits sont différents sur le plan technalagi;
» Les produits s'adressent a des marchés qui peuvécgssiter des adaptations
particulieres a chaque produit ;
> Les produits sont fortement concurrenceés.
La segmentation en trois CAS s’est faite a pads hétiers technologiques. Les produits qui
font appel aux mémes métiers sont regroupés dangiiee CAS. L'ENIEM maitrise en effet
plusieurs métiers technologiques pour la fabricatie ses produits :
» Transformation de la tole ;

» Transformation plastique ;
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Transformation de tubes et fils ;

Soudage ;

Traitement et revétement de surfaces ;

Moussage ;

Controéle qualité des produits ;

Maintenance des équipements et des moyens depiaduct
Production et distribution des utilités ;

Production et distribution d’eau chaude et surclégudinsi que d’air comprimeé ;
Distribution de gaz (cyclopentane, azote, argon) ;
Contrdle et analyse, chimie, métallurgie, essaisipts ;
Fabrication mécanique ;

Traitement thermique ;

YV V.V V V V V V V V V VYV V

Fonctions de soutien technique .
1.6. Présentation des centres d’activité de 'TENIEM
L’entreprise est organisée par centres d’actistémégiques, qui se composent de trois
unités de production, au sein de son complexe.
1.6.1. Unité froid :
Il est composé de quatre lignes de montage:
» Une ligne pour les réfrigérateurs table top, patidele;
> Une ligne pour les réfrigérateurs grands modeles;
» Une ligne pour les congélateurs et les conservaiteur
» Une ligne pour le réfrigérateur 520Litre.

Et des ateliers de fabrication suivants:
» Refend age et coupe en longueur de la téle;

Presse et soudure;

Pieces métalliques;

Traitement et revétement de surfaces;

YV V VYV V

Thermoformage et moussage.
Gamme de produits
Réfrigérateurl60 L /1porte ;
Réfrigérateur 240 L / 1porte ;
Réfrigérateur350 L / 1porte ;
Réfrigérateur330 L / 2portes ;

YV V. V VYV V

Réfrigérateur520 L / 2portes ;

B
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Réfrigérateur No Frost 375L / 2 portes ;
Réfrigérateur500L / 2portes ;

Réfrigérateur combiné (réfrigérateur, congélaté@goL ;
Armoire vitrée 675L ;

Congélateur vertical 220 L ;

Conservateurs BAHUT 350 L et 468 L ;

» Conservateurs.

VvV V V V VYV V

1.6.2. Unité cuisson :
Il est constitué de deux lignes de montage et aigkers de fabrication:
» Tolerie;
» Meécanique (fabrication de diverse piéces: tubeslyditeurs, pieces en tble,...);
» Traitement et revétement de la surface.
Gamme de produits
» Cuisiniére 04 feux ;
» Cuisiniére 05 feux ;
» Cuisiniére 04 feux INOX ;
» Cuisiniére Luxe 04 feux.
1.6.3.Unité climatisation :
Il est constitué d’'un atelier pesse pour télerideetrois lignes de montage:
» Une ligne pour les climatiseurs ;
» Une ligne pour les machines a laver ;
» Une ligne pour les chauffe-eau / bain.
Gamme de produits
» Climatiseurs individuels type fenétre de 9000 a0DEI U/h ;
» Climatiseurs individuels de type Split systeme @@0ra 24000 BTU/h ;
» Machine a laver le linge (7 KG de capacité) ;
» Chauffe-eau / bain: 5 Litres et 10 Litres.

Cette unité climatisation abrite des produits fegénes car le métier principal dans ce
domaine est le montage. Nous remarquons que |&ratifs CAS partagent des métiers
communs notamment le traitement de la téle, leteznént de surface et le montage. Si
chaque CAS dispose de ses propres ateliers, legnmnayatériels et les batiments sont
interdépendants. Ces moyens communs sont géréama froide.

La division en centres dactivités stratégiquessddi partie du programme de

privatisation de I'entreprise : On considérait féfait plus facile de trouver un partenaire

o)
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pour I'entreprise et qui va s’intéresser a un sduhaine. Cependant cette organisation a
engendré :
» La complexité des opérations de gestion due adangance des fonctions ; La non

exploitation des synergies possibles entre legsinit
Par ailleurs, «le cloisonnement des structureswetdispersion géographique ont entrainé un
manque de contacts et une insuffisance dans ksored de travail»
Conclusion :

L'entreprise ENIEM reste le leader dans la productet la commercialisation des
produits électroménager en Algérie, grace notamnaetda qualité des produits dans elle

dispose et le service aprés-vente quelle mis awices de sa clientéles.

Section 2 : Présentation de I'opération d’importaton
Introduction
Afin d’assurer I'approvisionnement adéquat des imssale I'unité froid de I'entreprise
ENIEM de Tizi-Ouzou, le service Achat s’'accorde temps suffisant pour préparer ses
actions qui doivent effectuées un mécanisme orggras etapes pour le bon déroulement de
'opération d’achat.
2.1. Présentation de produit importée
L'entreprise ENIEM a acquis deux produits poufdarication des joints de porte pour
réfrigérateur par facture commerciale N° 30021blé&tale 21.01.2019 par le fournisseur
INDUSTRIE ILPEA S.P.A sis a Malgesso, ItalieAnfiexe N° 01)

2.1.1. Transit principale

-Genes port Italien /Port d’Alger ;
-Navire: MARFRET NIOLON ;
-Gros N°: 292 ;

-Date de chargement: 31/01/2019 ;
-Date d’arrive: 03/02/2019.
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2.1.2. Moyen de paiement
Paiement contre documents par traite acceptée lgagdbjours de la date de la
réception de connaissement (B/L) qui s’est fa®1é01/ 2019 par l'intermédiaire de
la banque extérieure d'Algérie (Agence site ENIEM)a banque du fournisseur
(Banco d’appoggio).

2.1.3. Incoterm appliqué
Dans cette opération I'incoterm utilisé est I'ineoh FOB, I'entreprise ENIEM se
chargera de dédouanent des marchandises a I'import.

2.2. Le pré-dédouanement
Le pré-dedounement consiste a faire contrblergmsérvices de douane et d’'immigration
des marchandises dans le port de départ par detsaifcielle.

2.2.1. Laconduite en douane des marchandises
Avant l'expédition des marchandises, le fourniss@ndustrie ILPEA S.P.A) faxe les
documents nécessaire a son acheteur (ENIEM), @st shargé d’assurer sa marchandise
auprés d’'une compagnie s’assurance, dans ce cstsl@’société Algérien des assurances
(SAA) qui a établi l'avis d’aliment.
2.2.2. Présentation de journal de BORD
Juste apres l'arrivé du navire a la zone marititfee rayons des douanes, le capitaine

du navire (MARFRET NIOLOON) présent le journal der8 et la manifeste de cargaison, a
la douane d’Alger port qui s’est chargée de vérifeurs véracités. La compagne de transport
« Nashco » national (shipping company) a étaldid@d d’arriver que les agents de 'ENIEM
peut récupérer avec le pli-cartable qui contersrdocuments suivants :

-Certificat d’origine

-Connaissement originale + Copie non négdeiab

-Facture commerciale originale

-Liste de colisage

-Certificat de conformité
N.B Parfois le pli-cartable ne contient pas forcemestdocuments précités.

2.2.3. Etablissement de 'avis d’arrivée

)
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Une fois que le bateau a accosté, le cosignadtatdi un avis d’arrivée sur la base du
manifeste de cargaison de navire, et le transnseingpropriétaire « ENIEM » Le document
sert a I'avisé de l'arrivée de la marchandise d'omamiere officielle et comporte les mentions
suivants :

-Le nom du navire : MARFRET NIOLON
-Réceptionnaire (destinataire) : ENIEM Urktéid
-Port de chargement : GENES Port Italien
-Date de chargement : 31.01.2019

-N° du connaissement : G1100267

-Port et date d’accostage : Port d’Alger3e0@.2019
-Nature de la marchandise : Joint sup et jain
-Nombre de colis : 4

- Point brute total : 5 539.00

-Nombre de contenues : 1

-Gros : 292

-Les frais de débarquement : 128 089.97

-Le fret : 82 510.49

2.2.4. Formalités d’échange
Les formalités s’appellent « d’échange » car ceé sjaffectue est un échange de

document de propriété de la marchandise entramsporteur et le destinataire.
Toute marchandise qui voyage par bateau a un e transport qu'on appelle
universellement connaissement au BL (bill of lagling

Apres réception de l'avis d’arrivée, les agents IJENIEM (destinataire de la
marchandise) muni de connaissement (faxe€), et dguehdes frais et frets, ce présenteront
auprées de la compagnie de transport, qui leur rerien a délivrer et le plis-cartable.

Il est a signaler que le paiement des frais df feensi que le cautionnement des
containers se fait au comptant pour les consigrestai
Apres I'opération d’échange, la compagnie de trarisemet a 'ENIEM le bon a délivrer de
la marchandise, cette derniers reste encore soussponsabilité de I'entreprise portuaire
d’Alger (EPAL), qui assure le magasinage et le gamiage jusqu’a I'accomplissement des

formalités de dédouanement.

2.3 Le connaissement

)
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Toute marchandise qui est transportée par battaceompagné d’un titre de transport
appelé connaissement ou B/L (bill of lading) unsedlement. L'envoie du document se fait
par pli-cartable ou par canal bancaire, le coneaignt constitue un contrat de transport en
méme temps un acte de propriété et personne pdater la propriété de la marchandise
aupres des transporteurs s’il ne présente pasnea@sement originale. L'expéditeur et le
destinateur de la marchandise ainsi que le nomadgque si le connaissement est a I'ordre de
la banque.

Au verso du document, sont reprises les conditioogectionnelles du transport
international maritime.

Ce connaissement est établi a 'expéditeur gésm@emt par le transitaire mandaté par
'expéditeur généralement par le transitaire madger I'expéditeur(le chargeur) et signe
pour le compte de transporteur par son agent mariigréé ou le capitaine du navire un
cachet (ON BORD) y'est opposé pour attester quedechandise est prise en charge a bord.

Le connaissement est établi en quatre exemplé@maissement chef + (03) trois
originaux) ainsi que des copies non négociables.

Le connaissement chef est garde a bord par |éagagidu navire :

Les connaissements originaux plus les copies sentis aux propriétaires des
marchandises par canal bancaire ou par bancaparqulis-cartable.

2.3.1 La mise en douane des marchandises

La mise en douane consiste a placé les marclendians une ancienneté, sous
surveillance douaniére, en vue de I'accomplissemestformalités de dédouanement.

La mise en douane est matérialisée par le dép@adbire de la déclaration sommaire (le
manifeste) enregistrée sur le registre de gros.
2.3.2. Le gros

Désla remise du manifeste de cargaison au sergie® douanes du port, de
débarquement par le transporteur, le service daards procéde a I'enregistrement dit de
gros et appose sur les cing exemplaires du maaifestnuméro de gros et larticle, puis le
service de douane remis une copie au transpoiitgug par les deux partie.

2.3.3. L’écorce des marchandises

Au déchargement des marchandises deux agents ulnelo et en présence de
transporteur procédent au dénombrement desroeligionnés sur le manifeste et le nombre
de colis réellement déchargés.

2.3.4. L'escorte des marchandises
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Elle consiste dans I'accomplissement par les agdatdouane des marchandises, qui
sent placés sous douane en attendent, I'établisgetieela déclaration simplifie de transit
routier (DSTR), pour pouvoir les acheminé du poAlger vers I'entrepbt sous douane de
'ENIEM de Tizi-Ouzou.

2.4. Procédure de dédouanement des marchandises importée

2.4.1. La déclaration simplifiée de transit routier(DSTR)

1) L’établissement de la déclaration (DSTR) (Annbiket)
La déclaration simplifiee du transit routier (DSTE&9t accordé par les services de douane
apres la présentation des documents justifiessterce d’'un entrepét prive a savoir :
-Un agrément de I'entrep6t prive de I'ENIEM ;
-Annexe 3 (demande de bénéfice de la procédunadsitt simplifie)
-Annexe 4 (soumission générale) ;
-photocopie du registre de commerce ;
En plus des documents concernant la marchandisecemrence.
-copies de la facture commerciale (annexe 01) ;
-copies de I'avis d’arrivée (annexe 02) ;
-copies du connaissement ou B/L (annexe 03) ;
Et tous ces documents comprennent deux copies.
La DSTR est une déclaration simplifiée sans cataléds droits et les taxes
Exiges pour transfere la marchandise sauts escdurtport d’Alger vers I'entrepdt sous
douane de 'ENIEM (Oued-Aissi)

La douane a enregistrée cette déclaration sou®RIPAB le 06/02/2019.

NB : I'administration des douanes délivres la DSTRjeatre exemplaires :

-un exemplairdoon a enleverqui est remis au transitaire de 'ENIEM pour poueffectue
I'enlevement des marchandises.

-un exemplaire &etour que les agents de douane renvoient a 'administrates douanes
des I'entrée des marchandises a I'entrep6t privaiete gu’il doit mentionner rien a signaler
(RAS)

-un exemplairePestinataires qui permit de prendre possession des marchangaeson
propriétaire, et qui sert de document pour I'égg@iment de la déclaration d’entrepbt prive
(D11).

)
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-un exemplaireDépart qui doit rester a I'administration des douanes psemvir de piece
justificatives pour les statistiques.

Pour pouvoir effectuer I'enlevement des marchamsgiBagent de transite de I'ENIEM doit
avoir lebon a délivré aupres de la compagne de transport NASHCO apragmngsdion de
connaissement originales ou B/L (bill of ladingysique le paiement des frais et fret.
2.4.2.La sortie des marchandises du port

Pour faire sortir les marchandises de port d’Aldeest nécessaire de fournir les
documents suivants :

-Le connaissement : (voir annexe N°03) ;

-La facture commerciale : (voir annexe N °01) ;
-La note de détail ;

-La DSTR :( voir annexe N° 04) ;

-La liste de colisage ;

-L’avis d’aliment ;

Une fois les formalités douaniéres achevées, Bpnise ENIEM sollicite un agent des
douanes pour effectuer I'escorte des marchandises.

Ce dernier est tenu de récupérer (I'exemplaireurgtde la déclaration simplifie de
transit routier et présenter I'exemplaires (bonrdewer) a opération de chargement des
marchandises sur les camions, et doit surveillecdavoi pour éviter le déchargement
frauduleux (détournement des marchandises) ettaségalement au déchargement des
marchandises a l'intérieur de I'entrepot prive.

Il est & noter que I'entrepdt privé ferme a doutlks I'une détenue par I'agent de
douane, l'autre par les concessionnaires de I'patrdentrée a I'entrepdt prive s’effectue en
présence de l'agent de douane, ce dernier doitiomgdr sur 'exemplaire (retour) de la
déclaration simplifie de transit routier (DSTR) glaemarchandise est arrivé conforme puis
doit la remettre au bureau de départ, le quatriexemplaire (destination)est remis a

I'entreprise ENIEM pour établir une déclarationrdise a I'entrepot prive (D11).

2.5. La déclaration de mise a I'entrep6t prive (D11)
2.5.1. L’entrée des marchandises

A l'arrivée des marchandises a I'entrep6t sous deude 'ENIEM, les agents de
transit et 'agent de douane qui proceédent au @geod I'entrepot qui sera fermé a double

clés.
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A partir de la, le déclarant de I'entreprise prazed I'établissement de la déclaration
de mise a l'entrepdt prive (D11), sur laquelletsiéclarées les marchandises a entreposer,
les principaux €léments de la déclaration de misgn&epobt (D11) sont :

-Les codes et libellés de régime assigné (annex@bN°®
-L’origine de la marchandise (annexe N°06)
-I'espéce tarifaire.

-le régime douanier précede DSTR.

-la note de détall

-la facture commerciale.

Le dossier de la déclaration de mise a I'entrepidepD11), sera déposer au bureau
de douane de TIZI-OUZOU pour étre avises, et cie—est admis (conforme) l'inspecteur
principale de section (IPC) qui procéde a son asiregnent.

Pour ce cas précis I'enregistrement de la déctaratie mise en entrep6t sous douane de
'ENIEM (oued Aissi) s’est effectué le 27/02/2018us le n° 000111
2.5.2. Séjour des marchandises en entrep6t prive

La durée de séjour des marchandises en entrep@t gst de un (01) an maximum. A
l'expiration de ce délai si son propriétaire ne gaéade pas a son dédouanement ces
marchandises serrant inscrite sur le registre gétd# niveau de bureau de douanes existant.
Ce derniere donne encore un délai de prolongatoguatre moins, et si I'enlevement n’est
pas opeére, la douane procédera a sa vente auxresghgliques. Et pour ce cas précis la

durée a était de 16jours.

2.5.3. L’établissement de la déclaration de mise emtrepbt prive

Vingt-quatre (24) heures apres I'entrée des madikas a I'entrep6t prive le services
de transit de I'entreprise doit déposer une déttaraen détail de mise en entrep6t (D11)
L'inspecteur des douanes procéde a I'enregistremem code la déclaration de mise en
entrep6t en commencent chaque début d’année pamtéro 110 001 sur le sommaire de la
déclaration et sur la partie gauche du registrervésa cette effet, et c’est a la base de cette
déclaration (D11) quant apure la déclaration sifigplde transit routier (DSTR).
2.5.4. La déclaration en détail de (D11) doit coanhir les éléments suivants :

*I'importateur :

-ENIEM Unité Froid ;
- Zone industriel AISSAF IDIR (oued- Aissi) ;
-Code fiscal : 13314860159 ;
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*Fournisseur :
- Industrie ILPEA S.P.A
- ETALIE
*Désignation des marchandises:
-Collection dites CKD
- Joints de porte pour Réfrigérateur
*Qrigine des marchandises :
- Italie code pays 550
-Valeur en euro : 15755,50(EUR)
-Assurance en dinars : 00000
-Le Fret en dinars : 82510,49
-Le navire : MARFRET NIOLON
*Déclaration sommaire :
-Gros n°292
- Article 58 du 03/02/2019
-Le taux de change : 1EUR=135.26 DA
-Pays provenance :
- Genes ITALIE code pays 550
*Point net: 5 539,00 kg
-Code statistique (position tarifaire)

Joint sup : 8418212000

Joint lat. : 8418212000
2.6. Documents (piéce) a joindre

Note de détail des valeurs en suspensions dess debittaxes .Facture portant
domiciliation n® 2008 410 000 75 euro en plus d&RSCe dossier sera transmis a la douane
apres vérification et enregistrement.

Apres I'enregistrement de cette déclaration (D&l13drvice de douane de Tizi-Ouzou,
Remeta I'agent de 'ENIEM l'exemplaire (déclaredp la déclaration de mise en entrepot
afin qu’il puisse servir de base pour la déclarate mise a la consommation.

N-B : La déclaration de la mise en entrep6t privé (D&lfpg en quatre exemplaires :
-N°1- 'exemplaire douane qui est l'original rest€administration de douane

-N°2- I'exemplaire déclarant qui sera remis au @it de I'entreprise.
-N°3-I'exemplaire banque qui revient a la banque

-N°4-I'exemplaire retour qui revient au service detistiques de la douane.

B
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Apres le retour de la déclaration de mis en entrep@é de bureau des douanes de
Tizi-Ouzou, le déclarant de 'ENIEM procéde a Itdtasement de la déclaration de mise a la
consommation finale (D3)
2.6.1.La déclaration de mise a la consommation

» Etablissement de la déclaration de mise a la comsiimn (D03) contient les mémes
éléments que la déclaration de mise en entrepét ib11), sauf que dans ce cas en
procéde au calcul des droits et taxes.

» Calcul des droits et taxes

Le calcul des droits et taxes douaniers se faitlsurase de l'assiette imposable qui

détermine la valeur des marchandises douane, exgiinmonnaie nationale.

Pour déterminer le taux de droit de douane sug Hadarif douaniere, on cherche la position
tarifaire de chaque produit, et de cette positiordétermine le taux de droits de douane et le
taux de la valeur ajoute (TVA) a imposée.

Pour ce cas précis I'entreprise nationale des indgsélectroménagéres (ENIEM)
bénéficie de I'exonération des droits de douarggegnotamment a la convention signée entre
L’Algérie et l'union européenne sur la suspensiogs diroits de douane pour certain

marchandises.

2.6.2 Calcul des droits de douane

1 Le calcul de la valeur en dinar de CFR (montant d’ahat + fret)
VD =(2131088.93+82510.49)

VD = 2213599.42 DA.

"1 Le calcul du montant des droits des douanes (DD)
Valeur en dinar (VD) = (Montant d’achat + fret)

Le montant des DD = VD x taux des DD

Le montant des DD = 2213599.42 x 1.40%

Le montant des DD = 30990.39188 DA.

1 Le calcul du montant de la valeur ajoutée

TVA (taxe sur la valeur ajoutée) = 19% ;

Le montant de la valeur ajoutée = (30990.39188) 9% ;
Le montant de la valeur ajoutée = 5888.174457DA.

"1 Le calcul du montant des droits et taxes

En plus des droits et taxes exigibles, on doitiquesger des frais de la durée de

)
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Connexion de systéme (RPS = 1000.00 DA) ainsi ga€dfrhis de papier de la déclaration
(RUS
= 300DA).

Droits et taxes 30990.39188 +5888 .174457 + 1000.00 +300+ = 3&6B34 DA.
Donc, on arrive au montant total des droits etsadela société X qui s’affiche
Auprées de la caisse des recettes de douane deiiziu, et a obtenue la quittance de

paiement dans la journée.

2.6.3. Contenu de dossier
Est le dossier qui accompagner la déclaration de @ia consommation et qui comporte :
* Bonaenlevé;
* Le connaissement ;
» La facture commerciale ;
e Copie d’'avis d’arrivée ;
* Avis d’aliment;
* Note de détail (D11) ;
» Certificat de circulation de marchandises EURrnéxe N°) ;
» Certificat de conformité (annexe N°)

» Déclaration de la mise a la consommation D03 (e@iN) ;

2.6.4. Enlévement des marchandises
Apres avoir présenté la quittance de paiement dessdet taxes au service de la douane
section (ENIEM), les agents procedent a I'enleventg&as marchandises de I'entrepdt sous

douane, afin qu’elle puisse étre mise a leur atils finale.

Conclusion

Grace a la compétence des agents de transitrefgige ENIEM a pu avoir les
marchandises importées a sa disposition en un tdénepscourt. Du jour d’établissement
d’avis d'arrivée au jour d’obtention de la quittande paiement est de quarante (40) jours.

Elle peut ainsi éviter les pénalités du au retknas le dédouanement des marchandises.

]
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CRITIQUESET SUGGESTIONS

Aprés les différents interviews menésaupres detéumid et spécifiquement au service

transit et douane, on a pris connaissance du sgsiétuel et on a constaté certaines

anomalies et insuffisances, liéesa I'organisatantraitement de I'information, et sa

circulation qui se manifeste sous les formes stiesn

1. Critiques

Manque du personnel qualifié.

Mobilier non adéquat et ancien.

Manque des véhicules du service.

Anomalies techniques : elles concernent en géfeéraaniere dont le travail
est fait.

Tout le travail se fait manuellement, ce qui engene retard dans le
traitement de 'information.

Insuffisance de moyens de communication : Faxebtgléphoniques,Internet.
Complexité de la procédure de classement, ce gdidificile la recherche
d’'une information dans les différents classeurbigés.

Lenteur dans la constitution des dossiers d’enl@rgmes marchandises du
port d’Alger.

2. Suggestions

Procéder au recrutement du personnel qualifié.

Rénover le mobilier.

Doter le service d’'un véhicule avec chauffeur.

Automatiser le systeme actuel.

Installer une base de données qui permet une @ahptus rapide des
informations et leur consultation a tout moment
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CONCLUSION GENERALE

Le commerce international est I'un des gsandoteurs de la croissance et du
développement économique. Il permet d’élever leaivde vie des pays développés et des
pays en développement, de contribuer a la rédudgola pauvreté et de donner naissance a
un monde plus stable, plus sir et plus pacifig@ecammerce international est régi par les
regles des systemes commerciaux régionaux et atalfux, les dispositions des accords
préférentiels et les gouvernements nationaux. las/eaux développements sont le fruit
d’'une combinaison de facteurs, y compris les teldygies de linformation et de la
communication en rapide évolution, les progres dess modalités de transport et la
libéralisation des échanges.

L’Algérie a adhéré a plusieurs conventions intdomatles relatives a l'instauration des
facilitations douaniéres. La douane algériennd,ues institution stratégique dans la mise en
application d’'une politique commerciale grace a smmtact direct avec les différents
opérateurs. Comme ses homologues, elle est tenuaettee un arsenal de mesure afin
d’appliquer ces conventions et promouvoir les égbhaninternationaux en permettant aux
entreprises de traiter au moindre codt et rapidemesrflux des marchandises. C’est pour cela
gu’elle s’est engagée dans un vigoureux effort exiare de simplification des régles, des

procédures, de 'organisation, et des controles.

Au cour de ces dernieresannées,la douane Algérizmstime que le meilleur moyen
de satisfaire sa clientelec’est de faciliter leocgduresdouanieres, résidant dans une
application judicieuse des technologies de linfation dans la mesure ou elle peuvent
faciliter leur accélérations,et permettant de mea#ficacement ces missions et jouer
pleinement son role d'institution protectrice de geoduction nationale, l'instrument de
controle des produits, et I€" Intervenant dans la lutte contre I'évasion fiscetida fuite des

capitaux.

Afin de mettre en réglementationdouaniere la mardis® importée ou aexporter,
l'operateur doit assigner un régime douanier sekws tendances. En parlant de
réglementationdouaniére,on trouve que I'adminigtraties douanes joue un réle important
dans son organisation,en utilisant de différentsrég douaniers économiques,qui facilitent et
encouragent I'importation et I'exportation, a tres/éa suspension totale ou partielle des droits

et taxes. Durant notre passage dans I'entreprisenah des industries ménageres(ENIEM),
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on peut constater tous les avantages dans ellditiéaéggrace notamment a I'exploitation de

I'entrep6t sous douane dont elle dispose.
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