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  ب

 

 :ملخص الدراسة

 ، تخصصفً علم النفسالماستر لنٌل شهادة  التحضٌرتدخل هذه الدراسة فً إطار   

الإفراط نحو  السائقٌن'اتجاهات  عنوان: وهً تحتوتسٌٌر الموارد البشرٌة، تنظٌم عمل و

 .تٌزي وزوولاٌة  مٌدانٌة على عٌنة مندراسة ، فً السرعة

 والهدف من هذه الدراسة تتجلى فً:

 التعرف على الاتجاهات النفسٌة والسلوكٌة التً تدفع السائقٌن للإفراط فً السرعة. -

دراسة الفروق فً الاتجاهات حسب متغٌرات مثل: السن، الجنس، والخبرة فً  -

 السٌاقة.

 أهم النتائج المتوصل إلٌها هً: وٌمكن حصر

 تعزٌز التربٌة المرورٌة. -

 تصمٌم حملات توعٌة مستهدفة -

 تطوٌر برامج إعادة التأهٌل النفسً للسائقٌن المتهورٌن. -

 تشدٌد نظام الردع والعقوبات. -

 تحسٌن البنٌة التحتٌة المرورٌة. -

 إعادة النظر فً مرامج تكوٌن السائقٌن. -

 الكلمات المفتاحٌة: الاتجاهات، السائقٌن، الإفراط فً السرعة، ولاٌة تٌزي وزو.
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Résumé 

 

Cette étude s'inscrit dans le cadre de la préparation à l'obtention de 

Master en Psychologie du travail et d'organisation et de la Gestion des 

Ressources Humaines sous le thème "Les attitudes des Conducteurs vis-à-

vis de l'excès de Vitesse" au volant (étude de terrain sur un échantillon de la 

Wilaya de Tizi-Ouzou). 

Les Objectifs de l'étude sont : 

 Identifier les tendances psychologiques et comportementales qui 

poussent les Conducteurs à dépasser les limites de Vitesse. 

 Étudier les différences dans ces tendances en fonction de variables telles 

que l'âge, le sexe et l'expérience de Conduite. 

Recommandations : 

À la lumière de nos constatations, nous avons proposé les recommandations 

suivantes : 

 Renforcement de l'éducation routière. 

 Conception de Campagnes de sensibilisation ciblées. 

 Développement de programmes de réhabilitation psychologique pour les 

Conducteurs imprudents. 

 Renforcement du Système de Sanctions. 

 Encouragement de la recherche scientifique sur les Comportements 

routiers. 

 Révision des programmes de formation des Conducteurs. 

Mots clés : Attitudes, Conducteurs, excès de Vitesse, Wilaya de Tizi Ouzou 
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 مقدمة: 

 

‌،واحدى‌منجزات‌العصر‌حٌث‌وفرت‌ ‌المدٌنة ‌مظاهر ‌ ‌من‌أهم ‌أصبحت‌المركبة لمد

و‌ساهمت‌مباشرة‌فً‌رفع‌مستوى‌المعٌشً‌،إلا‌أنها‌سببت‌ للفرد‌التنمل‌السرٌع‌و‌السهل‌،

و‌أصبحت‌مشكلة‌تعانً‌منها‌البشرٌة‌جمعاء‌،و‌المتمثلة‌ ،‌الاستعمالفً‌كوارث‌نتٌجة‌سوء‌

فً‌حوادث‌المرور‌،و‌التً‌فً‌غالبا‌ما‌تكون‌نتٌجة‌سلوكات‌لا‌ولائٌة‌تصدر‌ع‌مستعملً‌

‌الدراسات‌ ‌تسعى ‌،لذا ‌المرورٌة ‌الثمافة ‌و ‌نمص‌التربٌة ‌عن ‌تعتبر ‌بالأحرى ‌،أو الطرٌك

‌ ‌للسلون‌أي‌اكتشاف‌الأنماط‌و ‌تفسر‌عوامل‌‌لاتجاهاتاالعلمٌة و‌التً‌ٌمكن‌أن‌تشرح‌و

دوافع‌مختلفة‌أنماط‌السلون‌الإنسانً‌،فعلى‌سبٌل‌المثال‌توصلت‌بعض‌الدراسات‌إلى‌شٌوع‌

‌الأخرى‌،الأمر‌ ‌بالفئات‌العمرٌة ‌ممارنة ‌مرتفعة ‌الشباب‌بصورة ‌لدى‌فئة سلون‌المخاطرة

ثل‌لٌادة‌المركبات‌بصورة‌الذي‌ٌترتب‌علٌه‌مٌل‌البعض‌إلى‌ممارسة‌بعض‌السلوكٌات‌،‌م

‌الاكتراثمتهورة‌كالسرعة‌المفرطة‌،دون‌اعتبار‌للنظم‌و‌المواعد‌المرورٌة‌السائدة‌و‌عدم‌

 أثناء‌السٌر‌بالإشارات‌أو‌العلامات‌الضوئٌة‌الخاصة‌بحفظ‌نظام‌سٌر‌المركبات‌،وهو‌ما

‌ٌعرض‌حٌاة‌السائك‌و‌الاخرٌن‌لمزٌد‌من‌الأخطار.

وادث‌لعدة‌أسباب‌حٌث‌ٌزداد‌احتمال‌أن‌ٌفمد‌السائك‌السٌطرة‌تزٌد‌السرعة‌من‌مخاطر‌الح
على‌المركبة‌وأن‌ٌخفف‌فً‌تولع‌المخاطر‌الوشٌكة‌فً‌الولت‌المناسب‌وأن‌ٌتسبب‌فً‌سوء‌
‌ٌموم‌ تمدٌر‌معٌن‌عند‌السٌر‌بسرعات‌أعلى‌وبالنتٌجة‌تزداد‌كذلن‌المسافة‌الممطوعة‌رٌثما

‌ ‌الفعل ‌برد ‌راكب‌الدراجة ‌أو ‌علاوة‌سائك‌المركبة ‌أمامه، ‌وشٌن‌مائل ‌على‌خطر، اللازم
على‌أن‌المسافة‌اللازمة‌للتولف‌فً‌حالة‌السرعات‌الأعلى‌تكون‌أطول‌بعد‌أن‌ٌنتبه‌السائك‌

‌وٌستخدم‌المكابح.

السرعة‌الزائدة‌والغٌر‌الملائمة‌هً‌المشكلة‌الأكبر‌بالنسبة‌للسلامة‌على‌الطرق‌فً‌الكثٌر‌
المساهمة‌فً‌حوادث‌المرور‌ٌخضع‌لاعتبارات‌ذاتٌة،‌‌من‌البلدان‌صحٌح‌أن‌تحدٌد‌العوامل

ولكن‌التمارٌر‌والدراسات‌تبٌن‌أن‌الزائدة‌هً‌السبب‌فً‌ما‌ٌزٌد‌عن‌ثلث‌الحوادث‌المؤدٌة‌
‌إلى‌الوفاة.

‌ ‌لهذا ‌و ‌الموضوع ‌هذا ‌دراسة اتجاهات نحو الإفراط في السرعة أثناء لدى ارتأٌنا

‌الأالسائقين " ‌طبٌعة ‌هذه ‌الاثار‌التً‌للولوف‌على‌طبٌعة ‌الأعراض‌و ‌فً‌الوالع‌و خٌرة

‌هذه‌ ‌من ‌التملٌل ‌فً ‌المساهمة ‌شأنها ‌من ‌التً ‌بعض‌الحلول ‌تمدٌم ‌محاولة ‌،و ‌عنها تنجم

  .لأنها‌تؤثر‌على‌السائك‌و‌الاخرٌنالسلوكٌات‌
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راسة‌من‌:‌خصص‌الفصل‌الأول‌لتحدٌد‌الإطار‌العام‌للدفصولو‌تناولنا‌فً‌الدراسة‌ثلاث‌

‌ ‌عرض‌إشكالٌة ‌الأهمٌة‌حٌث ‌والأهداف، ‌الفرضٌات ‌صٌاغة ‌التساؤلات، ‌طرح الدراسة،

‌.فاهٌم‌الأساسٌة‌لمصطلحات‌الدراسةالمو

‌الفصل‌الثانً‌تناول‌ ‌الشروط‌أما ‌المكونات، ‌الخصائص، الاتجاهات‌من‌حٌث‌المفهوم

‌.تعدٌل‌الاتجاهات‌وغٌرها‌الاتجاهات،ن‌نظرٌات‌تفسر‌تكوٌ‌،،‌الوظائفوالأنواع

‌ ‌لدى ‌السرعة ‌لعرض ‌تخصٌصه ‌تم ‌الثالث ‌الفصل ‌مفهوما،‌‌السائمٌنأما ‌حٌث من

‌ ‌،البنٌة ‌استراتٌجٌاتها ،‌ ‌عواملها ‌أسبابها، ‌أثناء‌‌التحتٌةأركانها، ‌السائك ‌علٌها ‌ٌتركز التً

‌المٌادة‌،‌الظروف‌البٌئٌة‌و‌المرورٌة‌و‌تأثٌرها‌على‌سلامة‌السائك‌.

‌

‌احت ‌فمد ‌التطبٌمً ‌للجانب ‌بالنسبة ‌الإجراءات‌أما ‌لتناول ‌الأول ‌الفصل ،‌ ‌فصلٌن وى

ثم‌منهج‌الدراسة‌ووصف‌مٌدان‌الدراسة‌،‌عٌنة‌‌الاستطلاعٌةالمنهجٌة‌احتوى‌على‌الدراسة‌

الدراسة‌و‌كٌفٌة‌اختٌارها‌،‌ومن‌ثم‌أدوات‌جمع‌البٌانات‌و‌الأسالٌب‌الإحصائٌة‌المستعملة‌

‌ا ‌الجانب ‌الثانً ‌للفصل ‌بالنسبة ‌.أما ‌الدراسة ‌حدود ‌لعرض‌و‌إلى ‌تخصٌصه ‌فتم لتطبٌمً

عرض‌و‌تفسٌر‌النتائج‌المتوصل‌إلٌها‌لننهً‌الفصل‌بوضع‌تفسٌر‌النتائج‌الدراسة‌من‌خلال‌

‌استنتاج‌عام‌و‌خاتمة‌.

‌من‌ ‌مجموعة ‌وضع ‌إلى ‌نتوصل ‌التطبٌمً ‌و ‌النظري ‌الجانبٌن ‌عرض ‌تم ‌عندما و

‌.بها‌لإنجاز‌هذه‌الدراسة‌الاستعانةمن‌ثمة‌لائمة‌المراجع‌التً‌تم‌الالتراحات‌و
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 تحديد الدراسة
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 إشكالية الدراسة:. 1-1

ٌشكل النقل ركٌزة هامة فً حٌاة الإنسان، ولٌعتبر مطلب أساسً فً المجتمع        

باختلاف مستولٌاته الاجتماعٌة، ولالمتفق علٌه أنه لا ٌسمح للإنسان الاستغناء عن مختلف 

ولسابل النقل )الجولٌة، البحرٌة، البرٌة ( ولبالأخص المركبة منها، ولمع التولسع السرٌع للمدن 

أصبح الطلب على المركبات ٌشهد تزاٌد مستمرا، الذي انبثق من ولراء الكبرى ولالصغرى 

الكثٌر من المشاكل كالازدحام ولالإفراط فً السرعة التً تهدد السلامة العامة ولانطلاقا منه 

تشٌر عدة دراسات إلى أن هذه الظاهرة تتداخل فٌها العولامل النفسٌة ولالسلولكٌة ولالاجتماعٌة 

لى تجاولز السرعة المحددة التً ٌتأثر بها السابقولن أثناء السٌاقة معا لتشكل اتجاهات تؤدي إ

 التولتر، الرغبة فً الولصولل بسرعة إلى ولجهاتهم . مثل:

 

ٌعتبر سلولك السٌاقة بمثابة مرآة لشخصٌة أي فرد ،حٌث أصبحت الٌولم من أكبر 

سولا  المخاطر التً تولاجه العالم ،حٌث تعددت أصناف الآلات )المركبات( ولتنولعت فً الأ

بشكل ولاسع، استعملت أذولا  مشترٌها للتمتع بمغارات ولمخاطر، فالسابق الذي تهولٌه الحٌاة 

ولاشتٌاقه لامتلاك سٌارة من أصناف مختلفة ولالذي ٌتوللى القٌادة ٌكولن ملتزما بتطبٌق قولاعد 

 المرولر أثناء استخدامه للطرٌق، لكن اختلفت الرؤى الٌولم ولأصبح السابق ٌعتبر الان المشكلة

الربٌسٌة فً عرقلة نظام المرولر بتصرفاته المنافٌة لقولاعد السلامة، كان لزاما علٌه أن 

ٌكولن بإتباعه قولاعد السٌر ولاحترام قانولن المرولر ولعدم مخالفته، إلا أن الولاقع الاجتماعً 

ٌثبت لنا العكس، حٌث ٌبٌن لنا أن بعض السابقٌن ٌخالفولن قانولن المرولر بطرٌقة متعمدة إلى 

ب سلولكٌات خطٌرة تؤدي فً النهاٌة إلى ولقولع حولادث مرولرٌة. )رجٌل منال ارتكا

،2015،3) 

 

ٌولجد كذلك تفاعل اجتماعً بٌن الأشخاص أثناء استخدامهم الطرٌق ،حٌث تمثل 

الإشارات المرولرٌة ولسٌلة اتصال فً ما بٌن السابقٌن التً تساهم فً فهم السلولك المتبادل 
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إن الإشارات المرولرٌة تشكل نظاما متكامل تحكمه العلاقة بٌن مستخدمً الطرٌق، ولعلٌه  ف

بٌن المتفاعلٌن فً الطرٌق ولٌتأثر هذا التفاعل بالسٌا  الاجتماعً التفاعلً الذي ٌعٌشه 

 الأشخاص .

 

من مؤشرات الاتجاهات نحول سلولك قٌادة المركبات عمولما ول القٌادة الخطرة خصولصا 

الشعولر  دولره فً ولقاٌة السابق من إصابات جسمٌة،نجد: الاتجاه السلبً نحول حزام الأمان ول

إلخ ،كل  بالتقٌٌد للحرٌة أثناء الالتزام بقولاعد المرولر، الاتجاه نحول تطبٌق قانولن المرولر ....

 هذه السلولكٌات هً بدولرها متأثرة بالخصابص النفسٌة الاجتماعٌة ول الثقافٌة للمجتمع .

 

حٌنما ٌكولن الشخص ولعً بخطولرة ما ٌفعله  بٌنما أكدت دراسة سعد الدٌن بولطبال    

كالسرعة الزابدة أول قطع الإشارة أول التجاولز غٌر النظامً، فإن إقدامه على ارتكاب هذه 

أي الرغبة فً المخاطرة رغم الولعً  المخالفات ٌعتبر أحد عناصر الاتجاه نحول المخاطرة،

المخاطرة رغم الولعً  ولهناك جولانب أخرى للاتجاه نحول بالنتابج التً قد تترتب علٌها،

بالنتابج التً قد تترتب علٌها، ولهناك جولانب أخرى للاتجاه نحول المخاطرة فً قٌادة 

أول الشعولر بالتقٌٌد للحرٌة عند الاتزان  ،الاتجاه السلبً نحول حزام الأمان السٌارات مثل:

 ولقد تكررت هذه التصرفات كأحد أهم أسباب الحولادث. بقولاعد أول تعلٌمات المرولر،

فً تحلٌلها لأنماط القٌادة غٌر السلٌمة أن هناك  )النافع ول السٌف ( كما ولضحت دراسة    

نمطا مستهدفا للحولادث المرولرٌة، ولٌشمل قطع الإشارة الحمراء، الولقولف المفاجا، تغٌٌر 

المسار بدولن استعمال الإشارات، التجاولز فً المنحنٌات .حٌث تعتبر هذه السلولكٌات عن 

 ،اطرة ولالذي ٌضم السلولكٌات الإرادٌة .كما بٌنت الدراسة ولجولد نمطا اخرالاتجاه نحول المخ

ٌسمى بالقٌادة غٌر المنضبطة ول تظهر فً الإسراع المفاجا بعبولر الإشارة قبل غلقها 

 التولقف بالسٌارة للفرجة على حادث فً الطرٌق.  ،  بمجرد إغلا  الإشارة للمعاكسةالانطلا

   (2011،103)سعد الدٌن بولطبال ،
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ولهناك من الكثٌر الأسبلة التً ٌمكن طرحها عندما ٌتعلق الأمر بالسرعة على الطر ، 

فهل تمثل السرعة مشكلة أمنٌة على الطرٌق ؟، ولهل هناك علاقة بٌن سرعة المركبة ولشدة 

الإصابة؟، ولأي فبات السولا ، هً الأكثر انجذابا نحول الإفراط فً السرعة؟، ولهل تحدٌد 

ر مهم وللا بد من الالتزام به ؟، ولهل ٌلتزم به السولا  فعلا؟ً، السرعة على الطرٌق، أم

ولكٌف ٌتم تحدٌد السرعة ؟؛ إن أولل ما ٌتبادر إلى الذهن هول أن السرعة تشكل معضلة 

مرولرٌة، من خلال خطولرتها على مستخدمً الطرٌق، رغم أنها عامل فعال فً خفض 

"هناك على أي طرٌق، إلا أنه زمن الرحلة، ولزٌادة عدد المركبات المتدفقة فً زمن ما 

حولادث قاتلة ٌقف ولراءها العابثولن بسلامة الناس ولسلامة أنفسهم...، نراهم ٌقولدولن 

سٌاراتهم بسرعة جنولنٌة، ٌلحقولن الأذى بأنفسهم ولبغٌرهم...، ٌتسببولن بحولادث، إن لم تؤد 

. )ها تؤدي إلى عاهات جسدٌة مستدٌمةإلى المولت، فإن
 

عرسان عبد اللطٌف 

 (2011،70،قًالمشا

ٌعد الإفراط فً السرعة من أهم أسباب ولقولع حولادث المرولر المسببة للولفاة لكل من 

المخالفة الأكثر تكرارا ولشٌولعا بالنسبة لمسببات السابق ولالماشً على حد سولاء، ولهً 

كما أنها لا تلاحظ فً الطر  السرٌعة ولفً كل المجتمعات،  حولادث المرولر فً الجزابر

ول"سرعة السابق الزابدة ولغٌر المتنبهة تشكل بحد ذاتها ، ولالأرٌاف مدنفقط، بل ولسط ال

احتمال ولقولع الحولادث ولتجعل من هذا الاحتمال... أمرا مرجحا بحٌث ٌكولن الحادث الناتج 

، 2002نعٌم شلالا، عن هذه القٌادة نتٌجة طبٌعٌة لها، تنبا عنه، ولٌجد مبرره فٌها . )نزٌه 

79 ) 

ولتمثل السرعة أحد أهم أسباب حولادث المرولر، ولأن كثٌرا من السابقٌن لا ٌدركولن بأن 

 السرعة المفرطة تمثل سلولكا خطٌرا، كما أنها تعد أحد سلولكات العنف الاجتماعً. 

)                                                CHARBIT Claire,1996,75(
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ٌرتبط الإفراط فً السّرعة بعولامل مختلفة، منها ما ٌتعلق بقولة المركبة، ولمنها ما ٌتعلق 

نولع من  ولهول ٌعبر علىبخصولصٌات الطرٌق، ولمنها ما ٌتعلق بخصابص السّابق، 

الانحراف، إذ ٌَعْتبَرُِ بعض السابقٌن، الإفراط فً السّرعة، كدلٌل علـى التفنن فً السٌاقة 

ولتكمن خطولرة سلولكا عادٌا بالنسبة لعدد منهم، اعٌة، إلى حد أنه أصبح ولعلى أنه قٌمة اجتم

هذه المخالفة، فً أنها تعمل على تقلٌص زمن الاستجابة المتاح للسابق أول رد الفعل، عندما 

ٌتطلب الأمر القٌام بعملٌات تعدٌل للسٌارة نتٌجة ظهولر خطر مفاجا على الطرٌق، كمرولر 

طرٌق فرعً، أول تولاجد حاجز ٌحجب الرؤٌة، أول عبولر  حٌولان بري، أول خرولج مركبة من

طفل صغٌر مندفعا، أول عندما ٌوَُلاجَهُ السابق لٌلا بأنولار مركبة تسٌر فً الاتجاه المعاكس، ما 

ٌؤدى فً غالبا الأحٌان إلى عدم قدرته على تفادي هذه الأمولر نتٌجة السرعة الزابدة، 

  ر.ولنتٌجة قصر الولقت المتاح أمامه لتحدٌد الخط

ول"تعرف فترة رد الفعل بأنها الولقت المستغر  منذ إدراك الخطر إلى البدء فً التحكم 

بالمركبة، ولطولل هذه الفترة تعتمد على سهوللة أول تعقٌد القرار الذي ٌتَُّخَذْ ولاضطرارٌة 

المولقف... ولسرعة رد الفعل هامة ولمطلولبة، وللكن الأكثر أهمٌة من ذلك هذا ملابمته 

صلاح عمرول )الانحراف اك مٌزة للولقولف فجأة إذا كان الأفضل من ذلك للمولقف، فلٌس هن

ولٌستحٌل تقرٌبا التحكم فً السٌارة ذات  السرعة العالٌة بعد ، (22، 2003،العدٌن جمجولم

تزٌد من خطر انفجار إطاراتها، أول بعد الاستٌقاظ من نولبات النولم المفاجا، كما أنها 

ولمن عنف الارتطام، ولفً هذا الخصولص فإن "قولة الانزلا  ولالانقلاب فً المنحنٌات 

ارتطام جسمٌن بعضهما ببعض تكولن أكبر فً حالة السرعة العالٌة منها فً حالة السٌر 

كم/سا 100بسرعة منخفضة، فمثلا تكولن احتمالات الولفاة أكبر بأربع مرات عند سرعة 

 (37 ،2006___،  (كلم/سا. 50منها عند السٌاقة بسرعة 

 

ولتزداد خطولرة مخالفة الإفراط فً السرعة عندما ترُْتكََبُ فً المناطق المأهوللة بالسكان 

ولنقاط التجمعات كالأسولا ، المساجد ولالمؤسسات التربولٌة، ولغالبا ما ٌكولن مرتكبول هذه 
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المخالفة من فبة الشباب، ولتؤكد إحدى الدراسات "أن زٌادة السرعة أول خفضها ٌلعب دولرا 

كلم/سا على  120إلى  100حولادث المرولر أول نقصها، فزٌادة السرعة من هاما فً زٌادة 

 ،2008)راضً عبد المعطً السٌد الطر  الربٌسٌة ٌزٌد أعداد الولفٌات إلى الضعف"  

73 ) 

ب فحسب، ولإنما اكالسابق ولالر وللا ٌقتصر تأثٌر السرعة العالٌة عند ولقولع الحادث على

ً مستخدمً الطرٌق الآخرٌن خ صولصا المشاة، فمجلس سلامة النقل الأولرولبً ٌشمل أٌضا

 32من المشاة ٌلقولن نحبهم عند صدمهم بولاسطة مركبة تسٌر بسرعة  % 5أشار إلى "أن 

 85سا، ولترتفع إلى /كلم 48% عند الصدم بسرعة  45سا، لكن هذه النسبة ترتفع إلى /كلم

 ،2006امدي ،) فهمً الباز الشولربجً ولعلً بن سعٌد الغ". كلم/سا 65 % عند سرعة

34)    

ولفً دراسة أخرى، فقد تبٌن من نتابجها أن أهم أسباب السرعة هً: الاستهانة بالحٌاة 

، % 85.3بالولحدة  بـ  %، الشعولر 87.6الآخرٌن بـ  بحٌاة %، الاستهانة 88.1بـ 

بالأغانً  الانشغال، % 82.3بالسٌارة   بـ  الاستهانة، % 83.4أخرى بـ  بأشٌاء الانشغال

 من الخولف عدم، % 81.4الهدف بسرعة بـ  إلى الولصولل فً الرغبة ، % 81.4بـ 

 ولجولد عدم، %80.4 بـ  المرولر الولعً بحولادث عدم، % 80.4الدولرٌات بـ  مراقبة

%. ) محمد فهمً الباز الشولربجً ول علً بن سعٌد الغامدي  77.8الطرٌق بـ  فً دولرٌات

،2006، 35)
 

% فقط، تنخفض  1ولتولضح دراسة أخرى أنه عندما تنخفض سرعة السٌارة بنسبة 

%، إضافة إلى ذلك، فإن الاختلافات البسٌطة فً سرعة السٌارة، تحُْدِثُ  5الحولادث بنسبة 

اختلافات كبٌرة... فً احتمالات ولفاة المصاب، فالطفل الذي تصدمه سٌارة تسٌر بسرعة 

% فً نجاته، ولقد ٌصاب فقط  95ناك فرصة بنسبة عشرٌن مٌلاً فً الساعة تكولن ه

بإصابات طفٌفة، وللكن إذا كانت سرعة السٌارة أربعٌن مٌلاً فً الساعة تنخفض احتمالات 
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%، ولبأسلولب آخر فإن السٌارة التً تسٌر بسرعة أربعٌن مٌلا فً الساعة 15النجاة إلى 

ً أكثر م ن السٌارة التً تسٌر تزٌد احتمالات اصطدامها بطفل ولقتله سبعة عشر ضعفا

 (53 ،2008فً الساعة . )ماهر بن سعٌد الجدٌد، بعشرٌن مٌلاً 

تقولم الجهات المسبوللة عن التحكم المرولري فً أي بلد كان، بتحدٌد السرعة القانولنٌة 

على الطرٌق، ولعلى السابقٌن التقٌد بها، بما ٌحقق سلامتهم حتى لا ٌقعولا تحت طابلة 

ولهناك حقٌقة ٌجب الإشارة إلٌها، هً أن طرٌقة تصمٌم بعض الطر ، ٌشجع العقولبة، 

ولٌختلف تحدٌد السرعة من طرٌق بعض السولا  على تجاولز حدولد السرعة المسمولح بها، 

لآخر حسب نولع الطرٌق، ولغالبا ما ٌقولد السابق مركبته حسب ما تملٌه علٌه ظرولف 

هم من ٌفسر السرعة المحددة، على أنها الطرٌق ولطبٌعته، ولارتٌاحه هول، ذلك أننا نجد من

لذا ٌجب  السرعة التً ٌنصح السٌر ضمنها وللٌست السرعة القصولى التً ٌجب التقٌد بها،

الممهلات فً الطر  العادٌة، ولالرادارات تجهٌز الطر  بإحدى أدولات تخفٌض السرعة، ك

لحولادث استطاعت فرنسا تخفٌض عدد اعلى مستولى الطر  السرٌعة، ولفً هذا الشأن "

( فٌما 2006، 2007، 2008% خلال الأعولام... ) 32المرولرٌة القاتلة... بنسبة 

)راضً عبد المعطً السٌد  " % خلال الفترة نفسها 30 انخفضت أعداد المصابٌن بنسبة

،2008، 53.) 

لكن، ولرغم كل هذا، ٌتولجب أحٌانا اللجولء إلى السرعة أثناء السٌاقة خصولصا عندما ٌتعلق  

"على قابدي مركبات الطولارئ...، الشرطة... نقاذ حٌاة الأفراد، لذلك تولجب الأمر بإ

ولالإسعاف... أثناء اتجاهها لمكان القٌام بالخدمة الطاربة عدم التقٌد... بقولاعد المرولر... 

)محمولد فهمً الباز الشولربجً  .فٌجولز لها تجاولز الحد الأقصى للسرعة القانولنٌة للطرٌق"

 (34 ،2006،ول علً سعٌد الغامدي 

ولمن خلال كل ما سبق ولالتباٌن فً نتابج الدراسات السابقة فٌما ٌخص مولضولع 

ما هً اتجاهات السابقٌن نحول ارتأٌنا إلى إعداد دراسة تحت عنولان:  ،الافراط فً السرعة

 الإفراط فً السرعة أثناء السٌاقة ؟
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 :ولالتً تفرعت عنه التساؤلات الجزبٌة التالٌة

 فً السرعة أثناء السٌاقة ؟ ما هول ولاقع الإفراط .1

 ما هً اتجاهات السابقٌن نحول مظاهر السرعة أثناء السٌاقة ؟ .2

 ما هً أسباب الإفراط فً السرعة أثناء السٌاقة ؟ .3

 . ما هً فبات السابقٌن  الأكثر إفراط فً السرعة أثناء السٌاقة ؟4

 السٌاقة؟. ما هً أفا  )سبل ولولسابل( الحد من الإفراط فً السرعة أثناء 5

 . فرضيات الدراسة:1.1

للإجابة على تساؤل الدراسة الربٌسً فقد قمنا بصٌاغة الفرضٌة العامة التالٌة: تولجد 

 فرول  ذات دلالة إحصابٌة فً اتجاهات السابقٌن نحول الإفراط فً السرعة أثناء السٌاقة.

 ولالتً تفرعت بدولرها إلى ثلاث فرضٌات جزبٌة كما ٌلً:

تولجد فرول  ذات دلالة إحصابٌة فً اتجاهات السابقٌن نحول  لأولى:الفرضية الجزئية ا

 الإفراط فً السرعة أثناء السٌاقة.

بٌة فً اتجاهات السابقٌن نحول تولجد فرول  ذات دلالة إحصا الفرضية الجزئية الثانية:

 فً السرعة أثناء السٌاقة.مظاهر  الإفراط 

تجاهات السابقٌن نحول أسباب صابٌة فً اتولجد فرول  ذات دلالة إح الفرضية الجزئية الثالثة:

 الإفراط فً السرعة أثناء السٌاقة.

تولجد فرول  ذات دلالة إحصابٌة فً اتجاهات السابقٌن نحول أكثر  الفرضية الجزئية الرابعة :

 الفبات إفراطا فً السرعة .

تولجد فرول  ذات دلالة إحصابٌة فً اتجاهات السابقٌن نحول  الفرضية الجزئية الخامسة :

 أفا  الحد من الإفراط فً السرعة أثناء السٌاقة .

 . أسباب اختيار الموضوع للدراسة: 1.1

  هناك عدة أسباب دفعتنا إلى اختٌار هذا المولضولع للدراسة ولهً:

 زٌادة حولادث السٌر الناتجة عن الإفراط فً السرعة . -
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 السرعة على قدرة السابق فً التحكم على المركبات.تأثٌر  -

 تأثٌر السرعة على سلامة السابقٌن ولالمشاة. -

 دولر التولعٌة فً تغٌٌر سلولكٌات السابقٌن. -

 . أهمية الدراسة:1.1

 :تتجلى أهمٌة الدراسة فً

                           تسلٌط الضولء على أحد أسباب حولادث المرولر ولالتمثل فً الإفراط فً السرعة.            -

 فهم العولامل النفسٌة ولالاجتماعٌة المؤثرة فً سلولك السابقٌن تجاه السرعة.   -

 المساهمة فً تطولٌر برامج تولعٌة ول تدخلات فعالة للحد من الظاهرة .-

تولفٌر معطٌات علمٌة ٌمكن أن تفٌد الجهات المختصة فً إعداد سٌاسات مرولرٌة أكثر  -

 فاعلٌة . 

                                    

 . أهداف الدراسة:    1.1

 أما أهداف الدراسة فتتجلى فً:

 التعرف على الاتجاهات النفسٌة ول السلولكٌة التً تدفع السابقٌن للإفراط فً السرعة. -

 السن ،الجنس، ولالخبرة فً السٌاقة.   مثل:دراسة الفرول  فً الاتجاهات حسب متغٌرات  -

 تحلٌل العلاقة بٌن الإفراط فً السرعة ول الشعولر بالتحكم أول التهولر أثناء القٌادة . -

 . تحديد المصطلحات: 1.1

 . الاتجاهات:1.1.1

مأخولذة من ولجه ولاتجه، الجهة ولالولاجهة جمٌع المولضع الذي تتولجه إلٌه ولتقصده، لغة: 

 ( 161، 2010)لسان العرب، مجلد، ولاتجه له رأي أي سمح. 

استعداد نفسً أول تهٌؤ عقلً عصبً قابل للاستجابة المولجبة أول السالبة نحول  حا:اصطلا

أشخاص، أول مولضولعات، أول مولاقف، أول رمولز فً البٌبة التً تستثٌر هذه الاستجابة. 

 (23 ،2008)سمارة ولالعدٌلً،
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الفرد ول الذي ٌقولم على  الاتجاهات عبارة عن استجابة لكل الظرولف التً تولاجهإجرائيا: 

 ، ٌشمل الاتجاه عادة مكولنات معرفٌة، عاطفٌة، سلولكٌة.تأٌٌد المولضع أول المعارضة

 . السائقين:1.1.1

من الفعل سول  ولسا  الإبل ولغٌرها ٌسولقها سولقا ولسٌاقا، ولهول سابق ولسولا ، شدد   لغة:

ولرابه ٌحفظولن المبالغة،  ولالسٌاقة جمع سابق ولهم الذٌن ٌسولقولن الغزاة ولٌكولنولن من 

   (188 ،2014)محمد بن مكرم، ولٌقولدولنه

الجرٌدة الرسمٌة: السابق هول كل شخص ٌتوللى قٌادة مركبة بما فٌه الدراجات، إصطلاحا: 

منها الدراجات النارٌة أول ٌسول  حٌولانات الجر، الجمل ولالركولب ولالقطعان عبر الطرٌق أول 

ادة مستولى الشرولط القانولنٌة ٌتحكم فً ذلك السابق هول الشخص الحاصل على رخصة قٌ

)محمد  سولاء كانت اختبارٌة مؤقتة دابمة ولالتً تسمح لصاحبها بقٌادة مركبة بمختلف أحجامها.

 (188 ،2014بن مكرم،

، ولٌتحمل هؤلاء رخصة السٌاقة فً وللاٌة تٌزي ولزول هم الأشخاص الذٌن لدٌهم إجرائيا:

 كاب.السابقولن مسؤوللٌة احترام قولانٌن المرولر ولسلامة الر

 . السرعة :1.1.1

صفولت عبد (معنى سرعات، مصدر: سرع، السٌر السرٌع بالسٌارة. لغة: 

 (1992،53الحمٌد،

هً الإشارة إلى التحرك بسرعة الزابدة عن الحد، بحٌث تكولن خارجة عن اصطلاحا: 

 (53، 1992السٌطرة. )صفولت عبد الحمٌد 

، تشمل عناصر مثل، من نقطة إلى النقطة فً ولقت ولجٌز هً القدرة على الانتقالإجرائيا: 

 القولة العضلٌة، اللٌولنة، ولالتنسٌق الحركً ولهً عنصر هام.
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 . دراسات سابقة:1.1

 . الدراسة الأولى:1.1.1

(، تحت عنولان الفرول  فً 2023بها الباحثان قام فولرار سارة ولبولرلٌطمن سمٌر سنة )

أنماط السٌاقة ولفق المتغٌرات الدٌمغرافٌة )الجنس ،السن، المستولى التعلٌمً، الخبرة( 

 80اعتمدت الدراسة على المنهج الولصفً لكولنها ٌبحثان عن الفرول . ولتكولنت العٌنة من 

عاٌنة القصدٌة وللجمع البٌانات تم استخدام أداة بحثٌة هً: مقٌاس سابق اختبرولا بأسلولب الم

متعددة الأبعاد لأنماط السٌاقة وللمعالجتها تم استخدام الإحصاء الولصفً ولالاستدلالً من 

  خلال برنامج الحزمة الإحصابٌة للعلولم الاجتماعٌة.

لا تولجد فرول   بالتالً ول تولصل الباحثان فولرار سارة ولبوللٌطمن سمٌر إلى النتابج التالٌة   

تولجد فرول  ذات دلالة ولذات دلالة إحصابٌة بٌن السابقٌن فً أنماط السٌاقة تعزى الجنس 

تولجد فرول  ذات ولكذلك إحصابٌة بٌن السابقٌن فً أنماط السٌاقة تعزى لسنولات الخبرة 

 دلالة إحصابٌة بٌن السابقٌن فً أنماط السٌاقة تعزى للمستولى التعلٌمً .

 الدراسة الثانية:. 1.8.1

 تحت عنولان "المعتقدات (2023) قام بها الباحثان سحنولن مولنٌة ول شٌنار سمٌة سنة

فكانت إشكالٌة " الصحٌة المتعلقة بالسٌاقة ول علاقتها بسلولك السرعة المفرطة أثناء القٌادة

تمثلة الدراسة الكشف عن طبٌعة العلاقة بٌن كل من المعتقدات الصحٌة المتعلقة بالسٌاقة ولالم

فً الشدة المدركة، الحولاجز المدركة ول الفولابد المدركة ول بٌن السرعة المفرطة أثناء السٌاقة 

إناثا بوللاٌة باتنة   44ذكولرا ول  95سابقا  193لدى السابقٌن، ولقد تكولنت عٌنة الدراسة من 

 تم اختٌارهم بطرٌقة قصدٌة. 

الولصفً الإرتباطً ولهذا لملابمته  وللتحقٌق الهدف من الدراسة تم الاعتماد على المنهج     

لطبٌعة الدراسة، كذلك تم تطبٌق مقٌاسٌن هما: مقٌاس المعتقدات المتعلقة بالسٌاقة ولمقٌاس 

( النسخة  spssسلولكٌات السرعة المفرطة ولبعد المعالجة الإحصابٌة باستخدام البرنامج )

2023                                                       .     



 تحدٌد الدراسة ولل                                                                                                         الفصل الأ
 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ.ـــــ

22 

 

 : تولصل الباحثان سحنولن مولنٌة ول شٌنار سمٌة إلى النتابج التالٌة

ولجولد علاقة ارتباطٌة بٌن المعتقدات المتعلقة بالسٌاقة ول سلولك السرعة المفرطة كما 

كشفت عن عدم ولجولد علاقة ارتباطٌة بٌن الشدة المدركة بٌن ول بٌن السرعة الفرطة ،كذلك 

 ارتباطٌة بٌن الحولاجز المدركة ول السرعة المفرطة . تولصلت هذه الدراسة إلى ولجولد علاقة

ولخلصت الدراسة فً الأخٌر إلى جملة من التولصٌات ول الاقتراحات ول كانت أهمها 

 تولجٌه أنظار المسؤوللٌن للاهتمام بهذه الظاهرة الخطٌرة ول دراستها دراسة دقٌقة.

مج إرشادٌة ولكذا الخبراء ولالمختصٌن فً مجال علم النفس المرولر فً إعداد برا 

ولولقابٌة للتقلٌل من حولادث المرولر  فً إعداد برامج إرشادٌة ولولقابٌة للتقلٌل من حولادث 

المرولر، كذلك  الاستفادة من نتابج الدراسة الحالٌة فً مجالات السلامة المرولرٌة من خلال 

 محاوللة فهم سلولك السرعة المفرطة لدى السابقٌن بعٌدا عن التفسٌرات الإحصابٌة المادٌة

،ولذلك عن طرٌق فهم السلولك المؤدي له ولبالتالً المساهمة فً إٌجاد حلولل ناجحة قد تساهم 

 فً التقلٌل من الظاهرة ولتفسٌرها بطر  مختلفة . 

 

 الدراسة الثالثة:1-9-1

( تحت عنولان "علاقة 2021سنة ) قام بها الباحثان راجٌة ول بن منصولر نصر الدٌن 

السٌاقة الخطر" تتمحولر على إٌجاد طر  ولولسابل قد تساعد الانفعالات  الفارقٌة بسلولك 

المختصٌن فً المجال المرولري بالتعرف على الأفراد الذٌن قد ٌكولنولن من السابقٌن 

الخطرٌن،  وللقد استعان هذان الباحثان بالمنهج الولصفً الارتباطً للتقصً عن العلاقة بٌن 

قٌاس الانفعالات الفارقٌة النسخة الرابعة الانفعالات الفارقٌة من جهة ول التً تم قٌاسها بم

)الاهتمام، الفرح، الحزن، نحول الذات( ولبٌن أبعاد مقٌاس دوللا للسٌاقة الخطرة )بعد 

الانفعالات ولالأفكار السلبٌة أثناء السٌاقة، بعد السٌاقة العدولانٌة ولبعد المخاطرة أثناء 

 ردا. ف 76السٌاقة(، ولقد تم تطبٌق المقٌاس على عٌنة تتكولن من 



 تحدٌد الدراسة ولل                                                                                                         الفصل الأ
 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ.ـــــ

23 

 

إلى أنه ٌمكن ,تولصل الباحثان راجٌة بن علً ول بن منصولر نصر الدٌن إلى النتابج التالٌة   

التعرف على السابق من خلال ارتباطه للعدٌد من الانفعالات القاعدٌة خاصة السلبٌة بأبعاد 

 .مقٌاس دوللا للسٌاقة الخطرة 

 :الرابعةالدراسة 1.11.1

العولامل المعدّلة لاحتمالٌة سلولكٌات "  :بدراسة بعنولان 2021قام فرٌق من الباحثٌن سنة 

ولتهدف هذه الدراسة إلى فهم العولامل  ،"الإفراط فً السرعة بناءً على بٌانات القٌادة الطبٌعٌة

التً تؤثر فً سلولكٌات السرعة المفرطة لدى السابقٌن، من خلال تتبع ولاقعً لسلولكهم أثناء 

 .القٌادة الٌولمٌة

 المنهجية:

 SHRP 2) الدراسة الطبٌعٌة الثانٌة للقٌادةاعتمدت الدراسة على بٌانات من برنامج    

NDS) حٌث تمّ تجهٌز عدد من المركبات بأنظمة مراقبة تشمل كامٌرات، حساسات ،

، ما سمح برصد سلولك القٌادة كما ٌحدث فعلٌاً على GPS للسرعة، ولنظام تحدٌد المولاقع

 .الطرٌق

تمّ تسجٌل حالات الإفراط فً السرعة، ولتصنٌفها حسب مدة ولنسبة تجاولز السرعة   

 .القانولنٌة، كما تم تحلٌل هذه السلولكٌات فً سٌا  الرحلات الٌولمٌة لكل سابق

 العينةّ:

شملت العٌنة سابقٌن من مختلف الأعمار ولالفبات، ولمن جنسٌات متعددة، كما تم جمع   

خصٌة )العمر، الجنس...(، بالإضافة إلى استبٌانات تقٌس بٌانات تتعلق بخصابصهم الش

 .تصولراتهم الذاتٌة تجاه السرعة ولمخاطرها
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أظهرت نتابج الدراسة مجمولعة من المعطٌات الهامة المتعلقة بالعولامل المؤثرة فً سلولك 

الإفراط فً السرعة أثناء القٌادة. من حٌث العمر ولالجنس، تبٌن أن السابقٌن الشباب الذٌن 

سنة هم الأكثر مٌلاً لممارسة السرعة المفرطة، إذ ٌرتفع  24ول 16تراولح أعمارهم بٌن ت

سنة. كما  80احتمال قٌامهم بذلك بمعدل مرة أكثر مقارنةً بالسابقٌن الذٌن تزٌد أعمارهم عن 

كشفت النتابج عن فرولقات ولاضحة بٌن الجنسٌن، حٌث ٌمٌل الذكولر إلى السرعة أكثر من 

%، مما ٌعكس تأثٌر العولامل البٌوللولجٌة ولالاجتماعٌة 10قدّر بحولالً الإناث بنسبة تُ 

 .المرتبطة بالذكولرة ولالبحث عن الإثارة ولالمخاطرة

أما بالنسبة إلى حدولد السرعة ولنولع المنطقة، فقد أظهرت البٌانات أن احتمال الإفراط فً 

السرعات مرات فً المناطق ذات  9.5السرعة ٌرتفع بشكل ملحولظ، إذ ٌكولن أعلى بـ

مٌلاً فً الساعة(، مقارنةً بالطر  السرٌعة التً تتجاولز  20ول 10القصولى المنخفضة )بٌن 

مٌلاً فً الساعة. ولٌعكس هذا المٌل ضعف الولعً بمخاطر السرعة فً  60فٌها السرعة 

المناطق الحساسة مثل الأحٌاء السكنٌة ولمحٌط المدارس، حٌث تكولن الحاجة إلى الحذر 

 .ولالانتباه أكبر

ولفٌما ٌخص التصولرات الذاتٌة ولالمولاقف النفسٌة، كشفت الدراسة عن دولر كبٌر للعولامل 

الذهنٌة فً تشكٌل سلولك السابق، حٌث تبٌن أن ثقة السابق الزابدة فً قدرته على التحكم 

بالمركبة، إلى جانب الاعتقاد بعدم ولجولد خطر كبٌر عند تجاولز السرعة، تعُد من أبرز 

نحول هذا السلولك الخطٌر. تؤكد هذه النتابج أهمٌة العولامل النفسٌة فً  المحفزات التً تدفع

صٌاغة سلولك القٌادة، ما ٌدعول إلى إدماجها بشكل أولسع فً برامج التولعٌة ولالتكولٌن 

 .للسابقٌن
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 :الدراسة الخامسة 1.11.1

 79، حٌث شارك (Naturalistic Driving Study)اتبّعت الدراسة المنهج الطبٌعً    

فً ظرولف انسٌاب تدرٌجً لمسافة إجمالٌة  ست مدن إندولنٌسٌةمن  راكب دراجة نارٌة

 .كم 1036بلغت 

زُولدت الدراجات بنظام مراقبة مثبت على المرآة الجانبٌة الخلفٌة، لتسجٌل الفٌدٌولهات    

ً من  79اعتمدت الدراسة على عٌنة مكولنة من  .ولتحلٌل أنماط السلولك فً الطرٌق مشاركا

لأعمار ولالخبرات المرولرٌة، ٌنتمولن إلى ست مدن ربٌسة فً إندولنٌسٌا، حٌث مختلف ا

 جرى تحلٌل سلولكهم أثناء القٌادة من خلال تسجٌلات ولاقعٌة ولمقابلات مع محللٌن مدربٌن. 

ولقد أظهرت النتابج أن عدد الحولادث الخطٌرة لم ٌختلف بشكل معنولي بٌن المدن، غٌر أن    

 باختلاف البٌبة ولطبٌعة الطر .أسباب هذه الحولادث تنولعت 

كما تبٌن أن جزءاً كبٌراً من المخاطر ناتج عن سلولك مستخدمٌن آخرٌن للطرٌق، مثل     

 حالات الاقتراب الخطٌر ولالتجاولز بٌن الحارات المتقابلة.

ولسجلت الدراسة أٌضاً انتهاكات متكررة، منها تجاهل الإشارات، ولعدم الانتباه لتغٌرات      

ً لدى راكبً الدراجات المسار،  السٌر على الأرصفة، ولرفض ارتداء الخولذة، خصولصا

 النارٌة. 

ولتشٌر النتابج إلى أن السابق لا ٌتحمل ولحده مسؤوللٌة هذه المخاطر، بل تشارك فٌها     

أٌضاً عولامل محٌطة، مثل تصمٌم الطر ، ولسلولك الآخرٌن، ولالعادات المحلٌة فً استخدام 

 الطرٌق.

هذه المعطٌات، أولصت الدراسة بضرولرة تعزٌز التعلٌم المرولري، خاصة  ولبناء على    

لراكبً الدراجات، ولتحسٌن البنٌة التحتٌة ولالإشارات فً المناطق ذات الكثافة المرولرٌة 

العالٌة، إلى جانب اعتماد أنظمة ولقابٌة متقدمة كأنظمة تجنبّ التصادم، ولتشدٌد الرقابة على 

ر المسار المفاجا، ولالسٌر على الأرصفة، ولعدم ارتداء الخولذة، المخالفات الشابعة مثل تغٌٌ

 .ولذلك فً إطار استراتٌجٌة شاملة لتحسٌن السلامة المرولرٌة
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 تمهيد:

 جابالابقف، والاستعدادات تجعله يقيم خلال حياته مجموعة من الموايكتسب الفرد من 

ياء، و أشو أفكارا أمحيطه، سواء كانت هذه المواضيع أفردا أأو السلب مواضيع في بيئته و

أو  رفضهاسلوكه، مما يجعله في الأخير يو هحيث يدركها ويتعرف عليها بأفكاره وانفعالات

ية في ساسمواضيع الأيسمى علماء النفس ذلك بالاتجاهات، فهذه الأخيرة تعد من الو يقبلها،

الجماعات أو معارضتهم ى للكشف عن مدى موافقة الأفراد والتي تسععلم النفس، و

 لموضوع من هذه المواضيع.

 

ت ماعاالجة الكثير حول اختيارات الأفراد ويسمح موضوع الاتجاهات للباحثين بمعرفو

د لأفراسلوكات الضمنية لهؤلاء اتمع، مما يساعد ذلك في تسليط الضوء حول الداخل المج

ة ية معينجتماعبالتالي معرفة كيفية التعامل مع شرائح اى إدراكهم للبيئة المحيطة بهم، ومدو

 هذا ما سيتوضح من خلال هذا الفصل.ظل فهم خلفياتهم واتجاهاتهم، و في
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 الاتجاهات: مفاهيم .1.2

 :G.W. Allportعريف ألبورت ت

اميا دين يؤثر تأثيرا، وقلي وعصبي ينشاء من خلال التجربةالاتجاه هو حالة استعداد ع

ت لبورألقد ركز المواقف التي يتصل بها، وات الفرد إزاء جميع الموضوعات، وعلى استجاب

ن ، وأبةلاستعداد للاستجافي تعريفه هذا على أن الاتجاه حالة فيسولوجية ترتكز على ا

  .خبراتهث يكتسبه الفرد من خلال تجاربه وليس فطريا حيالاتجاه مكتسب و

 (2000، 34 )فاطمة الكناني،

  

 :Bogradesتعريف بوغرادس 

في  تأثراهو ميول الفرد الذي ينحو سلوكه اتجاه بعض عناصر البيئة أو بعيدا عنها، م

  أو بعدها عنها. ذلك بالمعايير الموجبة أو السالبة تبعا لقربه من هذه،

 (2009، 195 )عدنان،

 

 خصائص الاتجاهات: .2.2

 :ليي مايخصائص الاتجاهات ف ديتحد مكني

 (2011، 13 ،ديأبو ز دي)مدحت عبد الحم ؛ايفطر سيأنه مكتسب، متعلم، خبري ول ـ

 ؛من خلال السلوك الملاحظ ميوالتقو اسيقابلة للق ـ

 ؛هايف عدد من الأفراد أو الجماعات شتركيو ةيومواقف اجتماع راتيتتكون وترتبط بمث ـ

 ؛ةيإلى نزعات انفعال ريعنها بعبارات تش ريالتعب مكني ـ

 ؛لا تشكل جزءا من ثقافة المجتمع ةينزعة فرد ـ

 ؛و واضح المعالم ومنها ما هو غامضتتفاوت في وضوحها وجلائها فمنها ما ه ـ

 اءيشو الأللشخص نح ةيالفعل العاطف وردود ةيعنها باعتبارها نزعات إنسان ريالتعب صعبي ـ

 ؛والأشخاص
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 ؛قد تكون محدودة أو عامة )معممة( ـ

 ؛هما: بعد معرفي وآخر انفعالي نييسيرئ نيتتشكل من بعد ـ

 (2006، 319 )سامي محمد ملحم، 

  ؛الذات وموضوعات محددة نيعلاقة مستقرة ب مثليموقفا عابرا، إذ  سيالاتجاه ل ـ

 (2004، 48 ،وآخرون ديسمحمود ال مي)عبد الحل

 قةيطرب اءيشبمعنى أنها أدوات نحكم من خلالها على الأ ،تقييميةالاتجاهات عادة ما تكون  ـ

 (2006، 274 ،الزق ىيحي)أحمد  ؛وبدرجات متفاوتة ةيسلب أو ةيجابيإ

 محتواه ومضمونه المعرفي.  ثيمن ح ةيأكثر من الموضوع ةيالذات هيتغلب عل ـ

 (2009، 155 ،فوسي)العتوم عدنان 

خرى أ ئةيبأو  دةيتعرض الفرد لظروف جد جةيبالثبات النسبي، نت زهيرغم تم رييقابل للتغ ـ

تا وق غرقستيمع أنه  كي،يناميعن معاهده، فالاتجاه فعل متحرك د ومختلفة دةيأو أفكار جد

 (2000، 111 ،قيزكي محمد شفو فتحي للتشكل. )عكاشة محمود لايطو

 

 اهات:الاتج . مكونات3.2

تمثل تينها بنات أساسية، تتفاعل فيما توصل العلماء حديثا إلى أن للاتجاهات ثلاثة مكو

 جتماعيالسلوكي، حيث تتأثر هذه المكونات بالسياق الاو الوجدانيفي المكون المعرفي، 

 سنتطرق لهذه المكونات.الثقافي الذي يعيش فيه الفرد، وو

 

 . المكون المعرفي:1.3.2

 وأفكار تتعلق بموضوع ومعتقدات ةيإدراك اتيلدى الفرد من عملكل ما  تضمنيو

 الشخص تبنىي فقد من حجج تقف وراء تقبله لموضوع الاتجاه، هيالاتجاه، كما تشمل ما لد

 ناهضونهي كحجة ضد من ستخدمهيبه تعصبه أو  فسري ايالمتعصب نحو موضوع ما رأ

 اللفظي الجامد.  ميهذا الاتجاه التعصبي صورة التعم أخذيالاتجاه، وقد 
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 (2009، 355-354 ل،يأبو الن دي)محمود الس

 

مل شرفي يفالمكون المع ،هو الجانب الذي يشمل معتقدات الفرد عن الشيء المتجه إليهو

ن وعة ممجم هوكما  البراهين،كل تلك الأفكار والمتقدات، والمفاهيم والإدراك والحجج و

  ة.لممارسة المباشرا طريق التلقين أو المعارف المتنقلة عنوالخبرات و المعلومات

  (2006، 114 مريم قديد،)سمية فيلالي و

 

 . المكون الوجداني :2.3.2

ا مإلى  ريشيلموضوع الاتجاه، و الرفض في استجابة القبول أو ؤثريهو شعور عام 

 عنى هلالإنسان، بم سلوك تظهر في ةيوجدان ةيبالشيء أو الموضوع من نواحي عاطف تعلقي

ء الشي وهل هذا ،مسرور؟ ريالإنسان إذا تعامل معه مسرورا أو غ جعليالموضوع هذا 

 في سلوكه تحركيوعلى ذلك فإن الإنسان  ،مكروها أم محبوبا له بصفة خاصة؟ عتبري

 (2009، 23-22 م،يإبراه زيمع هذا الاتجاه. )مجدي عز لذلك طبقا رهيوتعب

 

 . المكون السلوكي:3.3.2

كون يات الجسمية التي تعد الفرد للتصرف بطريقة ما، فالميعبر عن مجموعة العمل

كه إدرا ة التي يقمها الفرد بعدالسلوكي هو الجانب النزوعي، بمعني الاستجابات الواضح

 انفعالاته.ومعرفته و

 

، قد تكون سلبية أو في استجابة الفرد اتجاه موضوع الاتجاه المكون السلوكيويتمثل 

ه تتباين هذ، والفردماعية التي مر بها هذا ابط التنشئة الاجتهذا يعود إلى ضوإيجابية، و

ا، فقد يكون لدى الفرد معلومات استقلاليتهالمكونات، من حيث درجة قوتها وشدة شيوعها، و

رغبة أو ميل عاطفي تجاهها حقائق كافية عن مسالة ما )المكون المعرفي( لكنه لا سيشعر بو
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في الوجه عمل حيالها )المكون السلوكي(، و اذ أيالمكون الانفعالي( تؤدى به إلى اتخ)

هناك تفان عاطفي تجاه موضوع ما )المكون الانفعالي( على الرغم ربما يكون  ،المعاكس

  نه لا يملك معلومات كافية عن هذا الموضوع )المكون المعرفي(.من أ

 (1983، 472)نشواتي عبد المجيد، 

 

 نحو جابييلتصرف على نحو إإما لعه فهي تدف ،موجهات لسلوك الفرد الاتجاهاتف

  (2004، 198 ،عيرب شحاتة موضوع ما أو إلى التصرف على نحو سلبي. )محمد

 

 تجاها إلى ريشيبها الشخص ل قوميالتي  اتيبمعنى آخر هو مجموعة الأفعال والسلوك

 (2007، 63 ،بالملاحظة. )عبد الحافظ سلامة اسهيمعرفته وق مكنينحو شيء ما و نيمع

 

 شروط تكوين الاتجاهات: .4.2

تى حجاه تأي تشابه الخبرات التي يمر بها الفرد حول موضوع الا . تكامل الخبرة:1.4.2

 إصدار الأحكام التقيمية.يتمكن من تعميم اتجاهه و

 

 ذلك حتى ترسخ في ذهن الفرد.و. تكرار الخبرة: 2.4.2

 

 يرة.يقة كبنفسية الفرد بطرأي في لكون أن الحدة تساهم في غرس الر . حدة الخبرة:3.4.2

 

تصوره  الم فيالفرد محددة المع أي أن تكون الخبرة التي يمر بها . تمارين الخبرة:4.4.2

 إدراكه، حتى تسهل عملية ربطها بما يمثلها من خبرات.و

 عميم.صد التير قالتفكعن طريق التصور أو التخيل و ذلكيتم و ثر الخبرة:. انتقال أ5.4.2

 (1996، 246 الكناني،و )محمد خير الله
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 أنواع الاتجاهات:   .5.2

 ي:مختلفة سنذكرها باختصار كما يلنيف الاتجاهات على أساس متعددة ويمكن تص  

 

 . من حيث الشمول:1.5.2

ما تظهر من خلال اتجاه عدد كبير من الأفراد نحو موضوع و اتجاهات جماعية:ـ 

 الانتخاب(.كالاختيار السياسي )

 

ره الأشخاص، فلكل فرد اتجاه يختلف عن غيهنا تخص الأفراد ووية: اتجاهات فردـ 

 كالتفضيل الجمالي مثلا.

 

 .من حيث الموضوع:2.5.2

 عينةمهي اتجاهات معممة نحو موضوعات معينة، كالاتجاه نحو جنسيات و اتجاهات عامة:

 من الأجانب.

 

  .قل استقرار نحو موضوع نوعيأوتكون محدودة و اتجاهات خاصة:ـ 

 (1996، 247، الكنانيمحمد خير الله و)

 

 . من حيث الوضوح:3.5.2

له علاقة  إظهار الفرد لاتجاه معين من خلال سلوكه دون خوف أو حرج،اتجاهات علنية: ـ 

 بالفرد نفسه و بالمجتمع الذي يعيش فيه.

 

 .يستتر عليهد سلوكه ووهو اتجاه عكس الأول حيث يخفي الفر اتجاهات سرية:ـ 

 (1998، 215 جادو،و)صالح اب 
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 . من حيث القوة: 4.5.2

 يستند هوتجاه يعبر عن العزم والتصميم، ويكون صعب التغيير وهو اواتجاهات قوية: ـ 

 ها.بيعتز المبادئ التي يتمسك بها الفرد والقيم والعادات ولى المعتقدات لدينية وع

 

جأ يلذي الوالمتهاون وت التي تتمثل في الموقف الضعيف هي الاتجاهاو تجاهات ضعيفة:اـ 

 ره.تغيوع من الاتجاهات بسهولة تعديله ويتصف هذا النإليه الفرد حول موقف معين، و

 

 . من حيث الهدف:5.5.2

اجاته تشبع ح بار هذه الاتجاهاتالتأييد باعتحيث يعبر عنه بصيغة القبول واتجاه موجب: ـ 

 .ورغباته

 

 تشبع تبار الاتجاهات لان الفرد باعالمعارضة مهذا يعبر عن الرفض و اتجاه سالب:ـ 

 (2005، 92 )محمود العميان، .رغباتهحاجاته و

 

 . وظائف الاتجاهات:6.2

رر ا يبهذا مدم وظيفة واحدة، أو عدة وظائف، ويشير كاتز إلى أن الاتجاه يجب أن يخ

ف، تكيي الالرغبة فالمعرفة، و وجود أسس دافعية مختلفة لتكوين الاتجاهات، مثل الرغبة في

من  جموعةمهذا ما يجعلنا أمام المجتمع، وبة في التعبير، ولحماية الذات والأسرة والرغو

 أهمها: الوظائف

أقوال الفرد تظهر الاتجاهات من خلال أفعال و يفسره، حيثيحدد طريق السلوك وـ 

 ؛انفعالاتهو

التي  عةشابهة لاتجاهات الجمام تجاهاتالا، حيث تكون على التكيف مع الجماعة اعدسيـ 

 (2005، 91 )محمود العميان، ؛نعيش فيها
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يعيش  ع الذيمكانته في المجتمتحديد هويته وة أمام الفرد للتعبير عن ذاته، وتنتج الفرصـ 

عزال لة الاننبه حالأمر الذي يجالبيئية المختلفة، ا للمثيراتفيه، فالاتجاهات وسيلة للاستجابة 

 اللامبالاة؛و

سية، ادة درامالأداء، فلاتجاهات الطلبة مثلا نحو ما في التعلم والاتجاهات دورا مهتلعب ـ 

 بة؛المرغو إنجاز المهام التعليميةفي قدرتهم على  أثرأو نشاطات مدرسية أو نحو معلميهم 

لوبة، للحصول على المعرفة المط وظيفة معرفية تتمثل في دفع الشخصبما أن للاتجاه ـ 

 ، ليتوافق معه؛ت الكثيرة في عمالهلمواجهة المتغيرا

 ؛راتقراخاذ التسهل عملية اتات في تنظيم العمليات الدافعية والانفعالية، وتساعد الاتجاهـ 

  ت بيئته.مفردا، أو بين الفرد وخرينكما توضح العلاقة بين الفرد والآـ 

 (2004، 46 أحمد الذكي،)فاروق فليته و

 

 . وظائف الاتجاهات:1.6.2

 ه، معسطويفية في تساعد الفرد على إنشاء علاقات تك لم والتوافق()التأقالوظيفة التكيفية: ـ 

عد ا يساميجابية نحو اخارج المجتمع، حيث تتكون لديه اتجاهات الأفراد والجماعات داخل و

 أخرى سلبية نحو ما يتعرض سبيل تحقيق أهدافه.ته، وعلى إشباع حاجا

 

طات اأ عن إحبوانية، قد تنشناحية عدكثيرا ما يعكس الاتجاه  الوظيفة الدفاعية:ـ 

 ، مثلابحاجة لإبداء تصرفاته مكونا بذلك اتجاهات إحساسه بالفشل لذلك فهوصراعات، وو

 عتداءالرجل الأبيض الأمريكي الذي يحس بكراهية الزنوج، يساعده هذا الاتجاه في الا

 عليهم.

نته يته ومكاهوا تحديدعد الفرد على التعبير عن ذاته، وأن الاتجاه يسا وظيفة تحقيق الذات:ـ 

لى عد الفرد يساع فعالية للمثيرات البيئية المختلفة، مماالاجتماعية، وتدفعه للاستجابة بقوة و

 (2007، 60 )سلامة عبد الحافظ، من ثم تحقيق ذاته.تحقيق أهدافه، و



 لاتجاهاتا                                                          الفصل الثاني                                                                 
 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ.ـــــ

35 

 

 

وعات في شكل منتظم اتجاه الموض تمثل في اتساق سلوك الفرد الوظيفة التنظيمية:ـ 

ى ون لدثبات هذا السلوك نسبيا في المواقف المختلفة، حيث تتكالاجتماعية، و المواقفو

 ،كرةالمعتقدات، حيث أكدت هذه الفالاتجاهات نزعة لتحسين الإدراك والفرد من خلال 

ع نوع معلى أن تغيير الاتجاهات يتطلب أسلوب يتجانس ’كاتز’ لتية فيركزرسة الجشطالمد

 (2003، 118 الزبيدي علوان،) الوظيفة التي يؤدها الاتجاه.

 

 نظريات تفسير تكوين الاتجاهات: .7.2

تتمثل كيفية تكون الاتجاهات النفسية، ور مجموعة من النظريات حاولت أن تفسهناك 

 أبرز هذه الأطر المرجعية المفسرة لها في: 

 

تكوين  يويا، فيالفرد دورا ح تجاهاتأن لا لىذه النظرية عهتؤكد  نظرية التحليل النفسي:ـ 

ك ر في ذلتتأثوغ، ولخيرة تمر بمراحل متغيرة منذ الطفولة، وتمتد لمرحمة البلأذه اهو لأنا،ا

جاه تلاا ، وأنها، أو عدم خفضهالفرد، نتيجة لخفض توترات هاالتي يكون الاتجاهاتة لبمحص

ن ناشئ عشياء في خفض التوتر اللأذه اهقا من دور لاشياء والموضوعات يتحدد انطلأنحو ا

 جتماعيةلام اعراف والمعايير، والقيلأو الغريزية، وبين اهبات اللي، بين متطللصراع الداخا

، هالتماء نالاور مشاعر لويب هية ضد جماعته( فيحاول الفرد قمع مشاعر الكراىلعالأنا )الأ

 ت أخرىماعابيا نحو جلس هايكون اتجا له، مما يجعهمع جماعت ليبيديةفيما سماه بالروابط ال

ة لطفولا الشديد بخبرات اهتمامها المبالغ، واهيل النفسي تركيزلى نظرية التحلع يؤخذ

ة صعوب ذا ما يترجمها، ولهات وكذا تعديهتجاالاا في تكوين هشعورية، ودورلاوالحياة ال

 (2001، 51 )احمد وحيد، .لاتجاهاتتغيير ا
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ل المبادئ لاا، من خهيرات وحتى تغيهتجاالاخيرة تكوين لأذه اهتفسر  :وكيةلالنظرية السـ 

ز، رتباط الشرطي، أو نظريات التعزيلا، سواء نظريات املالمستمدة من نظريات التع

وقد  شباع الحاجات،إرتباط ولامة من البيئة وفق قوانين الي عادات متعهات هتجالافا

 يزم التعزباستخدا له، وتعديهتجاه يمكن تكوينلاراطية، أن اتشامن تجارب  'روزنو'ص لاستخ

إن بذلك فوى مبدأ التعزيز، لت يعتمد أساسا عهاتجالام الأن تع 'سكينر'قد أكد ، وفظيلال

 .اهعزيزيتم ت لاات التي هتجالاا، أكثر من اهحتمال حدوثاا، يزيد هات التي يتم تعزيزهتجالاا

 

عات بي إلى اتجاه إيجابي، نحو بعض الموضولجاه السلاتذا اهب تغيير للذلك يتطو

ا أن ر لنهيظ هادفة، ومنها بمعززات ه، واستبدالهت التي أدت إلى تكوينبحذف المعززا

ن أو و محزا بمثير مفرح أهمة نتيجة ربطلبي عبارة عن خبرة متعلجابي أو السلايتجاه الاا

 كية فيوللقد ركزت النظرية الس، ذا المنحنىه لالات من خهجالاتم اليتم تع همغضب، ومن

ي سية فالأسام المكونات هت إحدى أهملستجابة، وبذلك ألاى المثير والع لاتجاهاتم التع

 تكوين ن الخبرات السابقة والمعارف، قد تساعدنا فيلاو الجانب المعرفي، هتجاه، والا

 .تكررةمقتران بمثيرات لاى التعزيز أو العقاب، أو اليقتصر ذلك ع لاات، وهتجالابعض ا

 (2003، 124 )الزبيدي علوان،

 

ن أب إلى هتذ 'ونلسيإ'و 'روزنبرج' ـساق المعرفي للاتنظرية ا :رفيةوجهة النظر المعـ 

، نطقيةمتجاه حالة وجدانية مع أو ضد موضوع أو فئة من الموضوعات، ذات بنية نفسية لاا

يير التغ إذا حدث تغيير في أحد المكونات أو العناصر فإن ذلك سيؤدي بالضرورة إلى هوأن

، لمعرفياون الوجداني سيؤدي إلى التغيير في المكون فالتغيير في المكه يلخر، وعلآفي ا

 للأي خوتجاه لاو أساس ثبات اهذين المكونين هتساق الموجود بين لاذا اهوالعكس صحيح، ف

 .ولةهسيؤدي إلى تغييره بس
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بطة المرت المعرفية البنىإعادة تنظيم معلومة حول موضوع الاتجاه، وعادة تنظيم عند إو

تجاه لاوين اتجاه بعد ذلك، ويسير تكلا، يمكن تغيير اهومات المستجدة حولل، في ضوء المعبه

م ثا، لها أو تعديهت المراد تكوينهاتجالاذه النظرية، ضمن مراحل، بداية بتحديد اهحسب 

سن محا لدف، ثم إبراز التناقض حوهتجاه المستلافراد بالتغذية الراجعة حول الأتزويد ا

اقشة، والمن الأسئلةل لا، من خيهتجاه غير المرغوب فلاا، مساوئ يهتجاه المرغوب فلاا

 يه.المرغوب فللاتجاه وأخيرا التعزيز 

 

رات ى شكل خبلنية مخزونة لدى الفرد عهعبارة عن صورة ذ ات الفردهتجاافإن  هومن

د، الفر ات أبنية معرفية مخزونة في ذاكرةهجالاتالمعرفي، وبذلك فإن ا همدمجة في بنائ

 .ا الفرد بصورة خاطفةهات خاطئة طورهبية نحو شيء قد تكون اتجالسات الهتجالافا

 

عرفي ومات مخزنة سابقا، ضمن بناء ملذه النظرية، عبارة عن معهتجاه حسب الاإذن 

تساق الادم ومات جديدة، وحدث علذا النظام يتميز بالمرونة، فإذا اكتسب الفرد معهمعين، و

  .ا جديداه، أو يكون اتجاهااتجايعدل أو يغير  علها، مما يجهأعاد تنظيم

 (2005، 103 )زين العابدين درويش،

 

ن ى ألع ’ترزوال’و ’باندورا‘م هجاه ومنلاتذا اهماء ليؤكد ع :جتماعيالالم نظرية التعـ 

فالطفل  من المحاكاة،ل نموذج اجتماعي، ولاخذا يتم من ها لمهمة، وأن تعلات متعهجالاتا

 .رةفي مراحل العمر المبك هالنموذج الذي يتوحد معما هويعتبر ،هوك والديليحاكي س

 

حظة، فعند لام بالملية التعلات، وفقا لعمهتجاالاية تكوين لعم 'ألبرت باندورا'قد فسر و

ى ل، أما إذا عوقب عهوكل، فمن المحتمل جدا أن نكرر سكهولى سلحظة شخص يثاب علام

ى دور لع 'باندورا'يده، كما ويركز لقوم بتكراره أو تقي لاكبر أن لأحتمال الا، فإن اهوكلس
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من  هل ما تقدملاات من خهتجالام في تكوين الاعلإقران ووسائل الأاسرة وجماعة لأا

م هيد من ألات عن طريق القدوة والمحاكاة والتقهتجالايم المواقف اجتماعية، ويعتبر تع

 .اتهتجاالا ستراتيجيات المستخدمة في تكوين وتعديل وتغييرلاا

 

تماعي جالام لات يخضع لشروط التعهتجاالاذه النظرية أن تكوين هل لاا من خر لنهظي

ة ميهأ حواللأيمكننا أن ننكر بأي حال من ا لايد والمحاكاة، حيث لالتق لال عمليةمن خ

يمنا لا في تعهوغير ملاعلإوسائل اأو  قرانالأجتماعي سواء تمثل في الوالدين أو لاالنموذج ا

كوين تناك عوامل أخرى قد تتدخل وبقوة في هفي حياتنا، وتبقى ات هتجالابالكثير من ا

ا هر، وغيية التكرار لنفس المواقف، وتعرضنا لصدمات نفسية انفعاليةلاتنا، مثل عمهاتجا

  .اهف فيتلات قد نخها لتكون اتجاهلتي تتفاعل فيما بينمن العوامل ا

 (2007، 73 )سلامة عبد الحافظ،

 

 طرق قياس الاتجاهات: .8.2

عي، جتمالاماء النفس الا عهطورا وهات، ابتكرهتجاالاناك أساليب متعددة لقياس ه

 : ات النفسيةهتجاالاي نستعرض بعض الطرق الممكنة لقياس لفيما يو

 

 . طريقة ثرستون:1.8.2

عدد  لالات الناس نحو موضوعات متعددة من خهطريقة لقياس اتجا 'ثرستون'اقترح      

ور، أي متساوي المسافات بين البنود أو عبارات هالظفي البعد و ن المقاييس المتساويةم

دف الوصول هفي مجال عمم النفس الفيزيائي، ب هى تجاربلتجاه معتمدا بذلك عالامقياس 

ما كان الفرق لالطول، فكفراد، كالوزن ولألمقاييس ذات وحدات متساوية لقياس خصائص ا

ذا الفرق هإذا كان ، ولاذا الفرق ضئيهيزين لفراد الممالأ، كان عدد ليلابين طول شخصين ق

عند و ’ثرستون’ـ مة بالنسبة للذه مسهكانت بذلك كبيرا، و هكبيرا كان عدد من يميزون
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خص في جمع عدد لريا حيث تتهتوصل إلى طريقة الفئات المتساوية ظا هتطويره لمقياس

ب لالمبحوثين حيث يطمجموعة من  علىيتم عرضيا ا ما، وهكبير من البنود التي تقيس اتجا

الرفض  (11)تفاق الكامل والايمثل  (1م تصنيف البطاقات في الفئات من حيث )همن

تحت الرقم المناسب بغض النظر عن رأي  هاالكامل، أي يقوم الحكام بقراءة العبارة ثم وضع

مة لاالعبارة توضع ع لكي يتم التصنيف حسب محتوىالشخص لو بالنسبة لكل بند، و

 (2012، 40 الجيلاني،)سلاطنية و لمراد قياسه.الاتجاه اب

 

 :Gutmann. مقياس جوتمان 2.8.2

لتدرج ااكمي أو ذا النوع من المقاييس بفكرة التدريج الترهل هعند اقتراح خيرالأذا هتأثر 

لشخص ا بصار لدىلإكشف عن قوة اللبالمقياس المستخدم  هو شبيه، وستجاباتللاالمتجمع 

ارة ى عبل، أي أن الفرد إذا وافق علهطيع أن يري الصفوف التي قبيست هالذي رأى صفا فإن

 ا،هحقلي تى كل العبارات السابقة، ويرفض التلبد أن يوافق ع لاذا المقياس، فهمعينة في 

ول ي الحصفراد نحو القسط الذي ينبغلأاوالمثال التالي يوضح طريقة جوتمان لقياس اتجاه 

 عليه من الثقافة.

 الجامعي لا يعتبر كافيا لتثقيف الفرد )نعم( )لا(.نهاية المستوى ـ 

 اية المستوى الثانوي لا يعتبر كافيا لتثقيف الفرد )نعم( )لا(.ـنهـ 

 نهاية المستوى الإعدادي لا يعتبر كافيا لتثقيف الفرد )نعم( )لا(.ـ 

 بتدائى لا يعتبر كافيا لتثقيف الفرد )نعم( )لا(.نهاية المستوى الإـ 

 الكتابة )نعم( )لا(.ثقافة عن الفرد عن مجرد القراء وزيد ينبغي أن تـ 

 

ضع ا وهات التي يمكن فيهتجاالاح فقط لقياس ليص هذا المقياس أنه لاحظ من خلاي

 .ستعماللامحدد ا هذا ما يجعل منهة لمتدرج، ولالعبارات القاب

 (2000، 183 )خليل المعايطة، 



 لاتجاهاتا                                                          الفصل الثاني                                                                 
 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ.ـــــ

40 

 

 

 :social distance scale  وجاردسمقياس التباعد النفسي الاجتماعي لب .3.8.2

س قيا ’بوجاردس‘ وهو من أوائل الطرق التي ابتكرت لقياس الاتجاهات، وقد أطلق عليه

ل البعد الاجتماعي أو المسافة الاجتماعية، وكان بوجاردس مهتما بقياس درجة تقب

س يقي نأالأمريكيين أو نبذها للجنسيات أو للعناصر أو القوميات المختلفة، وقد اختار 

أفراد  وبين درجات التقبل أو النبذ في صور التباعد الذي يريد المستجيب أن يحتفظ به بينه

  اعد.هذه الجنسيات أو العناصر أو القوميات، فكلما زاج التقبل كلما قلت درجة التب

 (2006، 195)مروان أبو حويج، 

 

 : likert. مقياس ليكرت 4.8.2

سلوب التقدير الجمعي أو أسلوب يسمى أ ،ن الاتجاهاتني لبناء موازيسلوب الثاالأانه  

ائج لى نتإسلوب يتطلب جهدا ووقتا أقل مما يتطلبه أسلوب ثيرستون، ويؤدي وهذا الأ ليكرت

في ام لاستخداساليب الشائعة لذلك يعد من الأ ،متماثلة، حيث أنه يعتمد على تقييم المحكمين

 تبيلرياس اسلوب على القعية، ويعتمد هذا الأفسية والاجتماالقياس والبحوث التربوية والن

 (2000، 540-539 ين محمود علام،صلاح الدللاتجاهات. )

 

قة ليكرت جمل محايدة مختارة على أساس قبلي وتقدم للفرد بدائل خمسة طريوتقدم  

 ، لا’قررلم أ‘، ’أوافق‘، ’أوفق بشدة‘رها عن متصل لشدة الاتجاه هي يجابة يفترض تعبللإ

درجة الشخص لهذه البدائل و 5إلى  1، وتوضع أوزان تقديرية من ’لا أوافق بالمرة‘ ،’أوافق

 (2012، 797)صفوت فرج،  هي مجموعة تقديرية على كل البنود.

 

ف الموضوعات لات نحو مختهتجالاطريقة جديدة لقياس ا (1932) ابتكر ليكرت سنة

ى تدريج لواع التدرج إذ يعتمد عنوع من أن وهذا المقياس همثل المرأة والتقدم والزنوج، ف
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ستخدام لاو من المقاييس الكثيرة اهمن استخدام العبارات المتدرجة، و لاالعبارة الواحدة بد

و الحال بالنسبة ه، كما د والوقتهالجستهلك ي لا لأنهات النفسية هتجالافي مجال قياس ا

العبارات التي تقيس  بسيطة تنحصر في اختيار عدد من 'ليكرت'، فطريقة ’ثرستون’ لمقياس

ر واحدة من خمسة بدائل تتمثل في باختيا تهتجاه، حيث يوضح المبحوث استجابلاموضوع ا

 علىيوافق بشدة، ولا يوافق، أو  لاالموافقة بشدة، أو الموافقة، أو أن المبحوث متردد، أو 

تجاه لاى الالدرجة المنخفضة تدل عتجاه الموجب، ولاا علىذا فالدرجة المرتفعة تدل ه

 .السالب

 

 :أتيذا النوع من المقاييس، بما يهويمكن تحديد الخطوات التي تستخدم في إعداد 

بصدد  ، وتحديد عناصره، ووضع تعريف محدد لو، فإن كناهتحديد الموضوع المراد قياسـ 

عريف بة الجامعة نحو ممارسة المرأة لمعمل خارج البيت مثال، يجب تلات طهقياس اتجا

 .رأة خارج البيتمحدد لعمل الم

 جوانبما تبيان الهجابة عن سؤالين أحدلإم اهب منلبة الجامعة يطلاستبيان لط هتوجيـ 

 .هبية للخر تبيان الجوانب السلأيجابية لعمل المرأة، والاا

ستجابات وتوضع في صورة فقرات محددة وواضحة المعنى، وقصيرة لاذه اهتحمل ـ 

 رى يتمذه الفقرات فقرات أخهالسؤالين ويضاف ل حسب علىبية، لوتكون إما إيجابية أو س

 .من أدبيات الدراسة هايلالحصول ع

 ل فقرةكى لحكم علذه المجموعة من الفقرات إلى مجموعة من المختصين بالقياس، لهتقدم ـ 

 .ا لموضوع القياسهحلافي مدى ص

لكل  (مربع كاي) k2جماع، أو استخدام لإى الموافقة بالة علحتفاظ بالفقرة المتحصلايتم اـ 

أي  ،مهبين ناك فرقاها أو عدم الموافقة، فإن كان ليهستخراج الفرق بين الموافقة علافقرة 

 اهستبعدنوية نة معلالا دهلم تكن لان وة معنوية، تبقى الفقرة في المقياس، لالالنتيجة ذات د

 .ى رأي الخبراءلمن المقياس، كما وتعدل صياغة بعض الفقرات بناء ع
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ى لوزع عستبيان، ثم يلاى فقرات الجابة علإيمات التوضع تعا، وعبارات عشوائيترتب الـ 

ي بة الجامعيين، ثم يسجل الوقت المستغرق فلعينة عشوائية من مجتمع البحث، كالط

 . جابةللإستخراج معدل الوقت لاجابة، لإا

 يوتعكس ف (1,5)يجابية أوزان تتراوح من لاعبارات الأما عند التصحيح، تعطى لـ 

 (1998، 227 صالح أبو جادو،) .(1,5)ية من لبالعبارات الس

 الاختبارات الإسقاطية: .5.8.2

 ههتجا، أن يعبر لفظيا عن اهى المفحوص نفسلا عهت التي يتعذر فيالاناك بعض الحه

 ة واحدةسقاطيلإختبارات الااشعوري، و لاى مستوى لتجاه قد يكون علاذا اهن لأالحقيقي، 

 هنفسب هباتفرد أن يكون استجالات التي تسمح لهتجالاالتفسيرية في قياس ام الطرائق همن أ

ه ذهستجابات، وتنقسم لاذه اهى مثيرات أعدت لموضوع القياس، ثم تعطى الدرجات للع

 .يتعبيروك اللسقاطية، والسلإات اهما المنبهسقاطية إلى قسمين رئيسيين لإختبارات الاا

  (2014، 44 )جبارة كنزة،

 

  :تعديل الاتجاهات و تغييرها. 1.9.2

ن ا، ومهنوتكوي ات الفردهجماعة أثر في تحديد اتجالإن ل جماعة المرجعية:لتغيير الفرد لـ 

 .من جماعة إلى أخرى هبتغيير انتمائ هتهاالطبيعي أن تتغير اتجا

 (1998، 227 ي أبو جادو،لصالح ع) 

 

فرد تقال اللك انا، ومن ذهالتي يمر ب ات الفرد بتغيير المواقفهتتغير اتجا :المواقف تغيير ـ

ا هيرويغ ه اتهمما يؤثر في اتجا هيلى من الذي كان علإلى مستوى اقتصادي اجتماعي أع

 (2000، 173 )خليل المعايطة، .ات الطالب تتغير حينما يصبح مدرساهاتجا لأمثلةومن ا
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ر عاييمى لمل عطار الذي يشلإا هطار المرجعي بأنلإيعرف ا :تغيير الإطار المرجعي ـ

 (2009، 181 عبد الفتاح دويدار،) ه.، تقاليده، معتقداته، عاداتهالفرد، قيم

 

اتجاه  غييرتتجاه إلى لاتصال بموضوع الاقد يؤدي ا :الاتصال المباشر بموضوع الاتجاه ـ

، هاتهتجاى الفرد وبالتالي الاكتشاف جوانب أو معارف جديدة تؤثر عخلال الفرد نحوه من 

 (2001، 50 أحمد وحيد،) .سوءلأفضل كما قد يكون نحو الأالتغيير إلى ا وقد يكون

 

 يير بعضلتغ نتيجة هاتهقد يضطر الفرد أحيانا إلى تغيير اتجا :التغيير القسري للسلوك ـ

  .كظروف الوظيفة أو السكن هيلالظروف الحياتية التي تطرأ ع

 (2000، 173 ليل المعايطة،خ)

 

راد فللأت اهتجالاية تغيير الم دورا كبيرا في عملاعلإعب وسائل الت: تأثير وسائل الإعلام ـ

وضوع موالصور حول  الآراءفكار، لأخبار، الحقائق، الأومات، الحيث تقوم بتقديم المع

لجانب بي أو اتجاه إما نحو الجانب ايجالاتغيير ا علىذا ما يساعد بطريقة مباشرة هتجاه لاا

 (2001، 50أحمد وحيد، ) .بيلالس

 

عيفا ضنحوه  خبرة حول موضوع معين يكونلإن اكتساب الفرد ل والخبرة المباشرة:الألفة  ـ

داد ، فيزتجاه إما سارةلاية تغييره، شرط أن تكون الخبرة مع موضوع الل عمهنسبيا إذ تس

ثيرا ر تأجتماعية تؤثلايجاب أو غير سارة فيحدث العكس كما أن المثيرات الإالتغير نحو ا

أن  شك لامباشرا ف لاات إذا كانت واضحة وتتضمن خبرة واتصاهتجالايير اكبيرا في تغ

و ألحرب من أولئك الذين يسمعون عن ا لاأكثر مي همت الحرب بأنفسلاالذين يعانون من وي

 (1998، 201 صالح أبو جادو،) .ا في الكتبهيقرؤون عن
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ذ في اتخا بيرااطي دورا كعب المناقشة في المجتمع الديمقرلت المناقشة والقرار الجماعي:ـ 

ء من ذا ابتداهات، ويصدق هتجالامية في تغيير اهالقرارات الجماعية لما في ذلك من أ

  .إلى المنظمات الحكومية لاجتماعية وصولاسرة عبر المنظمات الأجماعة ا

 (2003، 109، نحامد الزهرا)
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 خلاصة:

ن ع تكشف ، لها من القيمة ما يجعل منها وسيلةفي ختام هذا الفصل تبين أن الاتجاهات

لال من خ السلوكية للأفراد في نفس الوقت، وهذا ما توضحالحياة المعرفية والانفعالية و

يئته بمؤثر من مؤثرات يقوم بسلوك معين اتجاه  تجاهات، فالفردالمكونات الثلاثة للا

ته ذلك في تحقيق هوي  ، فيساعدهأعارض يعبر عن كل ذلك بقوله أوافق أوالمحيطة، و

تغيرات هة الالاستجابة بفعالية للمثيرات البيئية المختلفة المحيطة به، كما يدفعه لمواجو

د ات عنحت معالم الاتجاهالتكيف أكثر، فكلما توضاصلة في عالمه، من أجل التوافق والح

 الأفراد زاد ذلك من التعمد في علاقة الفرد.

 

وع  موض نا عنه وهوة لهذا الفصل بالتفصيل الذي تكلمبعد التطرق إلى العناصر المكون

فاهيم ى المأتي الدور التطرق إلالتي سمحت لنا بتحديد دراستنا بشكل دقيق، يالاتجاهات، و

ذه قوم هيبرر دور هذه الخطوة عندما تضوعة الخاصة بمتغيرات دراستنا، والنظريات الموو

 هو ما سنتطرق إليه في الفصلو نفي ما وضعناه كفروض للدراسة، الأخيرة بدعم أو

 هو المؤسسة.       مخصص لأحد متغيرات الدراسة ألا والموالي ال

 



 

 

 

 

 
 

 ثالثال الفصل

 الإفراط في السرعة      
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 تمهيد:

 

يعد الإفراط في السرعة سلوكا غير مسؤول يعكس تجاهلا للأنظمة والقوانين المنظمة 

 لحركة السير. 

فاحترام السرعة المحددة لا يظهر فقط التزام السائق بالنظام، بل يدل أيضا على وعيه 

 بمسؤوليته تجاه نفسه وتجاه الاخرين.

ويعتبر التحكم في السرعة من العلامات الأساسية على القيادة الامنة والمتزنة وهذا ما  

 نراه في هذا الفصل.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   : السرعة . مفهوم1.1

تعرف السرعة أثناء القيادة على أنها معدل تغير المسافة التي تقطعها السيارة بالنسبة 

 فترة زمنية معينة. للزمن، أي مقدار المسافة المقطوعة خلال

تقاس السرعة عادة بوحدات مثل الكيلومتر في الساعة )كم/س( أو المتر في الثانية  

 )م/ث(.

ويمكن حسابها بقسمة المسافة على الزمن المستغرق لقطع هذه المسافة، مثل تسير السيارة     

 كم /س. 60كم خلال ساعة فتكون  60

ل هي عامل مهم يؤثر على سلامة السائق السرعة أثناء القيادة ليست مجرد رقم، ب

والركاب والمشاة، حيث أن السرعة الزائدة تزيد من خطر فقدان السيطرة على المركبة، 
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وتطيل المسافة اللازمة لإيقاف المركبة بأمان، مما يزيد من احتمالية وقوع الحوادث 

 والإصابات الخطيرة أو الوفاة.  

 و تتعدد مفاهيمها فيما يلي :

عة ة هي معدل تغير الإزاحة بالنسبة للزمن عند نقطة معينة ،وهي تعتبر عن سرالسرع

 (Halliday,2013,60)و اتجاه الجسم في تلك اللحظة .

السرعة هي كمية متجهة تعرف بأنها معدل تغير الإزاحة مع الزمن ،و تمثل اتجاه و 

 (serway,2014,50)سرعة حركة الجسم . 

السرعة هي معدل تغير المسافة المقطوعة في وحدة الزمن ،و هي تعكس مدى سرعة 

  (Tait,p,B,2010, 32)زمنية معينة .الجسم في التحرك خلال فترة 

السرعة هي كمية فيزيائية تعتبر عن معدل تغير موقع الجسم بالنسبة للزمن ،وهي 

 (Patel ,S,K,2015,45)لأنها تحدد مقدارا و اتجاها للحركة . متجهة 

                                                                                                                          

 . أركان السرعة أثناء السياقة لدى السائقين:2

 : السرعة المناسبة. 1

مع نوع الطريق وظروفه ضرورة الإلتزام بالسرعة التي تتناسب  هذا الركن يرتبط      

المختلفة، وهو جزء من السلوك القيادة الامنة الذي يؤكد عليه سعد الدين  بوطبال في دراسته 

التي تناولت سلوكيات القيادة الخطرة وأرها على الحوادث المرورية، حيث يوضح أن 

 2011)سعد الدين بوطبال ، الإفراط فس السرعة يعد من أبرز مظاهر السلوك الخطير.

،64)                                                        

 . تقدير السائق للسرعة: 2

قدرة السائق على تقدير وضبط السرعة بشكل دقيق ترتبط بالوعي النفسي والاجتماعي      

للسائق، وهو ما تناوله في دراسة "اتجاهات السائقين الشباب نحو سلوك المخاطرة في 

السياقة "التي أظهرت أن السائقين الشباب لديهم اتجاهات إيجابية نحو المخاطرة رغم وعيهم 

 (8 ،2017)دراسة ،ة. بخطورة السرعة الزائد

 . الإلتزام بقوانين السرعة: 3

الإلتزام بالحدود القانونية للسرعة من أهم أركان السلامة المرورية والتي أشار إليها سعد     

  (264 ،2009،)سعد الدين بوطبال الدين بوطبال في تحليله الاجتماعي لسلوكيات السائقين.

 . الوعي بسلوك القيادة الامن: 4

يشمل تجنب السلوكيات الخطرة مثل الإفراط في السرعة والتجاوز غير القانوني، وقد      

بينت دراسة اتجاهات السائقين الشباب أن الوعي بخطورة هذه السلوكيات لا يمنع بعضهم من 

 ( 8، 2017)دراسة ، المخاطرة، مما يعكس أهمية تعزيز الوعي والتثقيف المروري.

 اعية للسائق: . الظروف النفسية والاجتم5
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تؤثر الحالة النفسي والاجتماعية على سرعة السائق وسلوكه، حيث تناولت دراسات عدة      

هذا الجانب، منها تحليل نفسي اجتماعي لسلوك القيادة الخطرة الذي أشار إلى أن العوامل 

لدين )سعد االنفسية والاجتماعية تلعب دورا رئيسيا في السلوكيات الخطرة أثناء القيادة. 

 (64 ،2011بوطبال ،

 

  :تحكم في سرعة المركبة حسب الموقف. ال6

وهو ما يتفق مع الموقف مثل: المنعطفات والإزدحام،ضرورة تعديل السرعة حسب      

توصيات الدراسات التي تؤكد على أهمية ضبط السرعة لتفادي الحوادث، كما وردت في 

 (64، 2011)سعد الدين بوطبال ، دراسات تخليل سلوك القيادة الخطرة وسبل الوقاية منها. 

 

قانونيا، سرعة المحددة ى السائقين تتمثل في الإلتزام بالأركان السرعة أثناء السياقة لد   

المحافظة على المسافة أمان كافية مع المركبة الأمامية، والتحكم في السرعة بما يتناسب مع 

 ظروف الطريق و حالة الطقس.

كما يجب على السائق أن يكون مركزا ومتيقظا لتغيير السرعة في الوقت المناسب، خاصة    

 امنة.عند المنعطفات أو المنحدرات، لتفادي الحوادث وضمان قيادة 

 . أسباب السرعة:3

لا تزال حوادث الطرق جزاء السرعة تشكل مشكلة كبيرة وسببا رئيسيا من أسباب إزهاق     

الأرواح وأملا في زرع روح التأني في النفوس لذلك سندكر بعض الإحصيات في هذا 

المجال، ففي العراق أعدت إحصائيات رسمية أن الحوادث في العراق تسببت بقتل العراقين 

اقين من التفجيرات وغيرها وهذا ما أكد مدير عام دائرة بستة أضعاف ما يذهب من العر

العمليات والخدمات في وزارة الصحة، وفي السعودية أظهرت إحصائيات تبين خطر 

الحوادث المرورية و أغلبها جزاء السرعة و عدم الإحتياط فبلغ خلال العشرة أعوام الماضية 

مليارا  21ذكرت دراسة أنها تقدر ب أكثر من ثلاثين ألف قتيل، وعن حجم الخسائر المالية 

من  3مليارات ونصف دولار تقريبا يعني أن السعودية تفقد  2ريال سعودي أي ما يعدل 

النتائج المحلي لهذه الحوادث وأحد أسباب هذه الخسائر بل أكثرها جراء السرعة وعدم التأني 

والوفيات يعود إلى  والسبب في زيادة الحوادث مفرطة التي يقودها السائق،سرعة الفي ال

 سببين رئيسيين :

 يعود إلى السلطة وتقصيرها تجاه عدم الإعتناء في طرق المواصلات المرورية وهي:. 1.3

 . عدم الإعتناء بتوسيع الطرق الضيقة واستوائها وتعرجها ومنعطفها.1

 . عدم وجود علامات مرورية إرشادية أو تحذيرية لتنبيه السائق .2

 يط الهندسي الخاطئ فالخطأ الواحد يجعل هناك حوادث لا تحمد عقباها. . التصميم والتخط3

 . عدم وضع حواجز في الطرق العامة لمنع ما يعترض السائق في أثناء سيره.4

 . أسباب تعود إلى السائق وهي:3.2
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 . عدم احترام السائق النظام المروري بقواعد السير و الخضوع لأوامر السلطة الشرعية.1

. صحة الإنسان و أهمها ما يؤثر على قدراته و تركيز و انتباهه و توازنه و صحته النفسية 2

 فالإنسان الذي لديه مشكلة تراه مسرعا سرعة فائقة لكي يصل المكان بأقصى سرعة 

. عدم التركيز في أثناء قيادته للمركبة و انشغاله عن الإنتباه كالنقال والدخان والأكل 3

 شغال مع الاخرين.والشرب أو الإن

 . القيادة في حالة بدنية متعبة كالقيادة مع شعور النعاس.4

 بها كثير من السائقين بسياراتهم.. السرعة الفائقة التي يقود 5

 

فالحفاظ على الأرواح أغلى المطالب والنفس ليست ملكا لأحد من الناس ولا لصاحبها     

وإنما هي ملك الله وحده وقد جاءت الشريعة محافظة على هذه الأنفس وهذا هو مقصدها وفي 

ذلك قال الإمام الغزالي: "ومقصود الشرع من الخلق خمسة هو أن يحفظ عليهم دينهم ونفسهم 

ضمن حفظ هذه الأصول الخمسة فهو مصلحة وكل ما يفوت هذه الأصول ومالهم فكل ما يت

 (174 ،2010،)المستصفىالخمسة فهو مصلحة وكل ما يفوت هذه الأصول فهو مفسدة". 

 . العوامل التي تساهم في الزيادة في السرعة:4

تقف عوامل كثيرة وراء القيادة بسرعة الزائدة، فالسير بسرعات عالية يقدم فائدة فورية 

هي: اختصار زمن المرحلة ) من الناحية الحسية على الإقل مالم يكن من الناحية العملية (. 

ويتعزز الشعور بهذد المكافأة كلما سافر السائق بسرعة تجاوز الحد دون أن يتعرض لأية 

  عواقب سيئة.

من الجدير بالإهتمام أنه رغم أن السرعة الزائدة تساهم في ارتفاع معدل حوادث المرو 

المميتة بدرجة كبيرة، فإن احتمال التعرض لحادث خطير بسبب السرعة القصوى يبقى 

ضئيلا من وجهة نظر السائق، ولذلك يبقى خوف السائقين من وقوع حوادث بسبب السرعة 

 مخالفة السرعة. أقل من خوفهم من دفع غرامة

تؤثر الظروف المحددة لكل رحلة على خيارات السرعة لدى السائقين. مثلا: إذا كانت 

المركبة عائدة لرب العمل فقد يغري ذلك السائق بالقيادة بسرعة عالية، وقد يشعر الشخص 

 المعرض للضغط بالحاجة إلى الإندفاع و القيادة بسرعات خطرة. 

 ائقون وراكبوا الدراجات القيادة السريعة لمجرد المتعة.وفي بعض الأحيان يمارس الس

غالبا ما يدعى السائقون عدم معرفتهم بحدود السرعة القصوى، ولهذا السبب تنشأ 

 الحاجة لوجود شاخصات كافية، مع أن الجهل لا يعتبر حجة.

يار والجدير بالذكر أن بعض الباحثين يعتقد أن الناس يميلون لتقليل مستوى الخطر باخت 

القيادة السريعة على الطرقات "الأكثر أمانا "خصوصا إذا اقتنعوا بتدني احتمال أن يتلقوا 

.)السيف ( أن القيادة السريعة تمنح الإحساس بالإثارة أو بالإنجاز 21مخالفة. ويجد اخرون )

 (86 ،1999عبد الجليل ،

 ويرى معظم السائقين أنهم فوق المعدل المتوسط من ناحية المهارة. 
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من  90(، أن حوالي 21وتشير دراسات عديدة أجريت في بلدان مختلفة حول العالم )    

 الشائقين يعتقدون أنهم فوق المعدل المتوسط و أنهم قليلي التعرض للخطر.

ولهذا السبب، فهم يعتقدون بقدرتهم على تجاوز السرعة القصوى دون تعريض أنفسهم  

ديد السرعة على أنه إجراء اعتباطي و لا يدركون لمخاطر عالية، وينظر الكثيرون إلى تح

 ،1986)البيلي مصطفى بصورة كافية المخاطر الكبيرة المرتبطة بزيادة حتى بنسب ضئيلة. 

7) 

ومن العوامل الهامة أيضا الضغط الذي يمارسه مدراء وأرباب عمل شركات النقل في 

القيادة الأسرع (، بينما يجاهد عمال النقل الكثير من البلدان لتحقيق المزيد من الإنتاجية )أي 

سابق والسائقون أنفسهم تحت الضغط لمتابعة تحدي الإلتزام بجداول المواعيد، وحتى الت

  لالتقاط المسافرين والبضائع

                         استراتيجيات لتحسين السلامة و التركيز للسائقين على السرعة أثناء القيادة:                                  . 5

السرعة الزائدة تزيد من خطورة الحوادث بشكل كبير، حيث تؤدي إلى تصادمات أكثر    

شدة وإصابات خطيرة. الإلتزام بالحدود القانونية للسرعة يساهم في تقليل حوادث المرور 

 وحماية الأرواح. 

أن إدارة السرعة بشكل صحيح  كما أظهر برنامج "مهارات القيادة لحياة امنة " من فورد    

هي من المهارات الأساسية التي تساعد في تجنب الحوادث، ويدرب السائقون الجدد علي 

كيفية التحكم في السرعة بصرامة من خلال كاميرات المراقبة والشرطة يردع السائقين عن 

 حوادث المرتبطة بالسرعة الزائدة.التجاوز، مما يقلل من ال

تعزيز التركيز وتجنب التشتت أثناء القيادة تشتت الإنتباه أثناء القيادة، خاصة بسبب    

 استخدام الهاتف المحمول، يعد من أهم أسباب الحوادث المرورية. 

برامج فورد يركز على توعية السائقين الجدد بخطورة استخدام الهاتف اثناء القيادة، حيث    

 شكل كبير. يزيد من احتمالية وقوع الحوادث ب

من الأفكار الإضافية التي يمكن تطبيقها هي حملات توعية مستمرة في المدارس   

والجامعات، وتطوير تقنيات ذكية داخل السيارات لتنبيه الساق عند التشتت أو استخدام 

 الهاتف، مما يعزز السلامة بشكل فعال.

يمنح السائق وقتا كافيا  المحافظة على مسافة أمان كافية ترك مسافة امنة بين المركبات

توقف السيارة الأمامية فجأة، مما يقلل من حوادث  مثل:للتصرف في الحالات الطارئة 

 التصادم الخلفي. 

توجيهات التوعية المرورية في عدة دول تؤكد على أهمية هذه المسافة كجزء من الثقافة 

 المرورية التي تقلل من الحوادث. 

راب دام أنظمة مساعدة السائق الحديثة التي تنبه عند الإقتبالإضافة إلى ذلك، يمكن استخ

 الخطير من المركبة الأمامية.
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تحسين صيانة المركبة بانتظام الصيانة الدورية للسيارة، خصوصا فحص الفرامل 

والإطارات والأضواء، تضمن سلامة المركبة وتقلل من احتمالية وقوع الحوادث الناجمة عن 

برنامج "مهارات القيادة لحياة امنة " يذكر أهمية تجهيز السيارة بشكل الأعطال الفنية. 

 ضبط المرايا ومقعد السائق. صحيح لضمان قيادة امنة، مثل:

إضافة إلى ذلك، تشجيع السائقين في الفحص الدوري والإهتمام بالأعطال الصغيرة قبل  

  (89 ،2025)مهدي عربي ،أن تتسبب في مشاكل كبيرة.   

السائقين الشباب بسلوكيات القيادة الامنة هم الأكثر عرضة للحوادث بسبب قلة  توعية   

برنامج فورد تقدم تدريبات عملية تركز : الخبرة و الميل إلى القيادة المتهورة. مبادرات مثل

 على مهارات القيادة الأساسية والتعامل مع المخاطر، مما يعزز من وعيهم و ثقتهم. 

لجهود عبر إدخال برامج توعية في المدارس والجامعات، بالإضافة إلى يمكن تعزيز هذه ا    

 تركز على مخاطر السرعة والتشتت . حملات إعلامية مستمرة

مراقبة  تطبيق قوانين المرور وإنفاذها بصرامة إنفاذ القوانين بشكل صارم، مثل:

 الخطرة.السرعة واستخدام حزام الأمان، يساهم في ردع السائقين عن المخالفات 

مديريات المرور تنظم محاضرات توعية مستمرة لتعريف السائقين بأخطاء القيادة  

 الشائعة و أهمية الإلتزام بالقوانين.

 .  كما أن وجود رقابة مستمرة على الطرق يرفع من مستوى الإلتزام ويقلل من الحوادث 

في ظروف الطقس توخي الحذر في الظروف الجوية السيئة و فيها تكون القيادة بحذر 

          الأمطار أو الضباب ضرورية لتقليل مخاطر فقدان السيطرة على المركبة. : مثل السيئ

التدريب العلمي في برامج السلامة يشمل تعليم السائقين كيفية التعامل مع هذه الظروف، 

 تقليل السرعة وزيادة مسافة الأمان.: مثل

الطقس عبر التطبيقات و اللوحات الإلكترونية يمكن تعزيز ذلك من خلال نشر تنبيهات  

 على الطرق.

 تركز عليها السائقون أثناء القيادة :ي.البنية التحتية التي 6

تعتبر حالة الطرق أحد العوامل الأساسية التي تؤثر على سلامة السائقين ،حيث إن       

الطرق غير المستوية أو المليئة بالحفر و المنحدرات تضع السائقين في مواقف خطرة تزيد 

 من احتمالات وقوع الحوادث.

المخاطر المرتبطة تؤدي جودة الأسطح و الإنعطافات الحادة و أعمال الصيانة إلى زيادة      

بقيادة المركبات الثقيلة ،مما يستدعي تحسين جودة الطرق و تهيئة بيئة قيادة امنة مع تدريب 

 .قين على الإستجابة للظروف الصعبةالسائ

 (1110 ،2024إبراهيم ،)محمود عبد الرحمن  

تؤثر الظواهر المناخية مثل الأمطار و الثلوج على حالة الطرق مما يزيد من مخاطر      

 الإنزلاق و فقدان السيطرة على المركبات .
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مما يزيد من خطر  يمكن أن تؤدي الأمطار الغزيرة إلى تكون برك مياه على الطرق ،     

الإطارات و سطح الطريق ،مما  كما أن الثلوج و الجليد تقللان من التماسك بين الإنزلاق ،

 يرفع احتمالية الحوادث .

 لذك ،يجب على السائقين أن يكونوا أكثر حذرا و يتكيفوا مع حالة الطريق في مثل هذه      

 (1119 ،2024محمود عبد الرحمن إبراهيم ،)الظروف .  

تؤثر حالة الطرق بشكل مباشر على سلوك السائقين حيث يميل السائقون إلى القيادة بشكل     

مما يقلل من السلوكيات المتهورة مثل :السرعة  على الطرق ذات الحالة الجيدة ،أكثر أمانا 

 الزائدة .

فإن الطرق المتضررة أو غير المعبدة قد تؤدي إلى فقدان السيطرة على  بالمقابل ،   

لذا فإن تحسين حالة الطرق يعزز من سلوك القيادة  المركبات و ارتفاع معدلات الحوادث ،

 (2024،1120،الامنة و يقلل من الحوادث .  )محمود عبد الرحمن إبراهيم 

تسهم هندسة الطرق في تحسين السلامة المرورية من خلال تصميم الطرق بما يتناسب     

 ، مما يقلل من احتمالية وقوع الحوادث .مع حجم المرور و أنواع المركبات 

يشمل التصميم دراسة الموقع و الظروف البيئية و الجغرافية و الاجتماعية لتحديد المعايير     

الهندسية المناسبة مثل :عرض الطريق ، المنحنيات ،و مستوى السلامة ، مع مراعاة تحمل 

 الأحمال و استخدام المواد المناسبة .

 مج الجوانب الجمالية و البيئية لتحسين جودة الطرق و دعم التنمية المستدامة .كما يجب د     

يشمل تحسين البنية التحتية تطوير الأرصفة ، ممرات المشاة ،و الإضاءة العامة لتعزيز     

 السلامة و تقليل الحوادث ، خصوصا في المناطق الحضرية المكتظة .

يبدأ التحسين بتقييم شامل للبنية التحتية الحالية باستخدام تقنيات متقدمة للفحص ، مع     

 (33، 2017التركيز على تحسين تدفق حركة المرور و تقليل الإزدحام . )جونز رابح، 

 

 الظروف البيئية والمرورية وتأثيرها على سلامة السائق:. 7

العوامل الأساسية التي تؤثر بشكل مباشر على تعتبر الظروف البيئية والمرورية من     

سرعة السلئق أثناء القيادة، حيث تشكل بيئة القيادة المتغيرة تحديات مستمرة للسائقين تتطلب 

منهم تعديل سرعتهم بما يتناسب مع هذه النتغيرات للحفاظ على سلامة وتقليل مخاطر 

 الحوادث.

 ائق: . الظروف البيئية و تأثيرها على سرعة الس1.7

الطقس، حالة الطريق، والإضاءة، التي تؤثر على : تشمل الظروف البيئية عوامل مثل     

 قدرة السائق على الرؤية والتحكم بالمركبة. 

الطقس السيء كالأمطار الغزيرة والضباب يقلل من مدى الرؤية ويزيد من انزلاق     

 ،2024الرحمن محمود ،)عبد ادث. المركبة، مما يدفع السائق إلى تقليل سرعته لتفادي الحو

110) 
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درجات الحرارة مرتفعة تؤثر سلبا على تركيز السائق وحالة المركبة ، حيث تؤدي 

الحرارة الشديدة إلى إرهاق السائق و تقليل قدرته على التحكم، كما يمكن أن تسبب تلفا في 

 (2024)الخبير الدولي محمد كواش،الأسفلت مما يزيد من خطر الإنزلاق. 

وجود الحفر، الإنعطافات الحادة، أو الطرق الوعرة تؤثر على استقرار مثل: حالة الطرق 

 المركبة، كالشاحنات والقالبات، مما يستدعي تخفيض السرعة للحفاظ على السلامة. 

                                      (113، 2024،  )عبد الرحمن

 الظروف المرورية وتأثيرها على السائق: 2.7

كثافة حركة المرور، وجود : تعتمد سرعة السائق أيضا على عوامل مرورية مثل     

  الحوادث، تصميم الطريق.

الإزدحام المروري يزيد من توتر السائقين وضغطهم النفسي، مما قد يدفع البعض إلى      

)الشطي، لوكان يزيدان من خطر الحوادث. تجاوز السرعة أو التوقف المفاجئ ،و هما س

        (18 ،2024عدي سليمان، 

كم/ساعة يزيد بشكل كبير من خطر وقوع 10-5تجاوز السرعة المحددة حتى بمقدار     

, )الشطيالحوادث، حيث يطيل مسافة التوقف ويزيد من قوة التصادم في حال وقوع حادث. 

2024،30)       

 مرتبط بسرعة التصميم التي يجب ألا تتجاوزها المركبة لت تصميم الطرق والمنحنيات

جنب الإنقلاب أو الإنزلاق، ويجب على السائقين الإلتزام بهذه السرعة خاصة في النمناطق 

 (20 ،2024عونك، مهدي )ذات المنعطفات الحادة. 

الظروف البيئية والمرورية تشكل معا منظومة متكاملة تؤثر على سرعة السائق 

 قيادته.  وأسلوب

فالسائق الذكي هو الذي يراعي هذه الطروف ويعدل سرعته وفقا لها، معتمدا على 

 إدراكه لحالة الطقس، جودة الطريق، وكثافة المرور. 

كما أن تحسين البنية التحتية للطرق وتوفير معلومات انية عن حالة الطقس وحركة 

 أمانا. المرور يمكن أن يساعد السائقين على اتخاذ قرارت أكثر 

علاوة على ذلك، فإن الإلتزام بالسرعة القانونية وعدم تجاوزها يحمي السائقين والمشاة على 

 .حد سواء، ويقلل من حدة الإصابات في الحوادث
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 :خاتمة

وفي الختام يمكن القول بأن الإفراط في السرعة يبقى هاجس ومشكل كبير تعاني منه 

لا يزال يحصد العديد من الأرواح ويخلف مئات الجرحى و هذا  الطرقات الجزائرية، إذ

بسبب التوتر، القلق وقلة الوعي لدى السائقين، كل ذلك راجع لعدم تطبيق قواعد المرور 

تطبيقا سليما وصحيحا، حيث نشهد في الأوانة الأخيرة ظاهرة جديدة لدى السائقين المخالفين 

لسائق المخالف من استرجاع رخصة سياقته بالرغم من لأنظمة المرور والمتمثلة في إمكانية ا

حفظها من قبل العون الذي عاين المخالفة، وهذا بفضل معرفته واتصاله بعون اخر الذي 

 يلعب دور الوسيط ويتدخل لمصلحته من أجل تمكينه.

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 :بعارلالفصل ا

 الإطار المنهجي للدراسة
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 تمهيد:

، ينهع الميدان إلى اللجوء ،ما مجتمع في ظ  حا لا ت التي الظواهر بعض تناول تطلبي

 اهخصائص من ممكن قدر بأكبر الإلمام جلمن الأ ،مظاهر تلك الظاهرة وتحليل تسجيل

 ميعل تصور تقديم أجل من ،منها جانب أي إغفال وعدم ،الجوانب كل من بها والإحاطة

 نم مجموعة علىهذه، دراستنا  نطويوت ،لها ولحلإيجاد  لىإمن خلله يسعى الباحث 

 ى مجتمعنا من التعرف علتالتي مكن ستطلعية: الدراسة الاتتمثل في ،المنهجية الخطوات

 لدراسةاميدان  تأقلم معن تناجعلو، مستقبل نهم ذ  خا أ  تي ست  الالدراسة وأخذ فكرة عن العينة 

زان خعتبر تالتي  عينة الدراسةللدراسة الأساسية؛  احين أثناء مباشرتناكون مرتلن وحضرتنا

 أكثر لىع الاعتماد يمكنبحيث ، أدوات جمع البيانات ها؛سعى إلى افتكاكتي نللمعلومات ال

ن أ يجب تيوال ه،ناافترض ما لتدعيم رأكث دلائل على الحصول بغية المعلومات لجمع داةأ من

 طبيعةا لهوملءمت نتائجها فيوالمصداقية  ةلموثوقيا ،ةيمقبولعالية من ال درجة على تكون

ساليب ؛ الأي، وهي كذلك المرحلة التي قمنا لأجلها بإعداد استبيان أولاوخصوصياتهالدراسة 

 ؛ليهاإالإحصائية المستعملة التي تعمل على إضفاء الموضوعية على النتائج التي نخلص 

 ةمترابط عناصرا، ي رأينوهي ف ؛اسةالمواجهة في تناول الدر صعوباتال الأخير وفي

 .في هذا الفصلوهو ما قمنا به  ،بينها فيمامنسجمة و
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 . الدراسة الاستطلاعية:1.5

شهري أفريل  خلل ،تيزي وزوولاية أجريت الدراسة الاستطلعية على مستوى  

تيِرا  ،2025 انت ك مع متطلبات موضوع الدراسة، التلئمه نظراالولاية  ههذ توقد اخ 

مدنا عتا، أخذ فكرة أولية عن الموضوع والمنحى الذي سيتخذه بعد ذلك محاولة هدافهاأ

تسجيل لكما تمت الاستعانة بجهاز تسجيل رقمي  على استبيان أعد سلفاا ة بحث فيهتقنيك

ابات وعلى كناش وقلم رصاص لتسجيل استج ،الذين وافقوا على ذلك استجابات المفحوصين

. 0ـ لبعد تعديله لمرات عديدة مساويا ثبات الاختبار  كانومن رفض التسجيل الصوتي، 

 وهو قيمة عالية جدا ما يثبت مدى ثباته.

    

 :الدراسة منهج .2.5

هو ائية وستقصوهو الأنسب بالنسبة للدراسات الا التحليليالمنهج الوصفي  اعتمدنا على

 .هاقامة علقات بين عناصرظاهرة المدروسة وإما مكننا من الإحاطة بال

 

 ميدان الدراسة:. 3.5

 كننا منذمالأمر الذي  ،دراسةمكان ال اه، باعتبارتيزي وزو ولاية  أجريت دراستنا في

ي فسائقين نحو الافراط لاتسجيل بعض الآراء المتعلقة باتجاهات من  أشهر 9حوالي 

 السرعة اثناء السياقة

 

  :عينة الدراسة. 4.5

نهم ماخترنا ، ق وسائقة من ولاية تيزي وزوسائ للدراسة من المجتمع الأصلييتكون 

 .،فرد كعينة للدراسة 100بطريقة عشوائية بسيطة دون شرط مسبق، 
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 100ن ( الخصائص الديموغرافية والاجتماعية لعينة مكونة م1يتناول الجدول رقم )    

ة، ريلعماسائق وسائقة من ولاية تيزي وزو تم اختيارهم عشوائياً. أولاً، من حيث الفئة 

يدل  %، مما53سنة النسبة الأكبر بـ 35و 18يشكل الشباب الذين تتراوح أعمارهم بين 

 على أن الفئة العمرية الغالبة ضمن العينة هي شابة. 

فما فوق(  56%، ثم الفئة الأكبر سناً )39سنة( بنسبة  55-36تليها الفئة المتوسطة )    

 .% فقط8بنسبة 

ل الإناث %، بينما تمث58الذكور يشكلون الأغلبية بنسبة  بالنسبة للجنس، ي لحظ أن    

بل % متزوجون مقا52%. أما من حيث الحالة العائلية، فالنسبة متقاربة، حيث أن 42

 .% من الأفراد لديهم أبناء54% غير متزوجين، مع الإشارة إلى أن 48

سبة نين، وهي % من العينة غير متعلم48وفيما يتعلق بالمستوى التعليمي، نجد أن     

 % فقط من الجامعيين.21% حاصلون على تعليم غير جامعي، و31مرتفعة، في حين أن 

 نة. هذه المعطيات ت برز تدني المستوى التعليمي لدى غالبية السائقين في هذه العي

(، %28أما بخصوص الوضعية المهنية، فقد توزعت بنسب متقاربة بين الطلبة )    

 .(%30) (، والعاملين في أعمال حرة%22(، الموظفين )%20العاطلين عن العمل )

%( 56)يفية جغرافياً، جميع الأفراد من ولاية تيزي وزو، ويتوزعون بين المناطق الر      

 (، ما يشير إلى غلبة الطابع الريفي في مكان الإقامة.%44والحضرية )

رخصًا  أنهم يمتلكون %54أما عن رخص السياقة الإضافية إلى صنف "ب"، فقد أفاد       

 % لا يمتلكون سوى الرخصة الأساسية. 46إضافية، مقابل 
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 5–0هد )% ي عدّون حديثي الع37أخيرًا، من حيث سنوات الخبرة في السياقة، فإن        

% فقط لديهم خبرة 18سنوات(، بينما  10–6% لديهم خبرة متوسطة )45سنوات(، و

 .سنة 11طويلة تفوق 

ى ع مستوإن العينة المدروسة يغلب عليها الطابع الشبابي والذكوري، ميمكن القول      

ما أن ية، كتعليمي منخفض نسبياً، وتوزيع متقارب من حيث الحالة العائلية والوضعية المهن

ن ه بعيأغلبها من خلفيات ريفية وتملك خبرات سياقة متوسطة أو قليلة، وهو ما يجب أخذ

 .حقة للدراسةالاعتبار في تحليل النتائج الل

 

 أدوات جمع بيانات الدراسة: . 5.5

من  نناب جوانبه، ارتأينا ضرورة استخدام كل ما يمكّ نظرا لطبيعة الموضوع وتشعّ 

 تينليلذلك اعتمدنا في هذه الدراسة على وس، الإلمام بالموضوع من جوانبه المختلفة

 .والتسجيل الصوتي الاستبيان يتين لجمع البيانات، هيمنهج

 

  :الاستبيان .1.5.5

 عةات السائقين نحو الافراط في السراكتشاف اتجاه إلىالحالي  الاستبيانيهدف 

 ة .الافراط في السرعة أثناء السياقواقع  ـ 

 اتجاهات السائقين نحو الإفراط في السرعة أثناء السياقة . -

 أسباب الإفراط في السرعة أثناء السياقة . -

 .  في السرعة اثناء السياقة لسائقين الاكثر افراطاـ فئات 

 . د من الافراط في السرعة اثناء السياقةالحوسائل( ـ آفاق )سبل و
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ين السائق اتجاهاتعلقة ات حول على ما اطلعنا عليه من دراس بناء الاستبيانتم تصميم 

 أثناء السياقة . نحو الافراط في السرعة

ليها يطلب من المفحوص الإجابة عأسئلة مغلقة، يتضمن كل واحد منها إجابتين فقط،  -

 حسب حالته؛

 ختيارأسئلة مغلقة، يتضمن كل واحد منها ثلث إجابات أو أكثر، يطلب من المفحوص ا -

 واحدة فقط؛

ي الكلي تتدرج من الإيجابمستويات للإجابة، نها خمسة ميتضمن كل واحد  ،أسئلة مغلقة ـ

من  فئةالهذا نية واحدة منها فقط، اإمكويطلب من المستجوب اختيار  ،إلى السلبي الكلي

ا، حيث يعرف بمقياس "ليكرت"، وهو أكثر المقاييس شيوعهو الذي يندرج ضمن ما  الأسئلة

ا ، وهذيطلب فيه من المبحوث أن يحدد درجة موافقته أو عدم موافقته على خيارات محددة

 ا علىواحد منه يارمن خمسة خيارات متدرجة يشير المبحوث إلى اخت المقياس مكون غالبا

س من قيا وحى نتمكن ،معارض جدا ،معارض ،محايد ،موافق ،موافق جداالنحو التالي: 

 1لى إ 5 ات إلى هذه الاختيارات تتدرج مندرج ء نقاط أوعطافإننا نقوم بإ الاتجاهات 

ه موضوع في حالة العبارات المواتية لاتجا جدا"وافق إلى إجابة "م 5بحيث تعطى الدرجة 

 ."معارض جدا"إلى الإجابة  1وتعطى الدرجة  ،الدراسة

 

 وقد تم اللجوء إلى الأسئلة المغلقة لـ:

 ؛لدى المستجوب اللغويالتغلب على مشكل التعبير  -

 ؛غرق وقتا طويل في الإجابةتأنها لا تس -

 .لا تحتاج وقتا طويل للتحليلنها أ -
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 في شكله النهائي كما يلي: الاستبيانوكان 

ه بلقيام ابالتعريف بمن نحن، وما نقوم به، وما المطلوب من المفحوص يباجة الخاصة الد -

 . وكيف

 ،لتكوينا طورية، الجنس، الحالة المدن، السنأسئلة تتعلق ببيانات الفرد ذاته، خصوصا  -

 .الخبرة المهنية الرتبة و

 . اتجاهات السائقين نحو الافراط في السرعةواقع أسئلة تتعلق ب -

 . ئلة تتعلق باتجهات السائقين نحو مظاهرالإفراط في  السرعة أثناء السياقةأس -

 أسئلة تتعلق بأسباب الإفراط في السرعة أثناء السياقة . -

 . السائقين الاكثر افراط في السرعة اثناء السياقةفئات أسئلة تتعلق ب -

 . بالحد من الافراط في السرعة اثناء السياقةأسئلة تتعلق  -

 

غ بل ،المبدئية على مجموعة من المحكمين في صورتههذا الأخير قمنا بعرض  ولقد

 لفةات مختجامع ميدان العلوم الإنسانية والاجتماعية منتم اختيارهم من أساتذة  ،5عددهم 

، ستبيانالاوضوح عبارات  بداء آرائهم حولطلب منهم  إ إذللتأكد من صدق أداة الدراسة، 

بالإضافة  قياس ما وضعت من أجل قياسه،إليها وأهميتها في  تميللمحاور التي تنملئمتها 

ن مكظات يأو الإضافة إليها أو أية ملح تعديلت على صياغة تلك العبارات إلى إدخال أي

ديلت التع ها قمنا بإجراءوفي ضوء التوجيهات التي أبدو ،أن تسهم في تطوير أداة الدراسة

 لبنود المكونةتبار أنه صادق ظاهريا من حيث الأبعاد وايمكننا اع وعليه أشاروا إليها،التي 

الي محاور والجدول الت 6بين سؤال وبند، على  موزعةفقرة  94وأصبح يحتوي على  ،له

 يوضح بشكل أدق توزيع الأسئلة والبنود تبعا لكل محور.
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 (: توزيع بنود استبيان الدراسة حسب المحاور2جدول رقم )

 البنود موضوع المحور المحور

 ي,ز,ح,ط,و ،ه ،د ،ج، ب، أ البيانات الشخصية التمهيدي

 ولالأ

توجد فروق ذات دلالة إحصائية في 

إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة 

 أثناء السياقة .

1 ،2 ،3، 4، 5، 6، 7، 8 ،9 ،

10 ،11 ,12 ,13 ,14 ,15  

 يةالثاني

توجد فروق ذات دلالة إحصائية في 

ئقين نحو مظاهر الإفراط في إتجاهات السا

 السرعة أثناء السياقة .

17,16  ,18 ,19 ,20 ,21  ,

22  ,23  ,24  ,25 ,26 ,27  ,

28  ,29  ,30  ,31  ,32  ,33 

 ,34  ,35  ,36  ,37  ,38  ,

39  ,40  ,41  ,42  ,43  ,44 

 ,45  ,46 

 الثالثة 

توجد فروق ذات دلالة إحصائية في 

أسباب الإفراط في  إتجاهات السائقين نحو

 السرعة أثناء السياقة  .

47  ,48  ,49  ,50  ,51  ,52 

 ,53  ,54  ,55  ,56  

 الرابعة

توجد فروق ذات دلالة إحصائية في 

إتجاهات السائقين نحو أكثر الفئات إفراطا 

 في السرعة أثناء السياقة .

57  ,58  ,59  ,60  ,61  ,62 

 ,63  ,64  ,65  ,66  ,67  ,

68 , 69  ,70  ,71  ,72  ,73 

 الخامسة

توجد فروق ذات دلالة إحصائية في 

إتجاهات السائقين نحو أفاق الحد من 

 الإفراط  في السرعة أثناء السياقة.

57  ,58  ,59  ,60  ,61  ,62 

 ,63  ,64  ,65  ,66  ,67  ,

68  ,69  ,70  ,71  ,72  ,73 
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كلي لثبات الفكان معامل ا ألفا كرومباخعادلة بم استعنافقد  الاستبيانثبات للتحقق من و

مكانية إة تعبر عن ثبات المقياس ويوهي قيمة عال( 2 رقم الملحق)أنظر  0,65مساويا لـ 

ومنها  عاسترج ، منها ماالاستبياننسخة من  120توزيع ب  ناقامهذا والوثوق في نتائجه، 

 .من لم يسترجع

 

 تسجيل الصوتي:ال. 2.5.5

فسرنا لهم طريقة  خذ موافقة المستجوبيند أفبع ،المسجل الصوتييق قمنا به عن طر 

ل تسجيخر والعملية بطرح بنود الاستبيان واحدا تلو الآ انوبدأ ،التسجيل والهدف منها

مع  لتعاملفي االمسجلة ن الهدف من العملية التغلب على النقائص اوك ،إجاباتهم تبعا لذلك

 كيفي قمنابالاعتماد على المنهج الكمي والو، بعدها دبنوالترجمة وفهم الاستبيان، كسوء 

 تحليلها.قمنا بو وحدها المختلفةو وحدها المتشابهةالمعطيات بترتيب 

 

  الأساليب الإحصائية المستعملة:. 6.4

  tاختبار ،المعيارية نحرافاتالا، المتوسطات الحسابيةالنسب المئوية، بحساب قمنا 

لحزم البرنامج الإحصائي المعروف باسم الك باستعمال وذ ،للتحقق من مختلف الفرضيات

 .25، الإخراج (SPSSالإحصائية للعلوم الاجتماعية )

 

 . صعوبات الدراسة:7.4

واجهت هذه الدراسة المتعلقة باتجاهات السائقين نحو الإفراط في السرعة أثناء السياقة     

البحث العلمي في الجزائر. فقد عدة عراقيل تعكس الإشكاليات البنيوية التي يعاني منها 

اصطدمنا منذ البداية بعدم تجاوب الإدارات المعنية بالشكل المطلوب، حيث تميزت عملية 

الاستجابة بطول المدة وبضعف في جودة الاستقبال والتفاعل، ما أدى إلى تأخير مراحل 

 جمع المعطيات.
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 ن طرفلتشجيع الكافيين ممن جهة أخرى، لم تحظى هذه المبادرة البحثية بالدعم وا    

و بعض الأساتذة والأطراف الأكاديمية، حيث قوبلت أحياناً بالتشكيك في جدواها أ

لبحث مصداقيتها، بل رفض البعض المشاركة فيها أو اشترط إدخال تعديلت على أدوات ا

 مثل الاستبيان، إما بحذف بعض الأسئلة أو بإضافة أخرى. 

ة من ضئيل ن إلكترونياً لتقليل الجهد، في حين أبدت نسبةواقترح بعضهم نشر الاستبيا    

ي غبة فالأساتذة حماسا حقيقيا، حيث شجعونا وقدموا لنا تسهيلت ملموسة، بل وأبدوا ر

 .الاطلع على نتائج الدراسة بعد اكتمالها

ج نتائ ورغم هذه التحديات، فإن إيماننا بأهمية الموضوع وعزيمتنا في الوصول إلى    

ا نأمل قت كنموثوقة لم تتراجع، بل كانت هذه العقبات حافزًا لنا للمضي قدمًا، في و علمية

ة في فيه أن تحظى نشاطات البحث العلمي بدعم وتقدير أكبر من مختلف الأطراف الفاعل

 .الميدان
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 :خلاصة

ة" قلسياامنذ أن تم اختيار موضوع "اتجاهات السائقين نحو الإفراط في السرعة أثناء    

، طبيقيتكإطار عام للدراسة، وتحديد "السائقين" كعينة بحث، و"ولاية تيزي وزو" كمجال 

 اعتمدنا على المنهج الوصفي التحليلي كإطار منهجي. 

 .دانيةواستخدمنا كل من المقابلة والاستبيان كأدوات أساسية لجمع البيانات المي    

ا لاحقً  عطيات كمية ونوعية هامة ستخضعوقد تمكنا، من خلل هذه الأدوات، من جمع م    

في  مؤثرةللتحليل الإحصائي باستخدام الأساليب المناسبة، قصد تفسيرها وفهم العوامل ال

 ة.سلوك السائقين، وتحديد مستوى اتجاهاتهم نحو الإفراط في السرعة أثناء السياق

ذه هموالي من وسيتم تقديم نتائج هذا التحليل وتفسيرها بشكل مفصل في الفصل ال    

 .الدراسة

 



 

 

 

 

 

 

 :خامسلالفصل ا

 عرض ومناقشة بيانات الدراسة

 

 



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

72 

 

 . عرض وتحليل بيانات الفرضية الجزئية الأولى:1.1.5

رعة لدى نتائج السؤال الأول الذي يهدف إلى معرفة مدى ممارسة الإفراط في الس تشير   

ينما أشار ب% من السائقين أفادوا بأنهم يمارسون الإفراط في السرعة، 58السائقين إلى أن 

 % إلى عدم ممارستهم له.42

 من مجموعة إلى السرعة في الإفراط إلى السائقين من كبيرة نسبة لجوء ويعُزى

 ضغوط عن جالنات والتوتر بالقلق الشعور أبرزها والاجتماعية، والسلوكية النفسية املالعو

 حامازد ظل في خاصة الوجهات، إلى السريع للوصول الملحّة والحاجة اليومية، الحياة

 .الوقت ضيق أو المواعيد

 قةث يطوّرون والفارهة، الحديثة المركبات أصحاب سيما لا السائقين، بعض أن كما

 السرعة يف الإفراط لأنفسهم يبررون يجعلهم ما السيارة، في التحكم على قدراتهم في مفرطة

 .عليه مسيطرًا سلوكًا باعتباره

 ثباتإ في يرغبون أو الاجتماعي بالمحيط يتأثرون الأفراد بعض فإن ذلك، إلى إضافة

 لسرعةا في الإفراط يرتبط حيث الشباب، فئة بين خصوصًا بسرعة، القيادة خلال من الذات

 .والتميز بالقوة بالشعور لديهم

 افعبد يتصرفون السرعة في الإفراط يمارسون لا الذين السائقين فإن المقابل، في

 قد وما السلوك هذا بخطورة العميق لوعيهم ونتيجة أسرهم، وسلامة حياتهم على الخوف

 .خطيرة إصابات أو مميتة حوادث من عنه يترتب

 حرصًا أكثر جعلتهم مؤلمة حوادث شهد أو شخصية بتجارب مرّ  قد بعضهم أن كما

 .القانونية بالسرعة الالتزام على

 بل ،السريع الوصول في رغبة عن فقط ينجم لا السرعة في الإفراط أن يتضح هنا، من

 وحماية انتشاره من للحد متكاملة وقانونية توعوية تدخلات تتطلب مركبة لعوامل نتاج هو

 .الطرقات على الأرواح



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

73 

 

 مدى ممارسة الافراط في  السرعة: 02جدول                      

 لا نعم الأول البند 

 %58 %42 النسبة المئوية

 58 42 المجموع

 

هر ظيسرعة،ال في الإفراط بسبب الحوادث بارتكاب المتعلق الثاني السؤال نتائج خلال من   

 ما وهو ،للحوادث ارتكابهم عدم أكدوا السائقين من % 64 أن يتبين , 2ذلك في الجدول رقم

 ءاتوالإجرا بالقوانين الالتزام على وحرصهم السرعة في الإفراط بخطورة وعيهم يعكس

 بسبب وادثح ارتكبوا أنهم إلى السائقين من % 36 أشار بالمقابل، القيادة أثناء الوقائية

 .المفرطة السرعة

، لقيادةاملتزمة بالإجراءات الوقائية أثناء ما يعكس وجود شريحة غير مهتمة أو غير 

 تي تدفعية الوهو مؤشر مقلق يشير إلى استمرار تأثير العوامل النفسية والسلوكية والاجتماع

 بعض السائقين إلى تجاهل المخاطر الناتجة عن السرعة الزائدة.

ي فاط فروتعكس هذه النسبة الحاجة إلى تدخلات فورية وفعاّلة تهدف إلى الحد من الإ

زيز نب تعالسرعة عبر تكثيف برامج التوعية، وتطبيق العقوبات القانونية بصرامة، إلى جا

ون يمثل التربية المرورية في مختلف الوسائط، خصوصًا في أوساط السائقين الشباب الذين

 الفئة الأكثر عرضة لمثل هذه الانزلاقات السلوكية.

خرين، اة الآل يشكّل خطرًا مباشرًا على حيفالإفراط في السرعة لا يهدد فقط مرتكبهَ، ب

ن في فاعليويعُدّ من أبرز الأسباب المؤدية إلى الحوادث القاتلة، ما يستوجب من جميع ال

 .لآمنةايادة المجال المروري والاجتماعي مضاعفة الجهود للحد من انتشاره وتعزيز ثقافة الق
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 : ارتكاب حادث 03جدول  

 لا نعم الثاني البند

 %64 %36 النسبة

 64 36 المجموع

 

ين طفيف حول ارتكاب الحوادث بسبب الغير إلى وجود تباالرابع تشير نتائج السؤال      

لغير، في % من السائقين بأنهم ارتكبوا حوادث بسبب سلوكيات ا51بين الفئتين، حيث أفاد 

 % منهم أنهم يتحملون مسؤولية الحوادث التي تسببوا فيها.49حين أكد 

 إلى منهم ئةف تميل إذ السائقين، بين المسؤولية إدراك في تفاوتاً المعطيات هذه تعكس     

 تصرفاتها تبعات من تنصلًا  أو لسلوكياتها تبريرًا ربما الحوادث، مسؤولية الآخرين تحميل

 ضمان في يالفرد بالدور الاعتراف بأهمية الوعي ضعف إلى يعُزى قد ما وهو القيادة، أثناء

 .المرورية السلامة

 

 إلى شيري الحوادث عن بمسؤوليتهم المستجوبين نصف يقارب ما إقرار فإن بالمقابل،      

 على ،الأخرى الخطرة القيادة وسلوكيات السرعة، في الإفراط بأثر الوعي من درجة وجود

 والعمل أفعالهم نتائج لتحمّل الفئة هذه لدى استعدادًا يعكس ما وهو الاصطدامات، حدوث

 .تصحيحها على

 

 تحمّل هميةأ على والتركيز التوعوية الجهود مواصلة إلى الحاجة النتائج هذه وتبرز       

 أسباب برزأ أحد يعُد الذي السرعة، في بالإفراط يتعلق ما في سيما لا لمسؤوليته، سائق كل

 .الآخرين قبل من أو ذاته السائق طرف من ارتكُب سواء الحوادث،
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 يرتغي نحو ضرورية خطوة يعُد الفردية بالمسؤولية الاعتراف ثقافة تعزيز إن      

 ادثالحو تقليل في يسهم مما الطرق، على الانضباط مستوى وتحسين السلبية السلوكيات

 .المرورية السلامة مؤشرات من والرفع

 

 : ارتكاب حادث بسبب الغير04جدول

 لا نعم الثالث البند

 %51 %51 النسبة

 49 51 المجموع

 

 مشاهدة لهم سبق الذين الأفراد على للتعرف طرحه تم الذي الرابع السؤال نتائج تكشف

ً  هناك أن السرعة، في الإفراط بسبب حادث ً  توازنا  من % 51 أن إذ الفئتين، بين نسبيا

 مقابل ئدة،الزا السرعة عن ناتج حادث مشاهدة لهم سبق بأنهم أفادوا الدراسة في المشاركين

 .الحوادث هذه مثل يشهدوا لم ممن % 49

 

 واقعية وأ مباشرة تجربة لديهم السائقين من هامة نسبة هناك أن المعطيات هذه وتبُرز

 كالسلو هذا بخطورة وعيهم يعزز أن شأنه من ما وهو السرعة، في الإفراط عواقب مع

 .القيادة أثناء القانونية السرعة احترام إلى ويدفعهم

 

 الفرد، لدى اقويً  نفسياً أثرًا تترك قد الزائدة السرعة بسبب لحادث المباشرة فالمشاهدة

 .مشابهة سلوكيات في تورطه احتمالية من ويقلل وتيقظًا، حرصًا أكثر يجعله

 

 السرعة في الإفراط عن ناتجة حوادث يشاهدوا لم الذين السائقين نسبة فإن المقابل، في

 التجربة عاشوا من على تقتصر لا بحيث المرورية، التوعية جهود توسيع ضرورة تبُرز
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 الإفراط مخاطر تظُهر ومؤثرة، مستمرة إرشادية حملات عبر السائقين كافة تشمل بل فعلياً،

. الواقع أرض من وشهادات دقيقة، وإحصائيات حقيقية، قصص على بالاعتماد السرعة في

 حافزًا بدورها تكون قد فعالة، بيداغوجية بوسائل مدعّمة تكون حين المباشرة، غير فالتجربة

 .السائقين فئات جميع لدى الآمنة القيادة ثقافة وتعزيز السلوكيات لتغيير مهمًا

 : مشاهدة حادث بسبب السرعة05جدول

 لا نعم الرابع البند

 %49 %51 النسبة

 49 51 المجموع

 

 في اضحو تفاوت إلى كم 80 تجاوز بعد القصوى بالسرعة المتعلق السؤال نتائج تشير     

 ضةمنخف سرعات بين النسب تتوزع حيث. الطريق على السائقون يستخدمها التي السرعات

 ،%13 بنسبة س/كم 110و ،%14 بنسبة س/كم 100و ،%4 بنسبة س/كم 90 مثل نسبياً 

 .%15 بنسبة س/كم 150و %22 بنسبة س/كم 120 مثل أعلى سرعات إلى وصولاً 

ً  متساوية نسباً  س/كم 140و 130 بين سرعات سجلت كما        لكل %11 بلغت تقريبا

 س/كم 170و 160 مثل فائقة بسرعات يسيرون الذين السائقين نسبة كانت بينما منهما،

 .التوالي على %2و %8 بلغت حيث منخفضة،

ً لدى العديد من السائقين لتجاوز السرعة      بشكل  القانونية وتظُهر هذه النتائج ميلاً عاما

 سبابملحوظ، ما يعُد مؤشرًا على تفشي ظاهرة الإفراط في السرعة، التي تعُد أحد الأ

 الرئيسية لوقوع الحوادث المرورية.

يعود هذا الميل إلى جملة من العوامل، من أبرزها الشعور بالثقة الزائدة في المهارات      

امتلاك سيارات ذات قدرات الشخصية في القيادة، خاصة لدى السائقين الشباب، إلى جانب 

 عالية تغُري باستخدام السرعة دون إدراك كافٍ لمخاطرها.
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ن أجل كما يلعب عامل الضغط الزمني دورًا مهمًا، حيث يدفع البعض إلى الإسراع م    

 الوصول في الوقت المحدد، وهو ما يرتبط بسلوكيات مستعجلة وغير محسوبة.

لى بمخاطر الإفراط في السرعة، والافتقار إ علاوة على ذلك، يساهم ضعف الوعي    

 وانينالرقابة المرورية الصارمة في بعض المناطق، في تشجيع السائقين على تجاهل الق

 .دون خوف من العقوبة

هر ة التي تظُبناءً على هذه المعطيات، تبرز الحاجة إلى تعزيز برامج التوعية المروري     

لى السرعة، إضافة إلى ضرورة تحسين الرقابة ع بوضوح العواقب الوخيمة للإفراط في

 الطرق وتفعيل آليات الردع القانوني من خلال الرادارات والعقوبات الصارمة.

ن ر للسائقيكما أن دمج مفاهيم السلامة المرورية ضمن الثقافة العامة والتكوين المبك    

ة على الماروواح السائقين يمكن أن يسُهم في الحد من هذه الظاهرة الخطيرة والحفاظ على أر

 .حد سواء

 كم80: السرعة القصوى بعد  06جدول 

 سبةنال كرارالت البند الخامس

90 4 4% 

100 14 14% 

110 13 13% 

120 22 22% 

130 11 11% 

140 11 11% 

150 15 15% 

160 8 8% 
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170 2 2% 

 

 

 أفراد عجمي أن إلى س/كم 120 تبلغ محددة بسرعة المتعلقة السادس السؤال نتائج تشير

 هب المسموح الحد تتجاوز سرعات لوحظت حيث السرعة، في الإفراط مارسوا قد العينة

 .واضح بشكل

 رعاتس تليها ،%36 بنسبة س/كم 140 بسرعة تسير للسائقين الأكبر النسبة كانت فقد

 السائقين نسبة بلغت بينما التوالي، على %16و %19 بنسبة س/كم 130و س/كم 150

 180و ،%7 س/كم 170و ،%16 س/كم 160 مثل العالية السرعات تجاوزوا الذين

 .س/كم 200 إلى سرعتهم وصلت %1 بلغت جداً  ضئيلة نسبة وأخيراً  ،%5 س/كم

انين م بقويعكس هذا الميل الجماعي نحو الإفراط في السرعة ضعفاً واضحًا في الالتزاو   

 للسلامة المرورية.المرور، وهو ما يمثل تهديدًا مباشرًا 

ئة هم من ف ويمكن تفسير هذا السلوك بعدة عوامل، أبرزها أن أغلب السائقين ضمن العينة   

صًا ، خصوالشباب، وهي فئة غالباً ما ترتبط بسلوكيات متهورة ورغبة في التحدي والإثبات

لى م عتهإذا كانوا يقودون سيارات قوية الأداء أو فارهة، ما يمنحهم ثقة مفرطة في قدر

قوع لية والتحكم، رغم أن الواقع يثُبت أن الإفراط في السرعة يزيد بشكل كبير من احتما

 .الحوادث المميتة

كما تسهم في تفشي هذا السلوك عوامل أخرى مثل ضعف الرقابة على الطرق،     

 افةالثقوقائي والتساهل أحياناً في تطبيق العقوبات الرادعة، بالإضافة إلى نقص التكوين الو

 المرورية لدى بعض السائقين.
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دد عمة من قبل وتشير هذه المعطيات إلى حالة من اللامبالاة أو الاستهتار بقواعد السلا      

شديد لال تمن السائقين، الأمر الذي يتطلب تدخلًا عاجلًا من الجهات المعنية، سواء من خ

رة لى خطوومستمرة ترُكّز عالرقابة وتفعيل الردع القانوني، أو عبر حملات توعية هادفة 

 الإفراط في السرعة وآثاره الكارثية على الأفراد والمجتمع.

فمواجهة هذا النوع من السلوكيات لا يمكن أن يتم إلا بمقاربة شاملة تشمل التوعية،     

 .الردع، والتكوين السليم لقادة المركبات

 كم سرعتك 120السرعة المحددة : 07جدول

 

 النسبة التكرار السرعةالبند السادس 

130 16 16% 

140 36 36% 

150 19 19% 

160 16 16% 

170 7 7% 

180 5 5% 

200   1 1% 

 

 في للإفراط السائقين فهم مدى على للتعرف السابع السؤال بطرح بعدها قمنا        

 .08رقم الجدول في موضحة هي كما النتائج وكانت السرعة،

 بينما جدًا، موافق %31و موافق %26 الموافقة لفئة هي %57 الأكبر النسبة أن نلاحظ

 .الحياد تمثل %13 المتبقية والنسبة فقط، %30 يمثلون المعارضون
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ي ففراط وتشُير هذه المعطيات إلى أن جزءًا كبيرًا من السائقين لا يدُرك خطورة الإ   

 لًا ضمنا مقبومفهومًا وربمالسرعة باعتباره مخالفة مرورية تهدد السلامة، بل يرونه سلوكًا 

 ظروف معينّة.

تي زمنية الهذا الفهم أو القبول قد يكون ناتجًا عن عوامل عدة، أبرزها الضغوط ال       

بر ي تعتتجُبر بعض السائقين على تقليص وقت التنقل، أو انتشار الثقافة المجتمعية الت

ة بين فئ صوصًاراف" في القيادة، خالسرعة مهارة، بل وأحياناً دليلًا على الكفاءة أو "الاحت

 .الشباب

و اطرة أكما أن من يرى أن الإفراط في السرعة "مقبول" قد يكون مدفوعًا بنزعة للمخ   

اطر المخ قناعة بأن فوائده كالوصول السريع تفوق مخاطره، مما يشُكل انحرافاً في تقدير

 الفعلية الناتجة عن تجاوز السرعة القانونية.

دًا، بّدة جيإلى ذلك تأثير بنية الطرق في هذا التصور؛ فالطرقات الواسعة، المعيضُاف     

زز هذا ما يعوالخالية من الانحدارات أو الانعطافات قد توهم السائق بأنها آمنة للسرعة، م

 .السلوك

تطلب لسرعة يبناءً على هذه النتائج، فإن هذا القبول المتزايد لمفهوم الإفراط في ا      

في الثقا جهود التوعية، ليس فقط حول المخاطر المادية والمباشرة، بل حول البعُدتكثيف 

 والنفسي الذي يجعل بعض السائقين يرون هذا السلوك عادياً أو مبررًا.

رية، ت المروإن تصحيح هذا الفهم الخاطئ يجب أن يكون هدفاً أساسياً في الاستراتيجيا     

فعيل ة، وتماج الثقافة المرورية في المؤسسات التربويمن خلال حملات إعلامية مدروسة، إد

 .قوانين ردعية تعُيد الاعتبار للقواعد القانونية كخط أحمر لا يجوز تجاوزه
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 فهم الافراط في السرعة: 08جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا السابعد البن

 %17 %13 %13 26 %31 النسبة المئوية

 %30 %13 %57 المجموع

 

دم    ه منعبعدها قمنا بطرح السؤال الثامن للتعرف على مدى فهم إلافراط في السرعة شب

 جدًا قمواف الموافقة فئة أن نلاحظ ، ،09وكانت النتائج كما هي موضحة في الجدول رقم 

 معارض المعارضون بينما المشاركين، من %47 مجموعه ما تمثل %33 موافق و 14%

 .%18 عند المحايدين نسبة وتبقى ،%35 يشكلون %28 معارض و %7 جدًا

 ىعل الموافقة إلى يميلون %47 المشاركين نصف يقارب ما أن النتائج هذه تظُهر

 أنب الاعتراف أو التقبل من نوعًا يعكس ما وهو السياق، هذا في" منعدم شبه" عبارة

 .فعلًا  منعدم شبه المعني السلوك أو الظاهرة

 

ا. مقلقً وشريحة ترى بأن الإفراط في السرعة لا يزال حاضرًا  وهو ما يشُير إلى وجود

 نتشاراأما نسبة التي اختارت الحياد، فقد تعكس حالة من التردد أو الغموض في تقييم 

 .وريالظاهرة، وربما تدل على نقص في المعلومات أو قلة الوعي الكافي بالمحيط المر

لأفراد يمكن تفسيرها بارتباط تصورات امن منظور علم الاجتماع، فإن هذه النتائج     

و الذي طرة أبالواقع المحلي الذي يعيشونه؛ فالسائق الذي لا يلاحظ كثيرًا من الحالات الخ

 أصبح يتحرك ضمن بيئات منضبطة مرورياً، قد يكُوّن انطباعًا بأن الإفراط في السرعة

 نادرًا أو "شبه منعدم".

اور مرورية تشهد اختراقات متكررة للسرعة في المقابل، فإن من يتنقل في مح     

 .القانونية، يكُوّن تصورًا مغايرًا وأكثر تشددًا تجاه انتشار الظاهرة
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ن المشاركين، م ويبُرز علم النفس الاجتماعي أن المواقف المحايدة، كما في حالة             

 اصةً رة بدقة، خكثيرًا ما تنجم عن غياب موقف معرفي واضح، أو صعوبة في تفسير الظاه

 .سياًس قياعندما تكون اللغة المستخدمة مثل "شبه منعدم" محمّلة بطابع تقديري شخصي، ولي

بيل ر؛ فعلى سكما أن البنية التحتية بدورها تلعب دورًا غير مباشر في تشكيل هذا التصو    

حي والمثال، الطرق المجهزة جيدًا والمزوّدة بإشارات واضحة ورادارات مراقبة قد ت

 .ئمًالك دابانخفاض وتيرة الإفراط في السرعة، حتى لو كانت السلوكيات الفعلية لا تعكس ذ

بالتالي، تظُهر هذه النتائج أهمية إدراج مفاهيم دقيقة ومحددة عند قياس تصورات        

الأفراد حول السلوكيات المرورية، وتبُرز ضرورة التركيز على التوعية الواقعية المبنية 

طيات إحصائية فعلية، بدلًا من الاكتفاء بالتصورات الشخصية، التي قد تكون مضللة على مع

 .أو غير دقيقة في تقييم حجم المخاطر المتعلّقة بالإفراط في السرعة

 منعدم شبه :09جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا منالبند الثا

 %7 %28 %18 %33 %14 النسبة المؤوية

 %35 %18 %47 المجموع

 

بعدها قمنا بطرح السؤال التاسع بالتعرف على مدى فراغة من حيث المضمون ، 

 جدًا موافق الموافقة فئة أن نلاحظ ، 10وكانت النتائج كما هي موضحة في الجدول رقم 

 المعارضين فئة بينما المشاركين، إجمالي من %37 تمثل %21 موافق و%    16

 .%40 نسبة تمثل %14 جدًا معارض و %26 معارض

 ضينالمعار نسبة أن التوزيع هذا يظُهر. %23 المحايدين نسبة تمثل أخرى، جهة من

 شاركينالم من معتبرة نسبة وجود مع الموافقين، نسبة على طفيف بشكل تتفوق البند لهذا

 .المحايدين أو المترددين
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ات الشخصية اختلاف الخبريعكس هذا التباين انقسامًا داخلياً في العينة يعود إلى        

 اضحًاووالمواقف الفردية، حيث قد يرى البعض أن الإفراط في السرعة لا يحمل مضموناً 

كلة ك كمشأو قيمة فعلية قد تبُرر انتشاره أو قبوله، في حين ينظر آخرون إلى هذا السلو

ير غأو  ةحقيقية ومهددة للسلامة، وبالتالي يعتبرون عبارة "فارغ من المضمون" غير دقيق

 .ملائمة

ارتباطها  هذا الانقسام قد يكون ناجمًا أيضًا عن غموض العبارة المطروحة أو ضعف       

ين بالواقع المروري الذي يعيشه الأفراد، ما يصعب معه الوصول إلى تقييم موحّد ب

 المشاركين.

كل كبير على من جهة أخرى، تؤثر جودة التوعية المرورية وفعالية البنية التحتية بش       

 ختلافكيفية فهم السائقين للسلوكيات الخطرة مثل الإفراط في السرعة، ما يؤدي إلى ا

 .التفسيرات والتصورات بين فئات العينة

عليه، تبرز أهمية صياغة مفاهيم واضحة ودقيقة عند دراسة مثل هذه الظواهر،      

طيرة للإفراط في السرعة، بالإضافة إلى ضرورة تطوير برامج توعية تبُرز الأبعاد الخ

وتوضح مآلاتها على السلامة الفردية والجماعية، كي يتمكن السائقون من تبني فهم مشترك 

 .يسُهم في تقليل الممارسات الخطرة على الطرق

 : فارغة من حيث المضمون10جدول

 

 

 

 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا البند التاسع

 %14 %26 %23 %21 %16 النسبة المئوية

 %40 %23 %37 المجموع

 

وقد كانت النتائج كما  ،ثم قمنا بطرح السؤال العاشر للتعرف على مدى شكل الطرح 

 موافق و %20 جدًا موافق الموافقين نسبة أن نلاحظ ،11هي موضحة بالجدول رقم 
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 %12 جدًا معارض و %28 معارض المعارضين نسبة تبلغ حين في ،%46 تبلغ 26%

 .المحايدين فئة فتخص %14 المتبقية النسبة أما. %40 حوالي

 

ع نسبة وفقاً لما يوضحه الباحثون في علم النفس الاجتماعي، يمكن أن يعزى ارتفا     

ضلون يث يفحالموافقة على هذه العبارة إلى النزعة المحافظة التي تتمتع بها بعض الفئات، 

 نمط "قديم الطرح والشكل".التمسك بالمألوف والتقليدي، حتى وإن كان من 

من  د ينشأكما أن الخبراء في مجال القيادة والسلامة المرورية يرون أن هذا التوجه ق   

حتفاظ لى الاإالتباين في الخبرات والتوقعات بين الأجيال المختلفة؛ فبعض السائقين يميلون 

يد في لتجدلتحديث وابأساليب تقليدية في التعامل مع قواعد المرور، بينما يطالب آخرون با

 .الفكر والسلوك

هيم علاوة على ذلك، توضح الدراسات في السلوك الاجتماعي أن استمرار بعض المفا   

 ىبالإضافة إل والتوجهات القديمة يعود في كثير من الأحيان إلى الثقافة المجتمعية السائدة،

زز ما يعوالسلامة، م محدودية التطورات في البنية التحتية والخدمات المتعلقة بالمرور

 .التشبث بالطرائق التقليدية في إدارة السلوك المروري

بالتالي، تظهر الحاجة إلى تحديث الطرح والتوعية بأساليب جديدة ومتطورة تتناسب مع      

التغيرات المجتمعية والتكنولوجية، لضمان تحسين فهم السائقين وخفض معدلات الإفراط في 

 .السرعة وحوادث المرور
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 قديمة الطرح والشكل: 11جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا العاشرالبند 

 %12 %28 %14 %26 %20 النسبة المئوية

 %40 %14 %46 المجموع

 

 ،منشودةثم قمنا بطرح السؤال الحادي عشر للتعرف على مدى عدم تحقيق ألاهداف ال      

 جدًا افقمو الموافقين نسبة أن يتبينّ ،12وقد كانت النتائج كما هي موضحة بالجدول رقم 

 معارض المعارضين نسبة تبلغ حين في المشاركين، من %41 تمثل %22 موافقو 19%

 .%28 حوالي %16 جدًا معارضو% 12

 

 غموضًا مارب أو ملحوظًا ترددًا يعكس ما ،%31 المحايدين نسبة ارتفاع هو هنا اللافت    

 .العبارة مضمون إدراك في

ض أو ة للبعيرجح أن هذه النسبة المرتفعة من الحياد تعود إلى عدم وضوح العبارة بالنسب  

يات لسلوكإلى قلة خبرتهم المباشرة مع مفهوم "عدم تحقيق الأهداف المنشودة" المرتبط با

 المرورية مثل الإفراط في السرعة.

تأثر بشكل السائقين يظُهر أن قبول فكرة عدم تحقيق الأهداف قد يكما أن سلوك           

 .اقعيةكبير بالتجارب السابقة في القيادة أو بتوقعاتهم الشخصية التي قد تكون غير و

ي ذلك ، بما فعلاوة على ذلك، تؤكد أبحاث إدارة السلامة المرورية أن البيئة المحيطة      

ل ي تشكيفتوفر عوامل السلامة، تلعب دورًا غير مباشر جودة البنية التحتية للطرق ومدى 

 إدراك السائقين لأهداف القيادة الآمنة وإمكانية تحقيقها.
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 ا ينعكسضعف هذه العوامل قد يؤدي إلى شعور بالإحباط أو عدم تحقيق الأهداف، مم      

 .على المواقف تجاه الالتزام بالسرعة القانونية

التوزيع إلى الحاجة إلى توضيح أكبر وتعزيز الوعي حول أهداف بالتالي، يشير هذا         

السلامة المرورية، مع التركيز على تحسين بيئة الطرق والبنية التحتية لتسهيل تحقيق هذه 

 .الأهداف وتعزيز السلوكيات الإيجابية لدى السائقين

 عدم تحقيق الاهداف المنشودة: 12جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الاحادي عشر البند

 %16 %12 %31 22 %19 النسبة المئوية

 %28 %31 %41 المجموع

رد في أظهرت نتائج السؤال الثاني عشر، الذي يهدف إلى قياس درجة الإقناع، ما و    

%، أي ما 31% و"موافق" 25، حيث بلغت نسبة الموافقين "موافق جدًا" 13جدول 

 المشاركين، مما يعكس غالبية مؤيدة.% من 56مجموعه 

 %(، في6%، معارض جدًا 13% )معارض 19في المقابل، شكّل الرافضون نسبة        

 .%25حين جاءت نسبة المحايدين مرتفعة نسبياً، حيث بلغت 

ناع أن الإق يمكن تفسير هذه النتائج من خلال منظور علم النفس الاجتماعي الذي يرى       

ح لى وضوإتتأثر بعوامل مثل التجارب الشخصية والمواقف السابقة، بالإضافة عملية معقدة 

 رسائلالرسائل التي تم تقديمها وموثوقية الظروف المحيطة بها، مما يعزز من تقبل ال

 المقنعة لدى المشاركين.

 كما أن النسبة المرتفعة للمحايدين قد تعكس ترددًا أو غموضًا في فهم مفهوم الإقناع أو     

 .تفاوتاً في درجة التعرض للمحتوى المقنع
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أما انخفاض نسبة الرافضين، فيشير إلى أن غالبية الأفراد لا يعارضون فكرة الإقناع      

كأداة للتأثير، بل ينظرون إليها إيجابياً، خاصة إذا كانت مرتبطة بتحسين السلوكيات أو زيادة 

جيه حملات التوعية بأسلوب مقنع وواضح الوعي. بناءً عليه، تبُرز هذه النتائج أهمية تو

 .لضمان وصول الرسائل إلى أكبر عدد ممكن من المستهدفين وتحقيق التأثير المرغوب

 : إلاقناع13جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الثاني عشرالبند 

 %6 %13 %25 %31 %25 النسبة المئوية

 %19 %25 %56 المجموع

 

 الموافقين بةنس أن" الترغيب" فعالية بقياس المتعلقة عشر الثالث السؤال نتائج أظهرت      

 بأنهم % 30و" جدًا موافقون" بأنهم % 20 صرح حيث العينة، من % 50 بلغت

 ".موافقون"

  

 % 7و" معارضين" % 14 بين توزعت ،% 21 المعارضين نسبة بلغت المقابل، في      

 . % 29 إلى وصلت معتبرة نسبة المحايدين فئة شكّلت بينما ،"جدًا معارضين"

         

 الترغيب، بأسلو تجاه إيجابي موقف تبني إلى المشاركين غالبية ميل الأرقام هذه تعكس     

 حوافز ضمنتت التي السياقات في خاصة تحفيزية، كوسيلة بفعاليته نسبية قناعة إلى يشير ما

 .مشجعة وظروف واضحة

 

 والتي والاجتماعي، التربوي النفس علم في دراسات إليه توصلت ما مع يتماشى هذا      

 .المرغوب السلوك في الانخراط وتعزيز الدافعية رفع في يسهم الترغيب أن تؤكد

      

 في ترددال أو الغموض من حالة يعكس قد المحايدين نسبة ارتفاع فإن أخرى، جهة من      

 عفض أو الفردية التجارب اختلاف عن ناتجًا يكون وقد الترغيب، مفهوم تجاه الموقف

 .المشاركين بعض لدى المفهوم وضوح
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 وافزالح على الاعتماد ترفض مبدئية مواقف إلى تعُزى فقد المعارضة، نسبة أما      

 بين بطتر التي الأدبيات بعض تدعمه ما وهو الذاتي، الدافع بأهمية إيماناً الخارجية،

 .ادالأفر لدى الذاتية والمبادرة الاستقلالية قيمة وارتفاع الترغيب على الاعتراض

 

 

     : الترغيب14جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الثالث عشرالبند 

 %7 %14 %29 %30 %20 النسبة المئوية

 %21 %29 %50 المجموع

 

ائج كما الرغيب، وكانت النتبعدها قمنا بطرح السؤال الرابع عشر بالتعرف على مدى     

 تشُكل ثحي ،"التحذير" بـ المتعلق البند نتائج 15 جدول هي موضحة في الجدول رقم يظُهر

 ةمرتفع نسبة وهي ،% 68 مجموعه ما % 37 موافق و % 31 جدًا موافق الموافقين فئة

 .التحذير أهمية حول المستجوبين بين واسعاً اتفاقاً يعكس ما جدًا،

 

 يساوي % 4 جدًا معارض و % 9 معارض منخفضة معارضة نسبة نجد المقابل، في

 .% 19 عند المحايدين نسبة بقيت فيما ،% 13

 

 في اصةخ للتحذير، المشاركون يوليها كبيرة وأهمية قوي إدراك إلى النسب هذه تشُير

 .المرورية والسلامة القيادة سياق

 

 لقواعد ثالالامت تعزيز في فعالاً  دورًا تلعب التحذيرات أن الواسع الاتفاق هذا يبُرز

 .الطرق على المحتملة المخاطر وتقليل السير
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 وقة،موث جهات من والصريحة المباشرة التحذيرات أن المرورية السلامة خبراء ويرى

 لإرشاداتبا الالتزام على وتحفيزهم السائقين وعي زيادة في تساعد المختصة، السلطات مثل

 .الوقائية

 

 التي درالمصا في ثقة بوجود الموافقة نسبة ارتفاع الاجتماعي النفس علماء يفسر كما

 .وتأثيرًا قبولاً  أكثر يجعلها مما التحذيرات، هذه تصدر

 

 خطرة قفموا مع للسائقين سابقة لتجارب انعكاسًا النتائج هذه تكون قد أخرى، جهة من

 .امةالع السلامة على الحفاظ في التحذير لأهمية حساسية أكثر يجعلهم مما حوادث، أو

 

 التحذير أساليب استخدام وتعزيز لاستمرار واضحًا دعمًا النتائج هذه تعكس وبالتالي،

 .الحوادث من للحد المرورية السياسات من أساسي كجزء

 : التحذير15جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الرابع عشرالبند 

 %4 %9 %19 %37 %31 النسبة المئوية

 %13 %19 %68 المجموع

 

ت بالتعرف على مدى الترهيب، وكاناخامس عشر بعدها قمنا بطرح السؤال الرابع 

 % 20 اجدً  موافق الموافقين فئة تشُكّل حيث ،16النتائج كما هي موضحة في الجدول رقم 

 21 معارض معارضين % 28 مقابل المشاركين، من % 52 نسبته ما % 32 موافقو

 .المحايدين لفئة هي % 20 المتبقية النسبة% 7 جدًا معارضو %
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 أو مقبولاً  الترهيب يعتبرون المستجوبين نصف من أكثر أن إلى التوزيع هذا يشُير 

 دارةبالإ الترهيب تربط التي الدراسات بعض تدعمه ما وهو معينّة، سياقات في مبررًا

 .الحزم تتطلب التي البيئات في سيما لا الانضباط، على الحفاظ أو الصارمة

 

 ىجدو تجاه الحيرة أو الغموض من درجة المحايدين نسبة تعكس أخرى، ناحية من     

 .لتعقيدا شديدة السيطرة تجاه المواقف تكون حين النفسية الدراسات تظهرها كما الترهيب،

 

 يتفق ما وهو الترهيب، بمخاطر قوي وعي وجود المعارضين نسبة تظُهر المقابل، في     

 من بدلاً  ةسلبي مقاومة إلى يؤدي قد الترهيب أنّ  تبينّ التي والتواصل السلامة دراسات مع

 .الامتثال

 

 كأداة ينالمشارك من العديد قبل من إليه ينُظر الترهيب أن النتائج توضح عام، بشكل 

 .المستجوبين من معتبرة نسبة لدى بمعارضته وعي هناك يظل لكن أحياناً، مقبولة

 

 : الترهيب16جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الخامس عشرالبند 

 %7 %21 %20 %32 %20 النسبة المئوية

 %28 %20 %52 المجموع

 

 ة إحصائية'توجد فروق ذات دلال وللتحقق من صدق الفرضية الجزئية الأولى التي مفادها   

وكانت  ،tبار إلافراط في السرعة أثناء السياقة ، قمنا بحساب اختفي اتجاهات السائقين نحو 

 tة ، قيم30.06، إذ بلغ المتوسط الحسابي  17النتائج كما هي مبينة في الجدول رقم 

دة بـ ، عند مستوى دلالة معتم99، ودرجة حرية بـ 4.73بانحراف معياري قدره  ، 61.34

حصائية إوبالتالي توجد فروق ذات دلالة  0.00، وكانت مستوى الدلالة المحسوبة بـ 0.05

ئية الجز في اتجاهات السائقين نحو إلافراط في السرعة أثناء السياقة، أي تحقق الفرضية

 الأولى.
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ئقين نحو فروق ذات دلالة إحصائية في اتجاهات السا t: نتائج اختبار 17جدول رقم 

 إلافراط في السرعة أثناء السياقة

 

 العينة المتغير
المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعياري

درجة 

 الحرية
T 

الدلالة 

 المحسوبة

 الدلالة

 المعتمدة

فروق ذات دلالة 

إحصائية في 

اتجاهات السائقين 

نحو إلافراط في 

السرعة أثناء 

 السياقة

100 30.06 4.73 99 61.34 0.00 0.05 

كن اهرة لا يمإلى أن هذه الظاتجاهات السائقين نحو الإفراط في السرعة أثناء السياقة،     

ية، لاجتماعة، وافهمها إلا من خلال تحليل متعدد الأبعاد يأخذ بعين الاعتبار السياقات النفسي

 والديموغرافية، والبيئية التي تحيط بالسائق.

ي فلإفراط فقد بينت المعطيات المستخلصة من العينة أن السائقين لا يتبنون سلوك ا      

رة ل أو لنفس الأسباب، وإنما هناك تباينات واضحة تشير إلى ضروالسرعة بنفس الشك

 .توجيه التدخلات وفق خصائص الفئات المستهدفة

وفي هذا الإطار، جاءت نتائج هذه الدراسة لتؤكد ما توصلت إليه دراسة فورار سارة       

غيرات ( التي كانت بعنوان "الفروق في أنماط السياقة وفق المت2023وبورليطمن سمير )

الديمغرافية )الجنس، السن، المستوى التعليمي، الخبرة("، حيث أشارت إلى أن أنماط القيادة، 

خصوصًا ما يتعلق منها بالسلوكيات المحفوفة بالمخاطر كالسرعة الزائدة، تختلف باختلاف 

 السمات الشخصية والخبرات السابقة.
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رة وي الخبالعمرية الشابة، ومن ذ هذه الدراسة المرجعية أكدت أن الذكور من الفئة      

 .رىالمحدودة، هم الأكثر عرضة لممارسة الإفراط في السرعة، مقارنةً بالفئات الأخ

ل هذا ي تشكيمن خلال تحليل الإجابات، تبين أن العوامل النفسية تلعب دورًا أساسياً ف    

 السلوك.

ا ضب، كلهي التنفيس عن الغفمشاعر التوتر، والقلق، وضيق الوقت، أو حتى الرغبة ف      

ول الوص تمثل محفزات قوية تدفع بعض الأفراد إلى تجاوز السرعة المسموح بها، أملًا في

 بسرعة أو استعادة نوع من التحكم في حياتهم اليومية.

كحل  ويزداد هذا السلوك في البيئات الحضرية المزدحمة، حيث ينُظر إلى السرعة     

 .لتجاوز الضغط اليومي

لسرعة ط في اأما من الناحية السلوكية، فقد لوحظ أن بعض السائقين يرتبط لديهم الإفرا    

 بشعور بالقوة والثقة، أو حتى بالرغبة في التحدي والاستعراض.

 خاصة في فحب القيادة السريعة، والرغبة في التجريب، أو الشعور بامتلاك مهارات       

 قبه.تبني هذا السلوك دون تقدير كافٍ لعوا التحكم بالمركبة، كلها عناصر تدفع إلى

أن  عة يمكنويتقاطع هذا مع ما تشير إليه الأدبيات النفسية من أن الإفراط في السر      

 .يكون مظهرًا من مظاهر البحث عن الإثارة أو محاولة إثبات الذات

عي الاجتماوعلى الصعيد الاجتماعي، تكشف المعطيات أن مظهر السيارة، والوضع      

 شجيع أوتا في للسائق، وتأثير المجموعة )مثل تقليد الأصدقاء(، كلها عوامل تلعب دورًا مهمً 

 تثبيط هذا السلوك.
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صًا يز، خصوبعض السائقين يتبنون الإفراط في السرعة كوسيلة لإظهار التفوق أو التم      

 .ابةت العمرية الشأمام الآخرين، وهو ما يجعل هذا السلوك أكثر انتشارًا في الفئا

ة ، مدفوعالمقابل، توجد فئة من السائقين تتبنى مواقف مضادة تمامًا لهذا السلوك      

وز ى تجابإحساس عالٍ بالمسؤولية الفردية والمجتمعية، ووعي تام بالمخاطر المترتبة عل

 القانونية. السرعة 

د على، وقمستوى تعليمي أهؤلاء السائقون يتميزون عادة بخبرة طويلة في القيادة، و     

 .ائمًايكونون قد تعرضوا أو شهدوا حوادث مرور خطيرة، ما شكل لديهم وعياً وقائياً د

م لمفهو وتكشف النتائج أن هذا التنوع في الاتجاهات ينعكس أيضًا في فهم السائقين    

لى إ "الإفراط في السرعة"، حيث تتباين التصورات من مجرد تجاوز طفيف للحد الأقصى،

 اعتبار ذلك سلوكًا خطيرًا لا يمكن تبريره.

ة على فيما أعربت مجموعة أخرى عن نوع من اللامبالاة، معتبرين أن الحدود المفروض  

 .السرعة غير مناسبة دائمًا، أو أن تطبيقها غير واقعي

ين تباشكل مقيّم بكما تظُهر الدراسة أن الحملات التوعوية المتعلقة بالإفراط في السرعة تُ     

 من قبل السائقين.

   يقية، الحق البعض يرى أنها غير فعالة لأنها تعتمد على رسائل تقليدية لا تخُاطب دوافعهم

 انون أوم للقبينما يرى آخرون أنها تفتقر إلى التأثير المستدام لعدم اقترانها بتطبيق صار

 بعناصر تحفيزية.

 .فاعليةولحملات لتكون أكثر تخصيصًا وهذا يدعو إلى إعادة التفكير في تصميم هذه ا    



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

94 

 

قفهم يل مواوقد تبين أيضًا أن تجربة السائقين مع الحوادث تلعب دورًا حاسمًا في تشك    

 تجاه السرعة المفرطة.

ذين لم لئك الفالسائقون الذين مروا بتجارب سلبية يميلون إلى الحذر والالتزام، بعكس أو   

 .بخطورة سلوكهم بعديتعرضوا لحوادث أو لم يشعروا 

ي ومن هذا المنظور، يصبح من الضروري اعتماد سياسة شاملة لمكافحة الإفراط ف   

ة، لمبكرالسرعة، لا تقتصر على العقوبات أو التحذير، بل تمتد إلى التربية المرورية ا

 .قللطر والتكوين المستمر، والدعم النفسي، والتحفيز، والردع، وتحسين البنية التحتية

عمل وبناء على كل ما سبق، يمكن التأكيد على صحة الفرضية الأولى، مع ضرورة ال   

 .ائقينعلى توجيه السياسات والبرامج بطريقة تلائم التباينات في دوافع وسلوكيات الس

ئص كما تفتح هذه النتائج المجال لتطوير تدخلات مخصصة تأخذ في الاعتبار الخصا  

 ي تقليصلية فافية للمستهدفين، بما يضمن أكبر قدر من الفعاالنفسية والاجتماعية والديموغر

 .ظاهرة الإفراط في السرعة وتحسين مؤشرات السلامة المرورية بشكل عام

 

 الثانية:. عرض وتحليل بيانات الفرضية الجزئية 2.1.5

 قةى معرفة القانون و تطبيمدعشر للتعرف على  سادسبعدها قمنا بطرح السؤال ال

 %59 نالمستجيبي غالبية أن، إذ نلاحظ 18ي الجدول رقم وكانت النتائج كما هي موضحة ف

 أثناء تطبيقه على ويحرصون القانون معرفة يدركون” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع

 .المرور قواعد بأهمية عامًا وعياً يعكس ما وهو السياقة،

 في ضعفاً أو ترددًا يعكس قد مما حيادي، موقف في كانوا المستجيبين من %24 بينما

                                                                                                  . % 17المعارضين القانون،ونسبة بتطبيق الالتزام
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ملات ة الحيمكن تفسير هذه النتائج بعدة عوامل، أهمها ارتفاع وعي بعض السائقين نتيج

ون القانبالتوعوية المتكررة وتجاربهم السابقة مع مخالفات المرور، مما يعزز التزامهم 

 ورغبتهم في القيادة الآمنة.

ي دع قوربالمقابل، قد تعكس نسبة الحياديين ضعف فعالية الرقابة أو عدم وجود نظام 

 بالقانون.على الطرق، مما يترك بعض السائقين في موقف غير حاسم تجاه الالتزام 

جارب هوا تأما المعارضون فيمكن أن يكون لديهم قناعة بعدم جدوى القوانين أو لم يواج

 .سلبية مباشرة مرتبطة بالسرعة الزائدة، مما يقلل من احترامهم لها

تدل هذه النتائج على أهمية مواصلة ودعم حملات التوعية المرورية، بالإضافة إلى    

ات الردع لضمان التزام أكبر من قبل السائقين، ما يسهم في تكثيف الرقابة وتفعيل إجراء

 .تعزيز السلامة على الطرق وتقليل الحوادث المرورية

 هطبيقتمدى معرفة القانون و :18 جدول

السادس  البند

 عشر
 معارض جدا معارض محايد موافق جدا موافق

 %6 %11 %24 %32 %27 النسبة المئوية

 %17  %24 %59 المجموع

 

وضحة م، وكانت النتائج كما هي لتعرف على ِلعشر السابع بعدها قمنا بطرح السؤال 

” داً جموافق “% مجموع 52نسبة كبيرة من المستجيبين  ، إذ نلاحظ أن19في الجدول رقم 

عة ود قنايرون أن بالإمكان تفادي العقوبات المرورية بالمال، وهو ما يعكس وج” موافق”و

 مال وسيلة لتجاوز القوانين.لدى شريحة كبيرة بأن ال
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دم % متوسطة، مما يدل على حالة من التردد أو ع26بينما كانت نسبة المحايدين 

،  ”معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 22الوضوح في مواقفهم. أما نسبة المعارضين 

ه ذرفضون هأو ي فتبدو أقلية، ما يشير إلى أنهم لا يعتقدون بإمكانية تفادي العقوبات المالية

 الفكرة مبدئياً

وانين أو ، هناك اعتقاد شائع بضعف تطبيق الق يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب     

عكس يا قد وجود ثغرات تسمح لبعض السائقين بتفادي العقوبات عبر دفع مبالغ مالية، وهو م

 تجارب سابقة أو حوادث متكررة في المجتمع تؤكد وجود هذه الممارسات.

ن شكوك المحايدين قد ينبع من قلة اطلاعهم على آليات تطبيق الغرامات، أو مموقف     

 متعلقة بفعالية النظام القانوني في فرض العقوبات بشكل صارم.

نوني ام القاة بأن النظأما الأقلية المعارضة، فقد يكونون أكثر التزامًا أخلاقياً أو على دراي     

 .ا ليس ممكناً فعلياًيطبق العقوبات بشكل عادل وأن تجاوزه

هذه الأسباب تؤكد أهمية تعزيز الشفافية في تطبيق العقوبات المرورية، وزيادة حملات     

التوعية حول مخاطر التساهل المالي، وذلك لضمان احترام القوانين ورفع مستوى الالتزام 

 .بها من جميع السائقين، وبالتالي تعزيز السلامة المرورية

 العقوبات بالمالتفادي : 19جدول  

السابع البند 

 عشر
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %5 %17 %26 %32 %20 النسبة المئوية

 %22 %26 %52 المجموع
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،  ساطة تفادي العقوبات بألو تعرف على مدىلعشر ل ثامنبعدها قمنا بطرح السؤال ال    

ما يقارب نصف ، إذ نلاحظ أن 20موكانت النتائج كما هي موضحة في الجدول رق

ات عبر يرون أن بإمكانهم تفادي العقوب” موافق”و” موافق جداً “% مجموع 49المستجيبين 

مكن يالشخصية ” المعرفة“الوساطة، وهو ما يعكس وجود تصورات راسخة بأن الوساطة أو 

 أن تساعد على الإفلات من القانون.

 لحذر في إبداء الرأي. أما نسبة% تظُهر بعض التردد أو ا22نسبة المحايدين 

فهي تمثل شريحة مهمة، تدل على ” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 29المعارضين 

ا نونيً وجود وعي لدى جزء من المستجيبين بأن الوساطة ليست وسيلة فعالة أو مقبولة قا

 وأخلاقياً

عتبر ات التي تالمجتمع، الثقافة السائدة في بعض  يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب       

ة مكانيإالوساطة جزءًا من التعاملات اليومية، مما ينعكس على توقعات السائقين بخصوص 

 تجاوز القانون من خلال علاقات شخصية أو وساطات.

إلى  موقف المحايدين قد يشير إلى عدم تجربتهم الشخصية لمثل هذه الممارسات أو    

 ترددهم في تأكيد فعاليتها.

، لسائقينايحة من عكس نسبة المعارضين المرتفعة وعياً قانونياً وأخلاقياً متيناً لدى شرت     

 .الذين يدركون أن الوساطة تضُعف من مبادئ العدالة وتضر بالنظام القانوني

بناءً على هذه النتائج، تظهر الحاجة الملحة إلى تكثيف حملات التوعية التي تؤكد على       

ون بشكل عادل ومتساوٍ، وتسُلط الضوء على مخاطر الفساد والوساطة في أهمية تطبيق القان

 .السياقات المرورية، بهدف تعزيز نزاهة النظام وتحقيق السلامة على الطرق
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 تفادي العقوبات بألوساطة : 20جدول 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا عشر منثاالالبند 

 %13 %16 %22 %27 %22 النسبة المئوية

 %29 %22 %49 المجموع

في هذا  تلقي التربية الخاصةمدى  لتعرف علىلعشر سع االتبعدها قمنا بطرح السؤال     

من  أن نسبة كبيرةنلاحظ ،  21م، وكانت النتائج كما هي موضحة في الجدول رقالمجال

ال مجيقرون بتلقيهم تربية خاصة في ” موافق”و” موافق جداً “% مجموع 54المستجيبين 

 لقيادة.ناء االسلامة المرورية، وهو ما يعكس أهمية هذا الجانب في تكوين وعيهم وسلوكهم أث

هم من % تظُهر بعض التردد أو ربما عدم تأكدهم من مدى استفادت22نسبة المحايدين 

معارض ”و” معارض“% مجموع 24هذه التربية الخاصة، بينما تمثل نسبة المعارضين 

الة تكن فع التربية الخاصة في هذا المجال إما غير متوفرة لهم أو لمشريحة ترى أن ” جداً 

 . بما يكفي

قد يكون السبب في ذلك هو ضعف وجود هذه البرامج في بعض المناطق أو فئات       

المجتمع، خصوصًا في المناطق الريفية أو بين الفئات العمرية الأكبر سناً، حيث تقل فرص 

 الخاصة.الوصول إلى التربية 

ة، أو لتدريبيكما أن بعض هؤلاء المستجيبين قد يكون لديهم تجربة سلبية مع البرامج ا      

لى إيضًا يرونها شكلية وغير فعالة، مما يضعف من إيمانهم بأهميتها. هذه النسبة تشير أ

ين احتمال وجود قصور في الموارد المخصصة لهذه البرامج، سواء من حيث عدد المدرب

 .ن أو المحتوى المقدم أو طرق التقييم والمتابعةالمؤهلي
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ة مثل بالإضافة إلى ذلك، قد تتداخل عوامل أخرى تؤثر على قبول التربية الخاص      

جال ية كمالثقافة المجتمعية التي قد تقلل من أهمية التوعية أو تتجاهل السلامة المرور

 أولوي.

لمقدمة ال في فهم أو تطبيق التعليمات كما أن بعض السائقين قد يعانون من مشاك       

 .بسبب مستويات تعليمية متباينة أو ضعف في مهارات التواصل والتعليم

رية ية المروبناءً على ذلك، فإن هذه النتائج تبرز الحاجة إلى تطوير برامج الترب        

يمية ب تعلبشكل شامل، بحيث تكون أكثر شمولية وتفاعلًا مع المستفيدين، مع اعتماد أسالي

 حديثة تركز على التفاعل العملي والتدريب الواقعي.

حتوى كما يجب توسيع نطاق هذه البرامج لتشمل جميع فئات السائقين، مع تخصيص م     

 يتناسب مع اختلاف خلفياتهم ومستوياتهم التعليمية والثقافية.

حملات توعية  وأخيرًا، لا بد من دمج هذه التربية ضمن منظومة متكاملة تشمل      

مستمرة، وتشديد الرقابة على الطرق، بالإضافة إلى إشراك المجتمع المحلي والجهات 

المعنية لضمان نجاح وتأثير هذه البرامج على المدى الطويل، وبالتالي تعزيز ثقافة السلامة 

 .المرورية وتقليل الحوادث

 تلقي تربية خاصة في هذا المجال: 21جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق جدا موافق عشر تاسع ال البند

 %8 %16 %22 %34 %20 النسبة المئوية

 %24 %22 %54 المجموع

، وكانت مدى التكوين الكافي في السياقةلتعرف على لالعشرين سؤال لبطرح ابعدها قمنا      

% 56أغلبية المستجيبين ، إذ نلاحظ أن 20النتائج كما هي موضحة في الجدول رقم 
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يرون أن التعليم باستخدام الإعلام الآلي التعليم الإلكتروني ” موافق”و” موافق جداً “مجموع 

أو الوسائط الرقمية مفيد في مجال السياقة، وهو ما يعكس إدراكًا متزايدًا لأهمية هذه 

 الوسائط التكنولوجية الحديثة في تعزيز التكوين والتوعية المرورية.

ذه هر بعض التردد أو ربما عدم الاطلاع الكافي على % تظُه24نسبة المحايدين   

 ، فهي ”معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 30الوسائل الرقمية. أما نسبة المعارضين 

 .لعملياليدي تمثل شريحة ترى أن التعليم الرقمي غير كافٍ أو أنه لا يحل محل التعليم التق

تبايناً في تجارب وتصورات يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب متشابكة تعكس  

المستجوبين حول فعالية التعليم الرقمي في مجال التكوين على قواعد السلامة المرورية 

 ومخاطر الإفراط في السرعة.

عبر  ، سواءأولًا، فئة الموافقين قد يكونون قد خضعوا لتجارب تعليمية رقمية متطورة  

ثل ية، معتمد أساليب بيداغوجية تفاعلتطبيقات الهاتف، أو المنصات الإلكترونية التي ت

عزيز تم في المحاكاة المرئية، والاختبارات الفورية، والفيديوهات التوضيحية، وهو ما أسه

ل وعيهم المروري وساعدهم على فهم أفضل للمخاطر المرتبطة بالسلوكيات الخطرة مث

 الإفراط في السرعة.

إلى  التعلم ويمُكن من الوصول إن هذا النوع من التكوين الرقمي يوفر مرونة في 

 .محتوى تربوي بصري ومبسط قد لا توفره الطرق التقليدية

ة ة لتجربالكافي ثانياً، فئة المحايدين قد تعكس شريحة من المستجيبين لم تتح لهم الفرصة     

ير غعلهم هذا النوع من التعليم، أو أنهم لم يتعرضوا لمحتوى رقمي عالي الجودة، مما يج

 على تحديد موقف واضح من فعاليته. قادرين
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فجوة إلى ال في بعض الحالات، قد يرجع هذا التردد إلى عدم الثقة في التكنولوجيا أو      

 .الرقمية التي لا تزال تؤثر على بعض فئات السائقين

اقة جال السيأما ثالثاً، فالمعارضون يمثلّون تيارًا يرى أن التكوين الفعاّل في م       

ني لميداوالسلامة المرورية يجب أن يكون بالدرجة الأولى عملياً، يستند إلى التدريب ا

من  رسوخًا أكثر المباشر، ومواجهة المواقف الحقيقية في السياقة، لأن التعلم بالتجربة يعُتبر

 المحتوى الافتراضي.

المتوفر، سواء من كما قد تعُزى آراؤهم إلى التشكيك في موثوقية المحتوى الرقمي       

حيث دقته أو حداثته، أو إلى قناعة بأن هذه البرامج لا تعالج فعلياً المشكلات السلوكية مثل 

 .الإفراط في السرعة

 مدى التكوين الكافي في السياقة: 22جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا العشرينالبند 

 %10 %20 %24 %28 %18 النسبة المئوية

 %30 %24 %56 المجموع

 ارات غيران مواقع إلاش لتعرف على مدىلالواحد و العشرين بعدها قمنا بطرح السؤال     

% من 40أن ، إذ نلاحظ 21، وكانت النتائج كما هي موضحة في الجدول رقم  مدروس

بشكل  يرون أن مواقع الإشارات غير مدروسة” موافق”و” موافق جداً “المستجيبين مجموع 

في  وهو ما يعكس وجود شريحة من السائقين تعتقد أن توزيع الإشارات المرورية جيد،

 الطرقات قد يكون غير منطقي أو غير ملائم للظروف المرورية.
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لكافي لهذه % تظُهر حالة من التردد أو عدم الانتباه ا17في المقابل، نسبة المحايدين 

 شريحة” معارض جداً ”و” ارضمع“% مجموع 43المسألة، بينما تبلغ نسبة المعارضين 

 كبيرة تعتقد أن مواقع الإشاراتمناسبةومدروسةجيدًا

يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب تتعلق بتجارب وتصورات السائقين حول توزيع 

الإشارات المرورية وتأثيرها على السلامة أثناء القيادة، خاصة فيما يخص الإفراط في 

 السرعة.

ارات الإش ون قد واجهوا بالفعل مشاكل في التوجيه أو في وضوحأولًا، قد يكون الموافق

خلل  المرورية، مثل وجود إشارات متضاربة أو غير واضحة، مما أدى إلى شعورهم بوجود

 ية.قانونفي توزيع هذه الإشارات وتأثيرها السلبي على قدرتهم على الالتزام بالسرعة ال

ن في ضبط سلوك السائقين والحد مهذه التجارب الحقيقية تبرز أهمية الإشارات 

 .الإفراط في السرعة

ع ملمباشرة ثانياً، بالنسبة للمحايدين، قد يكون عدم اهتمامهم أو غياب التجارب ا       

ير ن تأثمشاكل توزيع الإشارات هو السبب وراء موقفهم غير الحاسم، فهم ربما لا يلاحظو

يجعل  ة، مماأو لا يعطونها الأولوية اللازمهذه الإشارات بشكل مباشر في حياتهم اليومية، 

 .تقييمهم للمسألة متذبذباً وغير واضح

 ن الذينأما ثالثاً، فتعُبر نسبة المعارضين المرتفعة عن وجود شريحة من السائقي     

ن ولة عيشعرون بالرضا عن الوضع الحالي لتوزيع الإشارات، أو يثقون بأن الجهات المسؤ

 م بدراسة وتخطيط هذا الجانب بشكل جيد وفعاّل.السلامة المرورية تقو

قد يكون لديهم قناعة بأن تحسينات إضافية غير ضرورية أو أن المشكلات التي تواجهها     

 .الشريحة الأخرى متعلقة بأمور أخرى غير توزيع الإشارات
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توزيع  من هنا، يمكن القول إن هذه النتائج تشير إلى ضرورة إعادة تقييم وتحديث          

الإشارات المرورية في بعض المناطق، خاصة حيث تظهر معطيات تشير إلى وجود مشاكل 

واضحة، وذلك لضمان توفير بيئة مرورية أكثر أماناً، والحد من ظاهرة الإفراط في السرعة 

 .التي تعُد من الأسباب الرئيسية للحوادث

 ير مدروسةغمواقع إلاشارات : 23جدول

الواحد و البند 

 العشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %15 %28 %17 %20 %20 النسبة المئوية

 %43 %17 %40 المجموع

 

رم  يحتو العشرين للتعرف على مدى مطبق القانون لا الثاني بعدها قمنا بطرح السؤال

% من 38 أن، إذ نلاحظ 24القانون، وكانت النتائج كما هي موضحة في الجدول رقم 

رطة شيعتقدون أن مطبق القانون نفسه مثل ” موافق”و” موافق جداً “المستجيبين مجموع 

ا أو ربم قواعدالمرور لا يحترم القوانين، وهو ما يعكس انطباعًا بعدم المساواة في تطبيق ال

 وجود ممارسات غير قانونية من قبل الجهات المسؤولة.

بهم الرأي أو عدم تأكد من تجار% قد تدل على تردد في إبداء 23نسبة المحايدين 

 الشخصية.

، فهي تمثل شريحة ” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 39أما نسبة المعارضين 

 تعتقد أن مطبق القانون ملتزم بالقوانين فعلياً

يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب تتعلق بتصورات وتجارب السائقين مع سلوكيات     

 ور، وخاصة في ما يخص الإفراط في السرعة.مطبقي القانون في مجال المر
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هل أو ن التساأولًا، قد يكون لدى الموافقين تجارب مباشرة أو غير مباشرة مع حالات م      

و أهدوا شالتمييز من قبل رجال الأمن أو الجهات المسؤولة عن تطبيق القانون، حيث ربما 

ي فمن العقوبات أو تفاوت سمعوا عن ممارسات غير عادلة مثل إعفاء بعض المخالفين 

 التزام ر علىتطبيق الغرامات، مما يدفعهم إلى الاعتقاد بوجود خلل في النظام الرقابي ويؤث

 .السائقين بالقوانين

مع  لمباشرةلخبرة ااثانياً، تمثل نسبة المحايدين فئة قد تكون أقل اهتمامًا أو تفتقر إلى       

. قد تصرفاتمحايدًا دون تأكيد أو نفي وجود مثل هذه الهذه السلوكيات، لذلك يبقى موقفهم 

ات سلوكيويعود ذلك أيضًا إلى ضعف المعلومات المتوفرة لديهم حول كيفية تطبيق القانون 

 .الجهات المختصة

ى ثقون بمديثالثاً، تعكس نسبة المعارضين وجود شريحة معتبرة من المواطنين الذين        

م وبات يتالعق المسؤولة بالقواعد القانونية، ويؤمنون بأن تطبيق التزام رجال الأمن والجهات

 .بشكل عادل ومنصف، مما يعزز احترام القانون ويحد من الإفراط في السرعة

من هنا، تظهر أهمية تعزيز الرقابة الداخلية على الجهات المكلفة بتطبيق القانون       

لوعي لدى الجمهور حول أهمية الالتزام لضمان الشفافية والنزاهة، إلى جانب رفع مستوى ا

بالقوانين والرقابة المستمرة على ممارسات رجال الأمن، الأمر الذي يسهم بشكل فعال في 

 .الحد من ظاهرة الإفراط في السرعة وتحسين السلامة المرورية بشكل عام

 : مطبق القانون لا يحترم القانون24جدول

الثاني و البند 

 العشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %10 %29 %23 %20 %18 النسبة المئوية

 %39 %23 %38 المجموع
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نفوذ لا بعدها قمنا بطرح السؤال الثالث و العشرين للتعرف على مدى رؤية اصحاب ال    

جيبين % من المست38إلى أن  24تشير نتائج الجدول رقم يحترموا قانون المرور، وكانت 

و مثل الشخصيات البارزة أ ،يرون أن أصحاب النفوذ” موافق”و” جداً  موافق“مجموع 

المسؤولين لا يحترمون قانون المرور، وهو ما يعكس وجود تصور لدى شريحة من 

 المجتمع بأن القوانين لا تطُبق بالتساوي على الجميع.

 صحة % تمثل شريحة كبيرة، ما يدل على تردد أو عدم تأكدهم من32نسبة المحايدين 

 ، فهي تشير ”معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 30أما نسبة المعارضين  ،هذا التصور

 .إلى وجود شريحة ترى أن أصحاب النفوذ يحترمون القانون مثل بقية السائقين

ات ه سلوكييمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب تتعلق بتجارب وتصورات السائقين تجا     

 في السرعة ومخالفة قوانين المرور. أصحاب النفوذ فيما يخص الإفراط

ير غأولًا، قد يكون لدى الموافقين تجارب شخصية أو ملاحظات متكررة لسلوكيات     

لممنوع جاه اقانونية من قبل أصحاب النفوذ، مثل تجاوز الإشارات الضوئية أو السير في الات

 القانون علىدون تعرضهم لأي عقاب أو رادع، مما يعزز لديهم شعورًا بضعف تطبيق 

ن السائقي بشكل متساوٍ. هذا النوع من السلوكيات يشكل مصدر إحباط لدى كثير من  الجميع 

 .ويؤثر سلباً على احترامهم للقواعد المرورية

 نقص في ثانياً، تعكس نسبة المحايدين الكبيرة احتمال وجود انعدام للشفافية أو      

 ون لدىمع القوانين المرورية، إذ قد لا يكالمعلومات حول كيفية تعامل أصحاب النفوذ 

وقف مهؤلاء الأشخاص معرفة دقيقة أو واضحة بممارسات أصحاب النفوذ، ما يدفعهم إلى 

 غير محدد تجاه هذه الظاهرة.

 .ندم اليقيكما أن غياب التواصل أو التقارير الرسمية الواضحة يترك مجالًا للشك وع     
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 نسبية في معارضين إلى وجود شريحة من المجتمع لديها ثقةثالثاً، تشير نسبة ال         

د ة وجوالتزام أصحاب النفوذ بالقوانين المرورية، أو على الأقل لم تلاحظ هذه الشريح

 مخالفات واضحة من قبلهم.

 نون علىبيق القاقد يكون هذا نابعاً من قناعتهم بأن هناك نظمًا ورقابة فعالة تضمن تط       

 .فوذلنن عدم تعرضهم شخصياً لمواقف سلبية تتعلق بتجاوزات أصحاب االجميع، أو م

من هنا، تظهر الحاجة إلى تعزيز الشفافية والرقابة على سلوكيات أصحاب النفوذ في       

مجال المرور، بالإضافة إلى نشر الوعي العام حول أهمية تطبيق القانون بشكل عادل دون 

فراط في السرعة وتحسين مستوى السلامة المرورية استثناءات، وذلك للحد من ظاهرة الإ

 .في المجتمع

 قانون المرور رؤية اصحاب النفوذ لا يحترموا: 25جدول

الثالث و البند 

 العشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %8 %22 %32 %20 %18 النسبة المئوية

 %30 %32 %38 المجموع

 

انون قبعدها قمنا بطرح السؤال الرابع و العشرين للتعرف على مدى وجود شيء إسمه 

” داً موافق ج“% من المستجيبين مجموع 46إلى أن  26تشير نتائج الجدول رقم المرور، 

لإحباط ا، ما يعكس وجود حالة من ”قانون المرور“يرون أنه لا يوجد شيء اسمه ” موافق”و

 .أو عدم الثقة في فعالية القانون المروري وتطبيقه.

% تظُهر بعض التردد، ربما نتيجة لعدم وضوح المفهوم لديهم أو 27نسبة المحايدين 

 تهم في التعبير الصريح عن موقفهم.عدم رغب
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، فهي تمثل شريحة ” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 27أما نسبة المعارضين 

 .ترى أن قانون المرور موجود فعلاً ويتم تطبيقه 

ة ه فعالييمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب ترتبط بتجارب وآراء المشاركين تجا      

 في مجال مكافحة الإفراط في السرعة. تطبيق قوانين المرور، لا سيما

اضحًا وجاهلًا أولًا، يمكن أن يكون الموافقون قد تعرضوا لمواقف متكررة شهدوا فيها ت      

ا بأن شعورً  من قبل بعض السائقين أو حتى الجهات المكلفة بتطبيق القانون، مما يخلق لديهم

 أو بانتظام.القوانين ليست سوى حبر على ورق ولا يتم تطبيقها بحزم 

ة هذا الإحساس قد ينجم عن ضعف الرقابة، أو وجود فساد، أو تراخي في متابع     

 نتشاراالمخالفات، ما ينعكس سلباً على مستوى الالتزام بالقواعد المرورية ويعزز من 

 .الإفراط في السرعة

 تشريعاتالثانياً، قد يكون المحايدون من الفئة التي تفتقر إلى اطلاع كافٍ على       

 يست ذاتألة لالمرورية أو لم تتأثر شخصياً بنتائج تطبيق هذه القوانين، لذلك يرون أن المس

 قانونأهمية قصوى أو ليست ضمن أولوياتهم، ما يجعل موقفهم غير حاسم تجاه فعالية ال

 .وتطبيقه

نين د قواجوثالثاً، تعكس نسبة المعارضين وجود شريحة من المجتمع تتمسك بثقتها في و     

م لديه مرور فعالة وقوية، وتؤمن بأن هذه القوانين تطبق بشكل فعلي ومستمر، مما يعكس

من  ل يحدنوعًا من التفاؤل أو القناعة بأن النظام المروري يخضع للرقابة والتنفيذ بشك

 .الإفراط في السرعة ويحقق سلامة الطرق
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تطبيق القانون، تحسين الشفافية في  بالتالي، تؤكد هذه النتائج على أهمية تعزيز جهود    

الإجراءات، وزيادة الوعي المجتمعي بأهمية احترام القوانين للحد من مظاهر الإفراط في 

 .السرعة والحفاظ على السلامة المرورية

 :لا يوجد شيء إسمه قانون المرور26جدول

الرابع و البند 

 العشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %9 %18 %27 %31 %15 النسبة المئوية

 %27 %27 %46 المجموع

 

ير غو العشرين للتعرف على مدى إشارات المرور  الخامس بعدها قمنا بطرح السؤال

” اً موافق جد“% من المستجيبين مجموع 41إلى أن  27تشير نتائج الجدول رقم  واضحة،

ي يرون أن إشارات المرور غير واضحة، ما يعكس انطباعًا بوجود مشاكل ف” موافق”و

 ا أثناءفسيرهتصميم أو توزيع الإشارات المرورية أو صيانتها، مما قد يؤدي إلى التباس في ت

 لمشكلة.املاحظة مباشرة لهذه  % تظُهر تردداً أو ربما عدم31القيادة. نسبة المحايدين 

، فهي تشير إلى ” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 28أما نسبة المعارضين 

 شريحة ترى أن إشارات المرور واضحة وتفي بالغرض

وح يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب ترتبط بتجارب وآراء السائقين تجاه وض   

 .لمرور ومكافحة الإفراط في السرعةالإشارات المرورية وأثرها على تنظيم حركة ا

أولًا، قد يكون الموافقون قد تعرضوا لصعوبات فعلية أثناء القيادة بسبب وجود إشارات    

مرورية غير واضحة أو قديمة أو حتى غير مرئية في بعض المناطق، مما يزيد من خطر 

 مرورية.الإفراط في السرعة أو ارتكاب المخالفات نتيجة عدم وضوح التعليمات ال
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يرات ع تغيهذه الإشكالية قد تعود إلى ضعف الصيانة أو عدم تحديث الإشارات بما يتناسب م

 .الطرق وحركة المرور

لشخصية التجارب اثانياً، تعكس نسبة المحايدين موقفاً قد ينتج عن قلة الانتباه أو قلة       

 لاربما وحدد أو متردد، المباشرة مع مشاكل الإشارات المرورية، ما يجعل تقييمهم غير م

 .يرون أن هذا الموضوع يؤثر بشكل كبير على سلوكهم أو على سلامة المرور

شارات أن الإ ثالثاً، تشير نسبة المعارضين إلى وجود شريحة من السائقين الذين يعتقدون    

 منعومرور المرورية المتوفرة واضحة ومنظمة، وأنها تلعب دورًا فعالًا في تنظيم حركة ال

ي فظاهرة الإفراط في السرعة، مما يعكس رضاهم عن حالة البنية التحتية المرورية 

 .مناطقهم

بالتالي، توضح هذه النتائج الحاجة إلى مراجعة دورية وصيانة مستمرة للإشارات         

المرورية، بالإضافة إلى توعية السائقين بأهمية الالتزام بها كجزء من جهود الحد من 

 .السرعة وتحسين السلامة على الطرقالإفراط في 

 إشارات المرور غير واظحة: 27جدول

الخامس و البند 

 العشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %13 %15 %31 %25 %16 النسبة المئوية

 %28 %31 %41 المجموع

 

و العشرين للتعرف على مدى الحصول على الخبرة  سادسبعدها قمنا بطرح السؤال ال

” موافق جداً “% من المستجيبينمجموع 59إلى أن  27تشير نتائج الجدول رقم  في السياقة،
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يرون أنهم تمكنوا من الحصول على خبرة جيدة في السياقة، ما يعكس ثقة كبيرة ” موافق”و

 على الطرقات. لدى السائقين في مهاراتهم المكتسبة وممارساتهم اليومية

ما % تظُهر بعض التردد أو عدم التأكد من مستوى خبرتهم، رب21نسبة المحايدين 

 نتيجة لعدم خوضهم تجارب كافية أو عدم تقييمهم الذاتي لقدراتهم.

، فهي تمثل شريحة ” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 20أما نسبة المعارضين 

 .ما زالوا في طور التعلمتعتقد أنهم لم يكتسبوا خبرة كافية أو أنهم 

سياقة ستهم لليمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب تتعلق بتجارب السائقين ومستوى ممار     

 في بيئات مختلفة وتأثير ذلك على تطوير خبراتهم.

رق شمل الطأولًا، قد يكون الموافقون هم سائقون يقودون بانتظام في ظروف متنوعة ت      

ساب لاكت والطرقات الريفية أو السريعة، مما يمنحهم فرصًا مستمرة المزدحمة داخل المدن

ل دة مثمهارات متعددة وتجارب عملية تعزز من قدرتهم على التعامل مع مواقف سياقة معق

رة بخطو التحكم بالسرعة والانتباه لإشارات المرور، وهو ما ينعكس إيجابياً على وعيهم

 .الإفراط في السرعة

ف م لظروالمحايدين قد تعكس قلة ممارستهم للسياقة أو محدودية تعرضه ثانياً، نسبة    

ى ول مدحسياقة متنوعة، مما يجعل تجربتهم أقل عمقاً ولا تمكنهم من تكوين تقييم واضح 

جهة ن مواكفاية خبرتهم في السياقة، إذ قد يقودون في أماكن محدودة أو لفترات قصيرة دو

 .مواقف تتطلب مهارات متقدمة

الثاً، تشير نسبة المعارضين إلى وجود فئة من السائقين ترى أنهم بحاجة إلى مزيد من ث   

التدريب والممارسة العملية، سواء من خلال الالتحاق بمدارس تعليم السياقة التي توفر 

برامج منهجية متكاملة، أو عبر المشاركة في دورات تدريبية متخصصة تركز على تعزيز 
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تعامل مع الحالات الطارئة، وهذا يعكس وعيهم بضرورة تحسين المهارات العملية وال

 .مستوى التكوين للحد من حوادث الإفراط في السرعة وتعزيز السلامة على الطرق

من هنا يتضح أن تطوير خبرات السائقين يتطلب توفير فرص متعددة للتدريب العملي     

الكامل لمخاطر الإفراط في السرعة  في بيئات مختلفة، مع دعم التعليم النظري لتعزيز الفهم

 .وأهمية الالتزام بالقوانين المرورية

 الحصول على الخبرة في السياقة: 28جدول

 السادس  البند

 العشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %9 %11 %21 %35 %24 النسبة المئوية

 %20 %21 %59 المجموع

 

 تعاملو العشرين للتعرف على مدى الإختلاف في ال سابعبعدها قمنا بطرح السؤال ال

% من 56إلى أن  29تشير نتائج الجدول رقم  معه ومع غيره عن نفس المخالفة ،

ً في كيفية ال” موافق”و” موافق جداً “مجموع  المستجيبين تعامل مع يرون أن هناك اختلافا

تطبيق  وت فيتمييز أو تفا السائقين في حال ارتكاب نفس المخالفة، ما يعكس انطباعاً بوجود

 القانون بين الأشخاص.

و ربما % تمثل شريحة مترددة أو غير متأكدة من صحة هذا الرأي أ28نسبة المحايدين 

 ”معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 16لم تواجه حالات مشابهة. أما نسبة المعارضين 

 .زدل ودون تميي، فهي تشير إلى وجود شريحة تعتقد أن تطبيق القانون يتم بشكل عا

يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب تتعلق بتجارب السائقين ووجهات نظرهم حول تطبيق    

 قوانين المرور.
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طبيق أولًا، قد يكون الموافقون قد شهدوا أو تعرضوا لحالات تمييز واضحة في ت     

ت مخالفاالقوانين، مثل التساهل مع بعض السائقين أو تفاوت في فرض الغرامات على 

نعكس يانون، وهذا يولد لديهم شعورًا بعدم المساواة وعدم العدالة في تنفيذ الق   مماثلة، مما 

 .سلباً على التزامهم بالقواعد، وخاصة فيما يتعلق بمخاطر الإفراط في السرعة

ظاهرة، هذه ال ثانياً، نسبة المحايدين قد تعكس عدم توفر خبرة كافية لديهم للتعرف على     

لهم في ا يجعمأو غياب وعيهم الكامل بكيفية تطبيق القوانين وكيفية التعامل مع المخالفات، 

 .موقف غير محدد تجاه مسألة العدالة في تطبيق العقوبات

طبق انون يُ ثالثاً، نسبة المعارضين تشير إلى وجود شريحة من السائقين يثقون بأن الق    

رض فة في جهات المختصة تلتزم بالشفافية والنزاهبشكل عادل ومتساوٍ على الجميع، وأن ال

 .العقوبات، مما يعزز لديهم شعور الاطمئنان تجاه النظام المروري

هذه النتائج الحاجة الملحة لتعزيز شفافية تطبيق القوانين وتعزيز آليات الرقابة لضمان    

لقوانين من أجل العدالة، إلى جانب رفع مستوى التوعية حول أهمية المساواة في تطبيق ا

 .الحد من ظاهرة الإفراط في السرعة وتحقيق سلامة الطرق

 الإختلاف في التعامل معه ومع غيره عن نفس المخالفة: 29جدول

السابع البند 

 والعشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %5 %11 %28 %34 %22 النسبة المئوية

 %16 %28 %56 المجموع

 

و العشرين للتعرف على مدى الإقتناع على أنة غير  ثامنبطرح السؤال البعدها قمنا 

% من المستجيبين 53إلى أن  30تشير نتائج الجدول رقم  مستهدف لحوادث المرور ،
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يعتقدون أنهم غير مستهدفين بحوادث المرور، ما يعكس ” موافق”و” موافق جداً “مجموع 

 بالأمان الذاتي أثناء القيادة. نوعاً من الثقة الزائدة في قدراتهم أو شعور

ن بشأنها. % توضح ترددهم في التعبير عن هذه القناعة أو عدم اليقي29نسبة المحايدين 

، فهي تشير إلى شريحة ” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 18أما نسبة المعارضين 

 .تعتقد أنهم بالفعل عرضة للحوادث المرورية مهما كانت مهاراتهم 

راط طر الإفير هذه النتائج بعدة أسباب تتعلق بتجارب السائقين ووعيهم بمخايمكن تفس     

 في السرعة.

قة في ون بالثأولاً، قد يعتمد الموافقون على خبراتهم الطويلة في القيادة، حيث يشعر      

ة، لطارئقدرتهم على التحكم في السيارة وتجنب الأخطاء أو التصرف السليم في المواقف ا

في  فراطيعتقدون أن خبرتهم تمنحهم حماية نسبية من الحوادث الناتجة عن الإ مما يجعلهم

 السرعة.

 .لزائدةهذه الثقة قد تدفعهم أحياناً إلى التقليل من المخاطر المرتبطة بالسرعة ا   

مواقف لثانياً، تعكس نسبة المحايدين احتمال وجود قلة في الخبرة أو عدم تعرضهم     

جاه فراط في السرعة حتى الآن، مما يجعلهم في موقف غير محدد تخطيرة ناجمة عن الإ

مدى خطورة هذه الظاهرة، حيث قد يفتقرون إلى التجارب الشخصية التي تؤثر على 

 .تقييمهم

كون يث يدرثالثاً، تعكس نسبة المعارضين وعياً عميقاً بمخاطر الإفراط في السرعة، ح    

 حتمالالخبرة، وأن السرعة الزائدة تزيد من ا أن الحوادث قد تحدث حتى للسائقين ذوي

 .منةة الآوقوع حوادث خطيرة ومميتة، مما يحثهم على احترام القوانين والالتزام بالقياد
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توضح هذه التفسيرات أهمية تعزيز التوعية المستمرة لجميع فئات السائقين، والتركيز     

فراط في السرعة، بل يجب تعزيز على أن الخبرة لا تعني بالضرورة حماية من مخاطر الإ

 .ثقافة السلامة والالتزام بقوانين المرور

 الإقتناع على أنة غير مستهدف لحوادث المرور: 30جدول

 منالثاالبند 

 والعشرين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %00 %18 %29 %32 %21 النسبة المئوية

 %18 %29 %53 المجموع

 

 ،لسياقة أثناء التدرب على او العشرين للتعرف على لتاسع السؤال ادها قمنا بطرح بع

” وافقم”و” موافق جداً “% من المستجيبين مجموع 45إلى أن  31تشير نتائج الجدول رقم 

و لراحة أا بايعتقدون أنهم لم يكونوا مستهدفين أثناء التدريب على السياقة، مما يعكس شعورً 

 ا بخطر حوادث مرورية.الثقة بأن التدريب لم يكن مرتبطً 

% توضح ترددهم في التعبير عن هذه القناعة أو ربما قلة 23نسبة المحايدين 

 ملاحظتهم لحوادث أو مواقف خطرة خلال فترة التدريب.

، فهي تظُهر وجود  ”معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 32أما نسبة المعارضين 

، ربما بسبب غياب بعض شريحة ترى أن هناك مخاطرة فعلية حتى أثناء التدريب

 .الإجراءات الوقائية أو ضعف التكوين

ب على يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب تتعلق بتجارب السائقين في مجال التدري  

 السياقة.
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ة رس سياقأولاً، قد يكون الموافقون قد خاضوا تجارب تدريبية منظمة وآمنة في مدا      

من ملية ضتوفير تعليم متكامل يشمل الجوانب النظرية والعمعتمدة، حيث يتم التركيز على 

 بيئة تدريب خالية من المخاطر.

قواعد زامهم بهذا النوع من التدريب يسهم في بناء ثقة السائقين بمهاراتهم ويعزز الت      

ط في لإفراالسلامة، مما يجعلهم يقدرون أهمية هذا التكوين في تحسين ممارساتهم وتقليل ا

 .السرعة

ف و مواقثانياً، تعكس نسبة المحايدين احتمال عدم تعرضهم لتجارب تدريبية كافية أ    

 لتكوين.ناء اخطرة خلال التدريب، أو قد يكونون أقل اهتمامًا بتفاصيل السلامة المرورية أث

 ريب فيهذا الموقف يعكس حالة من عدم اليقين أو عدم التقييم الواضح لأهمية التد    

 .ت القيادة والتقليل من المخاطر المرتبطة بالإفراط في السرعةتحسين مهارا

على  ثالثاً، تشير نسبة المعارضين إلى وجود شريحة من السائقين ترى أن التدريب   

قر إلى و تفتأالسياقة قد يكون محفوفاً بالمخاطر، خاصة إذا كانت بيئة التدريب غير مناسبة 

 مة بشكل صارم.المعايير اللازمة لتطبيق قواعد السلا

، مما قد تكون هناك حالات تدريب غير مهنية أو نقص في الرقابة على جودة التكوين   

شكل بساهم يؤدي إلى شعور هؤلاء السائقين بأن التدريب لا يوفر الحماية الكافية أو لا ي

 .فعال في الوقاية من الإفراط في السرعة والحوادث المرتبطة بها

قة، مع الضوء على أهمية تحسين جودة برامج التدريب على السياتسلط هذه التفسيرات    

لي العم التركيز على ضمان بيئة تدريب آمنة وشاملة تجمع بين التعليم النظري والتدريب

 .الفعاّل، لضمان تقليل ظاهرة الإفراط في السرعة وتعزيز السلامة المرورية
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 درب على السياقةتأثناء ال: 31جدول

التاسع البند 

 والعشرون
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %26 %23 %17 %28 النسبة المئوية

 %32 %23 %45 المجموع

 

شير ت، للتعرف على مدى سياقة دون حيازة رخصةثلاثين بعدها قمنا بطرح السؤال ال

أقروا  ”موافق”و” موافق جداً “% من المستجيبين مجموع 56إلى أن  32نتائج الجدول رقم 

حوادث دة البقيادة السيارة دون حيازة رخصة سياقة، ما يعكس ظاهرة مقلقة قد تسُهم في زيا

و ربما % تظُهر بعض التردد أ16المرورية بسبب غياب التأهيل الرسمي. نسبة المحايدين 

 عدم وضوح الفكرة لديهم.

يحة ، فهي تمثل شر” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 28أما نسبة المعارضين  

                                                                                        .      بالقوانين   تعتقد بعدم ممارسة السياقة دون ترخيص وتحرص على الالتزام

يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب: أولًا، الموافقون  ربما اضطروا للقيادة لأسباب     

و اقتصادية، مثل التنقل للعمل أو للضرورة، أو نتيجة لثقافة محلية ترى في الرخصة عملية أ

 مجرد إجراء شكلي.

 التصريح.بثانياً، نسبة المحايدين قد تعكس غموضاً في تجاربهم أو عدم اهتمام كافٍ     

مثله تخصة وما ثالثاً، نسبة المعارضين تعكس وعياً قانونياً أكبر بخطورة القيادة دون ر    

 .                                          من تهديد لسلامة الطرق
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 : سياقة دون حيازة رخصة 32جدول  

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا البند الثلاثين

 %10 %18 %16 %31 %25 النسبة المئوية

 %28 %16 %56 المجموع

 

تف ي للهاللتعرف على مدى الإستعمال اليدو بعدها قمنا بطرح السؤال الواحد الثلاثين

جيبين % من المست54إلى أن  33تشير نتائج الجدول رقم  النقال او التنصت الإيذاغي ،

اعي نصت الإذيعترفون باستخدام الهاتف النقال يدوياً أو الت” موافق”و” موافق جداً “مجموع 

 لحوادث.اوقوع أثناء القيادة، ما يعكس سلوكاً غير آمن يعُد من أهم أسباب تشتيت الانتباه و

ان ك% قد تعكس عدم وضوح المواقف أو صعوبة التمييز بين ما إذا 20نسبة المحايدين 

 السلوك مقبولاً أم لا. 

، فهي تشير إلى ” معارض جداً ”و” معارض“% مجموع 26ارضين أما نسبة المع

 .                         شريحة حذرة تتجنب هذه الممارسات وتدرك مخاطرها

يمكن تفسير هذه النتائج بعدة أسباب: أولًا، الموافقون  ربما يعتقدون أن استخدام الهاتف  

المحمول أو التنصت الإذاعي خلال القيادة لا يمثل خطراً كبيراً، أو أنهم يستخفون بالتشتيت 

 الذي يسببه. 

 الإقرار يثانياً، نسبة المحايدين قد تعكس عدم الوعي الكامل بالمخاطر أو التردد ف    

 باستخدام الهاتف أثناء القيادة.

ي مصدر أثالثاً، نسبة المعارضين تظُهر وجود وعي لدى بعض السائقين بأهمية تجنب      

 .                      للتشتيت أثناء القيادة
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 : الإستعمال اليدوي للهاتف النقال او التنصت الإيذاغي33جدول

البند الواحد و 

 الثلاثين
 معارض جدا معارض محايد موافق جداموافق 

 %11 %15 %20 %32 %22 النسبة المئوية

 %26 %20 %54 المجموع

 

ر أو لة سكالساقة في حا الثلاثين  للتعرف على مدى ثاني وبعدها قمنا بطرح السؤال ال

 موافق“ مجموع المستجيبين من % 52 أن 34 جدول نتائج أظهرت ، تحت تـأثير مخدر

 فقط % 27و محايدين، % 21 كان بينما الحالة، هذه مثل في بقيادتهم أقروا” موافق”و” جداً 

 .السلوك هذا بشدة عارضوا أو عارضوا

تعكس هذه النتائج وجود نسبة كبيرة من السائقين الذين يعرضون أنفسهم والآخرين    

المؤثرة لمخاطر كبيرة جراء القيادة تحت تأثير الكحول أو المخدرات، وهي من العوامل 

 بشكل مباشر في زيادة احتمالية الإفراط في السرعة وحدوث الحوادث المرورية.

عض بتي تدفع هذا السلوك إلى عدة أسباب متشابكة، أولها الثقة الزائدة بالنفس ال يعود    

 بة.المركبالسائقين إلى التقليل من خطورة تأثير المواد المخدرة على قدرتهم في التحكم 

صة في ظل تساهم سهولة الوصول إلى هذه المواد في زيادة انتشار هذه الظاهرة، خاكما    

 غياب الرقابة الكافية.

يق إلى جانب ذلك، يعزز شعور بعض السائقين بالإفلات من العقاب نتيجة ضعف تطب   

أو  لكحولالقوانين وانتشار الرشوة، مما يشجعهم على الاستمرار في القيادة تحت تأثير ا

 .دراتالمخ
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 بيرًا علىكتشير منظمة الصحة العالمية إلى أن القيادة في هذه الظروف تشكل تهديدًا     

ى ات علالسلامة المرورية، وتعد من الأسباب الرئيسة لارتفاع معدلات الإصابات والوفي

 الطرق.

 دة مراقبةلذا، من الضروري تكثيف جهود الرقابة من خلال حملات تفتيش ميدانية وزيا     

ر تأثي سلوك السائقين، إضافة إلى تعزيز حملات التوعية التي توضح مخاطر القيادة تحت

 هذه المواد على السائقين والمجتمع ككل.

كما يجب العمل على تحسين نظام تطبيق القانون لمكافحة الفساد وضمان فرض      

لسرعة المرتبطة العقوبات الرادعة على المخالفين، من أجل الحد من ظاهرة الإفراط في ا

 .بالقيادة تحت تأثير الكحول أو المخدرات

 الساقة في حالة سكر أو تحت تـأثير مخدر: 34جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الثاني والثلاثينالبند 

 %6 %21 %21 %30 %22 النسبة المئوية

 %27 %21 %52 المجموع

 

 51 أن ،الثلاثين  للتعرف على مدى جنحة الفرار بعدها قمنا بطرح السؤال الثالث و 

 الاتبح معرفتهم أو بممارستهم أقروا” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين من %

 أو عارضوا % 24و محايدين، % 25 كان بينما الحادث، مكان من السائقين فرار

 .السلوك هذا بشدة عارضوا

التي تمثل تهديدًا خطيرًا للسلامة المرورية، حيث  تعكس هذه النتائج انتشار ظاهرة الفرار   

يلجأ بعض السائقين إلى الهروب من مكان الحادث لتجنب العقوبات القانونية أو المسؤولية 

 المباشرة عن الأضرار التي تسببوا بها.
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ء سمح ببقايعود تفشي هذه الظاهرة إلى عدة عوامل، منها ضعف الرقابة المرورية التي ت   

هرب خالفين دون محاسبة، إضافة إلى شعور بعض السائقين بأنهم يستطيعون التبعض الم

 من المسؤولية بسهولة دون عواقب قانونية حقيقية.

بعض  قانون لدىكما تلعب العوامل الاجتماعية والثقافية دورًا في تقليل حس الالتزام بال    

 .الأفراد، مما يعزز من انتشار هذه السلوكيات الخطرة

عقيد زيد من تظاهرة الفرار لا تؤدي فقط إلى تفاقم الأضرار الناجمة عن الحوادث، بل تإن   

عمليات التحقيق المروري، مما يصعب من تحديد المسؤوليات ويساهم في تعطيل 

 الإجراءات القانونية اللازمة لمعالجة الحوادث بشكل فعال.

لتي ايل العقوبات الرادعة لذلك، بات من الضروري تعزيز التشريعات المرورية وتفع  

راقبة والم تردع السائقين عن الهروب من مكان الحادث، بالإضافة إلى تطوير آليات الرقابة

 الميدانية التي تكشف هذه التصرفات سريعاً.

كما يجب العمل على رفع الوعي المجتمعي بأهمية الالتزام بالقانون وتحمل المسؤولية،   

 .حياة جميع مستخدميهالضمان سلامة الطرق وحماية 

 جنحة الفرار: 35جدول

الثالث و  البند

 الثلاثين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 7 17 25 31 20 النسبة المئوية

 24 25 51 المجموع

 

 بعدها قمنا بطرح السؤال الرابع و الثلاثين للتعرف على إنعدام إشارات المرور ،

 أكدوا” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين من % 55 أن 36 جدول نتائج أظهرت
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 15و محايدين، % 30 كان بينما المناطق، بعض في المرور إشارات انعدام أو نقص وجود

 .المشكلة هذه وجود بشدة عارضوا أو عارضوا %

تعكس هذه النتائج وجود خلل واضح في البنية التحتية المرورية، مما يساهم بشكل كبير    

توجه عدد من السائقين نحو الإفراط في السرعة بسبب عدم وضوح الإشارات المرورية في 

 أو غيابها في بعض المناطق الحيوية.

ذ بعين يرجع هذا الخلل إلى عدة أسباب، أبرزها ضعف التخطيط العمراني الذي لم يأخ   

طوير صة لتالمخصالاعتبار متطلبات السلامة المرورية، بالإضافة إلى نقص الموارد المالية 

 وصيانة شبكات الطرق والإشارات، فضلاً عن التقصير في عمليات الصيانة الدورية

 .روالتحديث المستمر للبنية التحتية بما يتوافق مع النمو المتسارع لحركة المرو

تؤكد الدراسات العلمية أن وجود إشارات مرور واضحة وموضوعة في مواقع    

 ى ضبطل في تنظيم حركة السير، حيث تعمل هذه الإشارات علاستراتيجية يسهم بشكل فعاّ

 رتبطةسرعة السائقين وتنبيههم إلى حدود السرعة القانونية، ما يقلل من المخاطر الم

 بالإفراط في السرعة وحوادث المرور.

ن بأهمية علاوة على ذلك، فإن تحسين البنية التحتية المرورية يعزز من وعي السائقي    

 .القوانين ويحد من السلوكيات الخطرة التي تؤدي إلى وقوع الحوادثالالتزام ب

من ثم، تصبح الحاجة ملحة لوضع خطط تطويرية شاملة تستهدف تحسين التخطيط     

العمراني، زيادة تمويل مشاريع البنية التحتية، والالتزام بصيانة وتحديث الشبكات المرورية 

 .ين والمشاة على حد سواءبانتظام لضمان توفير بيئة آمنة للسائق
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 إنعدام إشارات المرور: 36جدول

الرابع و البند 

 الثلاثين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %9 %6 %30 %33 %22 النسبة المئوية

 %15 %30 %55 المجموع

 

 نس،بعدها قمنا بطرح السؤال الخمس و الثلاثين للتعرف على مدى تأثير عامل الج

 نيرو” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين من % 59 أن 37 جدول نتائج أظهرت

 % 20و محايدين، % 21 كان بينما القيادة، سلوكيات على ملحوظ تأثير له الجنس أن

 .التأثير هذا بشدة عارضوا أو عارضوا

والإناث  تعكس هذه النتائج اعتقاد غالبية المشاركين بوجود فروق واضحة بين الذكور    

لشبان اخاصة وفي الميل إلى الإفراط في السرعة أثناء القيادة، حيث تميل الفئات الذكورية، 

 منهم، إلى ممارسة هذه السلوكيات بشكل أكبر مقارنة بالإناث.

تعاطي  ويرجع ذلك إلى مجموعة من العوامل النفسية والاجتماعية التي تؤثر في طريقة  

 لمصاحبة لها.كل جنس مع القيادة والضغوط ا

ن إثبات عفالذكور، غالباً ما يكون لديهم ميل أكبر نحو المخاطرة والتحدي، ويبحثون    

ثر ارات أكاذ قرالذات، سواء أمام أقرانهم أو في أجواء القيادة بشكل عام، ما يدفعهم إلى اتخ

ذر ح زامجرأة وخطورة، مثل زيادة السرعة بشكل مفرط. في المقابل، تميل الإناث إلى الت

نعكس يو ما وحذر أكبر أثناء القيادة، والاهتمام بالسلامة والاحتياط أكثر من الذكور، وه

 .على سلوكهم المروري الأقل خطورة
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من خلال  هذه الفروقات ليست فقط نتيجة لعوامل بيولوجية أو فطرية، بل تتشكل أيضًا    

 لذكوراكل جنس، فالشباب  التنشئة الاجتماعية التي تفرض أدوارًا وسلوكيات معينة على

شجع يتعرضون في مجتمعات كثيرة إلى ضغوط تعزز من روح التحدي والمغامرة، بينما يُ 

 الإناث على التروي والحذر.

ر لتي تؤثلنمطية ااكما أن التأثيرات الثقافية والإعلامية تلعب دورًا في ترسيخ هذه القوالب    

بعض  تسهم سلوك القيادة. علاوة على ذلك، قد بدورها على السلوكيات اليومية، بما في ذلك

حو كور نالظروف النفسية مثل الرغبة في إثبات القدرة أو التغلب على الخوف في دفع الذ

 .فالإفراط في السرعة، خصوصًا في الفترات العمرية التي تتسم بالتمرد والاستكشا

لا يمكن  المرورية، إذ فهم هذه الفروق بين الجنسين أمر حيوي لنجاح برامج التوعية    

اعتماد أسلوب موحد للجميع، بل يجب تصميم حملات موجهة تأخذ بعين الاعتبار 

 الخصائص النفسية والاجتماعية لكل فئة.

 رسائلمثل هذه الاستراتيجيات تساعد في استهداف السائقين الذكور الشباب بشكل خاص ب

لحذر تدعم الإناث في تعزيز ا توعوية تحفزهم على تبني سلوكيات أكثر أماناً، بينما

 والالتزام.

بالتالي، فإن التعامل مع ظاهرة الإفراط في السرعة من منظور النوع الاجتماعي يعزز    

 من فرص خفض الحوادث المرورية وتحسين السلامة العامة على الطرق
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 عامل الجنس: 37جدول

الخامس و البند 

 الثلاثين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %13 %21 %33 %26 النسبة المئوية

 %20 %21 %59 المجموع

 

     

 لخبرة،بعدها قمنا بطرح السؤال السادس و الثلاثين للتعرف على مدى تأثير عامل ا    

 نيرو” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين من % 64 أن 38 جدول نتائج أظهرت

 % 20و محايدين، % 16 كان بينما القيادة، سلوكيات في مهمًا دورًا تلعب الخبرة أن

 .التأثير هذا بشدة عارضوا أو عارضوا

 

 إلى يميلون الخبرة ذوي السائقين بأن المشاركين غالبية اعتقاد النتائج هذه تعكس     

 مهاراتهم في الزائدة بالثقة شعورهم بسبب ذلك يكون قد متفاوتة، بدرجة السرعة في الإفراط

 .الطريق على أكبر مخاطر اتخاذ إلى يدفعهم مما القيادية،

 

 الثقة لكن السيارة، في التحكم على القدرة تحسين في الخبرة تساهم قد أخرى، ناحية من    

 .القانونية السرعة حدود تجاوز إلى تؤدي قد المفرطة

     

 تدريبية برامج وتصميم المروري السلوك ديناميكيات لفهم مهم الخبرة تأثير تقييم فإن لذا     

 .بالسرعة المرتبطة الخطرة السلوكيات وتقليل الآمنة القيادة تعزيز إلى تهدف
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 الخبرة: 38جدول

البند السادس و 

 الثلاثين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %8 %12 %16 %34 %30 النسبة المئوية

 %20 %16 %64 المجموع

 

بعدها قمنا بطرح السؤال السابع و الثلاثين للتعرف على مدى تأثير عامل التعب و 

 أن 39 جدول نتائج أظهرت السرعة، في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على ألإرهاق،

   يؤثران والإرهاق التعب أن يرون” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين من 59%

 أو عارضوا %19و محايدين، %22 كان بينما السائقين، قرارات على مباشر بشكل  

 .التأثير هذا بشدة عارضوا

من  يعُد توضح هذه النتائج إدراكًا واسعاً بين المشاركين بأن الإرهاق الجسدي والذهني

 .لآمنةالعوامل الرئيسية التي تؤثر سلباً على أداء السائقين وقدرتهم على القيادة ا

فات ه للمسامرهقاً، يتراجع مستوى التركيز والانتباه، ويختل تقديرفعندما يكون السائق   

 والسرعة، مما يزيد من احتمال اتخاذ قرارات غير صائبة أثناء القيادة.

 جأ إلىوفي بعض الحالات، قد يحاول السائق المرهق التعجيل بالوصول إلى وجهته، فيل  

قت ص من شعور التعب بأسرع والإفراط في السرعة كوسيلة لتقليل وقت الرحلة والتخل

 .ممكن

و ألتهور كما أن الإرهاق يضُعف القدرة على التحكم في السلوكيات الانفعالية، مثل ا   

 التسرّع، مما يعزز احتمالية ارتكاب مخالفات مرورية خطيرة.
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لى يضًا إأويتجلى من ذلك أن التعب لا يؤثر فقط على الجانب الجسدي للسائق، بل يمتد    

 .قرارات محفوفة بالمخاطر اتخاذ

عد يادة تُ بل القوانطلاقاً من هذه النتائج، فإن التوعية بأهمية الراحة الجسدية والذهنية ق  

 حة.ضرورية، إلى جانب تشجيع السائقين على تجنب القيادة الطويلة دون فترات استرا

يقل خطورة عن الإفراط في السرعة تحت تأثير الإرهاق لا  كما ينبغي التأكيد على أن   

القيادة تحت تأثير الكحول أو المخدرات، ويجب أن يحظى بنفس المستوى من الاهتمام في 

 .حملات التوعية المرورية

 لتعب وألإرهاقمل ا: عا39جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الثلاثينالسابع و البند

 %5 %14 %22 %38 %21 النسبة المئوية

 %19 %22 %59 المجموع

 

 نية،لعدوابعدها قمنا بطرح السؤال الثامن و الثلاثين  للتعرف على مدى تأثير عامل ا

 من %53 أن 40 جدول نتائج أظهرت ،السرعة في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على

 دفع في ابارزً  دورًا تلعب العدوانية أن يرون” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين

 أو عارضوا %20و محايدين، %27 كان بينما السرعة، حدود تجاوز إلى السائقين

 .التأثير هذا بشدة عارضوا

تعكس هذه النتائج إدراكًا شائعاً بين المشاركين بأن السلوك العدواني لدى بعض السائقين     

 .يعُد من الدوافع الأساسية التي تسُهم في الإفراط في السرعة
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ن سائقي في صور متعددة، مثل المنافسة غير المبررة مع ويتجلى هذا السلوك العدواني   

رد تى الآخرين، التجاوزات الخطرة، محاولة إثبات السيطرة أو التفوق على الطريق، أو ح

 على استفزازات الآخرين بطريقة متهورة.

مخاطر وغالباً ما تقترن هذه التصرفات بنزعة للقيادة بسرعة مفرطة، دون مراعاة ل   

 .سلامة مستخدميهالطريق أو 

و حتى ألغضب، ويعُتبر هذا النمط من القيادة انعكاسًا لحالة نفسية يغلب عليها التوتر، ا  

د رية قالرغبة في التفريغ الانفعالي، ما يجعل صاحبه أكثر عرضة لارتكاب مخالفات مرو

 تكون مميتة.

ساحةً  ل، بلم المتبادفالسائق العدواني لا يرى في الطريق فضاءً مشتركًا يتطلب الاحترا   

 لسرعةللصراع وإثبات الذات، ما يؤدي غالباً إلى سلوكيات خطيرة تتضمن الإفراط في ا

 .بوصفها أداة تعبير أو تحدٍّ 

لى ماسة إوبالنظر إلى تأثير هذه السلوكيات على السلامة المرورية، تبرز الحاجة ال    

وعية تالسائقين، إلى جانب حملات إدماج التربية المرورية السلوكية في برامج تدريب 

 لآخر.رام اتستهدف الحد من العدوانية على الطرقات، وتعزز مفاهيم القيادة الدفاعية واحت

فمواجهة هذه الظاهرة لا تتطلب فقط تطبيق القانون، بل كذلك العمل على المستوى    

 .النفسي والاجتماعي لفهم مسببات العدوانية والتعامل معها بفعالية
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 العدوانية: عامل 40جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا والثلاثينالثامن البند 

 %8 %12 %27 %28 %25 النسبة المئوية

 %20 %27 %53 المجموع

 

 على لقلق،بعدها قمنا بطرح السؤال التاسع و الثلاثين  للتعرف على مدى تأثير عامل ا

 من %55 أن 41 جدول نتائج أظهرت ،السرعة  في الإفراط نحو السائقين اتجاهات

 ائقينالس سلوك على يؤثر القلق أن يعتقدون” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين

 %21و محايدين، %24 كان بينما القانونية، السرعة حدود تجاوز إلى أحياناً ويدفعهم

 .التأثير هذا بشدة عارضوا أو عارضوا

ن فسي يلعباإلى وعي واضح لدى المشاركين بأن القلق والتوتر النتشير هذه النتائج        

  .ةي السرعففراط دورًا بارزًا في التأثير على سلوك السائقين، لا سيما فيما يتعلق بظاهرة الإ

يؤدي  ففي حالات القلق، يعاني السائق من تشتت ذهني وضعف في التركيز، ما قد       

ليص والمسافة، أو إلى سلوكيات غير محسوبة تهدف إلى تقإلى تقديرات خاطئة للسرعة 

 .وقت التواجد على الطريق، وكأن الإسراع يوفرّ مخرجًا نفسياً من حالة الضغط

الهروب وغالباً ما يرتبط هذا السلوك بما يعُرف في علم النفس المروري بمحاولات "   

خلية لتعويض عن مشاعر داالسلوكي"، حيث يستخدم السائق السرعة كوسيلة للتنفيس أو ا

 سلبية مثل التوتر، الخوف، أو الضيق النفسي.

سرعة كما أن بعض السائقين في حالات القلق قد يبالغون في ردة الفعل، فيقودون ب   

 .مفرطة نتيجة فقدان القدرة على التقييم الهادئ والموضوعي للمواقف
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امل قط من عوط في السرعة لا ينبع فوتبرز أهمية هذه النتائج في التأكيد على أن الإفرا   

 تقنية أو مهارية، بل من خلفيات نفسية يجب التعامل معها بجدية.

لذا فإن تعزيز برامج التوعية حول إدارة الضغط النفسي عند القيادة، وتقديم أدوات عملية    

عنصرًا للسيطرة على القلق مثل تمارين التنفس، أو أخذ استراحة عند الشعور بالتوتر، يعدّ 

أساسياً في أي سياسة تهدف إلى تحسين السلامة المرورية والحد من السلوكيات الخطرة 

 .على الطريق

 القلق: عامل 41جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا و ثلاثينالتاسع البند 

 %9 %12 %24 %31 %24 النسبة المئوية

 %21 %24 %55 المجموع

 

 ،ادة القي التكوين على السؤال الاربعين  للتعرف على مدى تأثير عاملبعدها قمنا بطرح 

 نم % 55 أن 42 جدول نتائج أظهرت ،السرعة  في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على

 كافيال والتدريب التكوين نقص أن يعتبرون” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين

 حايدين،م % 24 كان بينما الزائدة، السرعة إلى التوجه في مؤثراً  عاملاً  يكون أن يمكن

 .الرأي هذا بشدة عارضوا أو عارضوا % 21و

هذه النتائج تبُرز إدراكًا واسعاً لدى المشاركين بأن نقص التكوين على القيادة يعُد من    

حيث ينُظر إليه كسبب مباشر لضعف  ،العوامل الجوهرية المساهمة في الإفراط في السرعة

تقدير مخاطر الطريق، وانخفاض القدرة على التحكم في المركبة خصوصًا في المواقف 

 الحرجة أو الطارئة.



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

130 

 

ن تكويناً جيدًا غالباً ما يفتقر إلى المهارات الأسا    لقيادة سية في افالسائق غير المكوَّ

ئات ف البيللمسافات أو السرعة الملائمة في مختلالدفاعية، ولا يملك أدوات تقييم سليمة 

 .المرورية

واجهة ائقين لمويرى الكثير من المستجوبين أن التكوين السطحي أو التقليدي لا يعُِدّ الس   

ثل ورة مالتحديات الواقعية على الطرق، بل يتركهم عرضة للاندفاع أو اتخاذ قرارات مته

 تجاوز السرعة القانونية.

رة مبادئ إدا غياب التكوين العملي القائم على محاكاة المواقف الخطرة أو تعليمكما أن     

 .واقبهالخطر يجعل السائق أكثر عرضة للوقوع في الإفراط في السرعة دون وعي حقيقي بع

ري، وعليه، فإن هذه النتائج تؤكد ضرورة إعادة النظر في مناهج التكوين المرو    

 طبيقية،ت التريبية حديثة تجمع بين المعرفة النظرية والمهاراوالتركيز على إدماج برامج تد

 مع تعزيز التربية على السلوك المروري السليم منذ المراحل الأولى من التعلم.

فكلما ارتفع مستوى التكوين، كلما تراجع احتمال السلوكيات الخطرة، وعلى رأسها     

 .عامة على الطرقالإفراط في السرعة، بما يسهم في تحسين السلامة ال

 التكوين على القيادة: 42جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ربعينلأاالبند 

 %7 %14 %24 %36 %19 النسبة المئوية

 %21 %24 %55 المجموع

 

بعدها قمنا بطرح السؤال الواحد والاربعين  للتعرف على مدى تأثير عامل الخوف من 

 أن 43 جدول نتائج أظهرت ،السرعة  في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على الحوادث،
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 التعرض من الخوف أن يعتبرون” موافق”و” جداً  موافق“ مجموع المستجيبين من % 42

 .المفرطة السرعة في الرغبة من الحد في مهمًا عاملاً  يشكل الطرق لحوادث

 30 أيالر هذا بشدة عارض أو عارض بينما محايدًا، موقفاً % 28 أبدى المقابل، وفي

 .المشاركين من %

تبُرز هذه النتائج أن شريحة معتبرة من السائقين تدُرك فعلياً المخاطر الكبيرة المرتبطة    

بالحوادث الناتجة عن الإفراط في السرعة، إذ يرون أن مثل هذه السلوكيات قد تؤدي إلى 

الإصابات الجسدية البليغة أو نتائج وخيمة تمسّ سلامتهم وسلامة الآخرين، سواء من حيث 

 الوفاة أو حتى الخسائر النفسية والمادية التي ترافق الحادث.

لقانونية اهذا الإدراك يمكن أن يكون دافعاً مهمًا لدى البعض لاحترام حدود السرعة     

 .تمعوالتقيد بقواعد المرور، انطلاقاً من قناعة داخلية بضرورة حماية النفس والمج

 فإن وجود نسبة من المحايدين والمعارضين يكشف عن خلل في وعي بعض ومع ذلك،   

وك يل السللتعد السائقين بخطورة هذه الظاهرة، حيث لا يعُدّ الخوف من العواقب كافياً دائمًا

 المروري.

لك  يفعل ذفقد أظهرت العديد من الدراسات النفسية أن السائق الذي يفُرط في السرعة لا   

مثل  ماعية،الوعي، بل قد يكون مدفوعًا بجملة من العوامل النفسية والاجتبالضرورة لغياب 

ة لقيادالإحساس بالمنافسة على الطريق، والرغبة في الوصول بسرعة، أو حتى التفاخر با

 ."الاحترافية" عند بعض الفئات، لا سيما الشباب

 ذ يعتقدلوك، إز هذا السكما تلعب الثقة المفرطة في القدرات الذاتية دورًا كبيرًا في تعزي  

ن أن بعض السائقين أنهم قادرون على التحكم في المركبة مهما بلغت سرعتها، متجاهلي

 لحظة واحدة من عدم التركيز قد تفُضي إلى كارثة.
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دفع يإضافة إلى ذلك، فإن تأثير الضغط الاجتماعي من طرف الأصدقاء أو المحيط قد   

 .فاً من السخرية أو رغبة في إثبات الذاتبعض الأفراد إلى تجاهل القواعد، خو

تراخي ومن جهة أخرى، يسُاهم ضعف تطبيق القانون، سواء بسبب نقص الدوريات أو ال    

ف في فرض الغرامات والعقوبات، في تشجيع بعض السائقين على تجاوز السرعة دون خو

صل تلا  يتها، قدمن العواقب القانونية. ويضُاف إلى ذلك أن الحملات التوعوية، رغم أهم

ي علي ففإلى جميع الفئات أو قد تكون غير كافية من حيث الشكل والمحتوى لإحداث تغيير 

 .السلوك

قط من فبناءً على ما سبق، يتضح أن الحد من الإفراط في السرعة لا يمكن أن يتحقق    

ة التوعيخلال إثارة الخوف من الحوادث، بل يجب أن يرُافق ذلك تدخل متكامل يشمل 

تعلق تالنفسية والاجتماعية، وإعادة تصميم برامج التدريب على السياقة لتشمل جوانب 

 امة.بضبط النفس والسلوك، فضلًا عن تعزيز الرقابة القانونية وتفعيل العقوبات بصر

فقط من خلال هذه الرؤية الشاملة يمكن تقليص هذه الظاهرة والحد من تبعاتها الكارثية    

 .د والمجتمع ككلعلى الأفرا

 

 الخوف من الحوادث: 43جدول

 الواحد البند

 والأربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %12 %18 %28 %27 %15 النسبة المئوية

 %30 %28 %42 المجموع
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لة بعدها قمنا بطرح السؤال الثاني والاربعين  للتعرف على مدى تأثير عامل حا

أن  44أظهرت نتائج جدول  ،السرعة  في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على الطرقات،

أثير يرون أن حالة الطرقات لها ت” موافق”و” موافق جداً “% من المستجيبين مجموع 51

 مهم على قراراتهم المتعلقة بالسرعة الزائدة.

% عن معارضة أو معارضة شديدة 27% في موقف محايد، وأعرب 22بينما بقي 

 .لهذه الفكرة 

، المرورية يشير ذلك إلى أن حالة الطرقات، بما في ذلك جودة التعبيد، وضوح الإشارات    

ي سلوك شرة فوجودة تصميم المنحنيات والانحدارات، تعُدّ من العوامل المهمة التي تؤثر مبا

 السائقين، خصوصًا فيما يتعلق بالإفراط في السرعة.

ر، ت أو الحفجيد، ومستقيمة، وتفتقر إلى المطبافحين تكون الطرقات حديثة ومعبّدة بشكل    

 وز حدودى تجايشعر السائق براحة وثقة أكبر أثناء القيادة، وهو ما قد يدفعه لا شعورياً إل

 السرعة القانونية، معتقدًا أن الطريق يسمح بذلك دون مخاطر كبيرة.

في  السرعة اع معدلاتوهذا الشعور الزائف بالأمان يمكن أن يكون سبباً رئيسياً في ارتف   

 .بعض المناطق، خصوصًا الطرق السريعة أو الجديدة

ة بيد، كثرفي المقابل، عندما تكون حالة الطرقات سيئة، سواء من حيث الرداءة في التع   

دة، الحفر، غياب أو تلف الإشارات المرورية، أو وجود منعطفات خطيرة ومنحدرات شدي

تعرض إلى توخي الحذر وتخفيف السرعة خوفاً من الفإن ذلك غالباً ما يدفع السائقين 

 لحوادث أو الإضرار بمركباتهم.

وهذا التأثير السلبي للبنية التحتية قد يكون رادعًا مؤقتاً، لكنه لا يعالج جوهر المشكلة    
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 .المرتبطة بسلوك الإفراط في السرعة

ت رقابة رافق مع آليامن هذا المنطلق، فإن تحسين البنية التحتية للطرق يجب أن يت    

ير لتذك صارمة، مثل كاميرات المراقبة وتكثيف الدوريات، إلى جانب حملات توعية مستمرة

ي ل تعنبالسائقين بأن جودة الطريق لا تعني بالضرورة إمكانية القيادة بسرعات مفرطة، 

 قيادة آمنة ضمن حدود السرعة القانونية.

مطبات ناصر التهدئة المرورية، كاستخدام الكما أن تصميم الطرق يجب أن يراعي ع     

ي فالصناعية، وتحديد السرعة بوضوح، وتوزيع الإشارات بطريقة مدروسة، بما يساهم 

 .تقليص سلوكيات الإفراط في السرعة وتحقيق السلامة المرورية بشكل متكامل

 حالة الطرقات : عامل44جدول

الثاني البند 

 والأربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %4 %23 %22 %26 %25 النسبة المئوية

 %27 %22 %51 المجموع

 

حالة بعدها قمنا بطرح السؤال الثالث والاربعين  للتعرف على مدى تأثير عامل ال

أن  45ول ، أظهرت نتائج جد ،السرعة في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على ألإجتماعية،

له  % من المستجيبين مجموع "موافق جداً" و"موافق" يعتبرون أن وضعهم الاجتماعي45

 تأثير على سلوكهم في السرعة أثناء القيادة.

% عن معارضة أو معارضة 26% في موقف محايد، في حين عبر 29بينما بقي 

 .شديدة لفكرة ارتباط الحالة الاجتماعية بالإفراط في السرعة
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 سهم في مؤثرًا يُ النتائج إلى أن الفئة المؤيدة ترى في الحالة الاجتماعية عاملاً تشير هذه     

ة تماعيدفع بعض السائقين إلى الإفراط في السرعة، حيث تلعب الضغوط الاقتصادية والاج

 دورًا بارزًا في هذا السلوك.

ي و رغبة فأفالسائقون الذين ينتمون إلى فئات اجتماعية مرتفعة قد يشعرون بثقة زائدة    

آخرون  يلجأ إثبات مكانتهم عبر القيادة بسرعة مفرطة كنوع من التميز أو التفرد، بينما قد

ير و تعبمن فئات اجتماعية أقل حظًا إلى استخدام السرعة المفرطة كوسيلة تعويض نفسي أ

ى رة علعن حالة التوتر والضغط التي يعانون منها، مما يجعلهم أكثر ميلًا إلى المخاط

 .طرقاتال

عتبرين مجتماعي، في المقابل، تميل الفئة المحايدة والمعارضة إلى تقليل أهمية التأثير الا   

اسية أن المهارة الشخصية للسائق وظروف الطريق والعوامل البيئية هي المحركات الأس

 لسلوك الإفراط في السرعة.

 لظاهرة فيطة قد يختزل اهؤلاء يرون أن الربط بين الحالة الاجتماعية والسرعة المفر    

 .جانب واحد ويتجاهل تعقيد الأسباب التي تؤدي إلى هذا السلوك

ما ملسرعة، تعكس هذه التباينات في الرأي اختلافاً جوهرياً في فهم ظاهرة الإفراط في ا  

لى بيئية ع، واليؤكد الحاجة إلى دراسة شاملة تأخذ في الاعتبار الجوانب الاجتماعية، النفسية

 اء.حد سو

   لية كثر فعاإذ أن تناول الظاهرة من زوايا متعددة يساعد على وضع استراتيجيات وقائية أ  

هم في ا يساتستهدف الأسباب الحقيقية المتنوعة، بدلًا من التركيز على عامل واحد فقط، مم

 .مكل عاتقليل حوادث السير المرتبطة بالإفراط في السرعة وتحسين السلامة المرورية بش
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 جتماعية: الحالة ألإ45جدول

الثالث و البند 

 اللأربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 8% %18 %29 %20 %25 النسبة المئوية

 %26 %29 %45 المجموع

 

 سلطة،بعدها قمنا بطرح السؤال الرابع والاربعين  للتعرف على مدى تأثير عامل ال

 % من48أن  46أظهرت نتائج جدول  ،السرعة في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على

ر تأثي المشاركين مجموع "موافق جدا" و"موافق" يرون أن شعورهم بالسلطة أو النفوذ له

 واضح على ميلهم إلى تجاوز السرعة القانونية أثناء القيادة.

% هذا 25% من المشاركين عن موقف محايد، في حين عارض 27في المقابل، عبر 

 .ن السلطة والقيادة بسرعة مفرطةالارتباط بي

راط في تعكس هذه النتائج تصورات متعددة حول تأثير الشعور بالسلطة على سلوك الإف   

 السرعة.

هني قوي مفمن جهة، يرى بعض المشاركين أن امتلاك مكانة اجتماعية مرموقة أو انتماء    

فرطة جرأة مأحياناً إلى التصرف بيمنح السائقين شعورًا بالنفوذ أو الحصانة، مما يدفعهم 

 على الطرقات، خاصة في تجاوز حدود السرعة القانونية.

افذة أو نفالسائقون الذين ينتمون إلى طبقات اجتماعية عليا، أو ممن لديهم علاقات     

جعلهم يا ما مناصب كبيرة، قد يعتقدون أنهم محميون من العقاب أو الملاحقة القانونية، وهذ

 .استسهال ممارسات مثل الإفراط في السرعة دون خوف من العواقب يميلون إلى
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اسم عامل الحفي المقابل، تؤكد فئة المعارضين والمحايدين أن الشعور بالسلطة ليس هو ال   

 قلة ال في ظاهرة الإفراط في السرعة، بل يشيرون إلى عوامل نفسية وشخصية مثل التهور،

         يمكن هم، لابالنسبة ل ،القانونية كأسباب أكثر تأثيرًاخبرة، أو حتى ظروف الطريق والبيئة 

حصر سلوك الإفراط في السرعة ضمن عامل واحد، بل هو نتاج تفاعل معقد بين عدة 

 .عوامل فردية واجتماعية وبيئية

ن إلى السائقي وبالتالي، تكشف هذه النتائج عن التنوع والتعدد في الأسباب التي تدفع بعض   

 دراسة في السرعة، مما يؤكد على ضرورة تبني منظور شامل ومتعدد الأبعاد عندالإفراط 

 اتيجياتاستر هذه الظاهرة، بحيث تشمل العوامل النفسية والاجتماعية والبيئية، وذلك لتطوير

 .فعالة للحد من السلوكيات الخطرة وتحسين السلامة على الطرق

 

 السلطة: 46جدول

الرابع و البند 

 اللأربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %18 %27 %22 %26 النسبة المئوية

 %25 %27 %48 المجموع

 

 ثراء،بعدها قمنا بطرح السؤال الخامس والاربعين  للتعرف على مدى تأثير عامل ال

 % من51أن  47أظهرت نتائج جدول  ،السرعة في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على

مكن يثراء المشاركين مجموع "موافق جدا" و"موافق" يعتقدون أن الوضع المادي الجيد أو ال

 أن يشجع على الإفراط في السرعة أثناء القيادة.
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% هذه الفكرة مجموع 33%، فيما عارض 16في المقابل، كانت نسبة المحايدين 

 ."معارض" و"معارض جدا"

راط في كثر من نصف المشاركين يربطون بين الثراء والإفتشير هذه النتائج إلى أن أ   

تلاك ثل اممالسرعة، حيث يرون أن الإمكانيات المالية الكبيرة التي يتمتع بها الأثرياء، 

سهال ى استسيارات ذات أداء عالي أو رغبتهم في التباهي أمام الآخرين، قد تدفع بعضهم إل

 لة.هتمام بالعواقب القانونية المحتمتجاوز حدود السرعة القانونية، مع تقليل الا

م تقدون أنهوقد ينبع هذا السلوك أيضًا من شعورهم بالثقة الزائدة أو الحصانة، إذ يع    

م واردهقادرون على دفع الغرامات بسهولة أو تجنب تبعات المخالفات عبر علاقاتهم أو م

 .المالية

ء لا مختلف، حيث يرون أن الثرافي المقابل، يعبر جزء مهم من المشاركين عن رأي    

لى عركيز يشكل عاملًا حاسمًا في السلوكيات المرتبطة بالإفراط في السرعة، ويفضلون الت

سية النف العوامل الشخصية الأخرى مثل القيم الأخلاقية، مستوى الوعي المروري، والحالة

 والاجتماعية للسائق.

مكن لها لا يراط في السرعة ويبرز أن تحليهذا التنوع في الآراء يعكس تعقيد ظاهرة الإف   

 .اختزاله في عامل واحد فقط

في  عاد تأخذوبالتالي، تؤكد هذه النتائج على ضرورة اعتماد مقاربة شاملة ومتعددة الأب   

 لبيئية،ية واالاعتبار الظروف الاجتماعية والاقتصادية للفرد، بالإضافة إلى العوامل النفس

ت السرعة بشكل أدق، وبالتالي تصميم برامج توعية وسياسالفهم أسباب الإفراط في 

 .مرورية أكثر فاعلية تستهدف مختلف فئات السائقين بناءً على خصائصهم المتنوعة
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 الثراء: 47جدول

الخامس و البند 

 اللأربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %12 %21 %16 %31 %20 النسبة المئوية

 %33 %16 %51 المجموع

 

ة لمنطقبعدها قمنا بطرح السؤال الخامس والاربعين  للتعرف على مدى تأثيثر طابع ا

دول أظهرت نتائج ج ،السرعة في الإفراط نحو السائقين اتجاهات على حضري او ريفي ،

قة % من المشاركين مجموع "موافق جدا" و"موافق" يعتقدون بأن طابع المنط45أن  48

 يلعب دورًا في تشجيع الإفراط في السرعة أثناء القيادة.

% الفكرة مجموع 27%، بينما عارض 28في المقابل، كانت نسبة المحايدين 

 ."معارض" و"معارض جدا"

في  و ريفياً،أوالاجتماعي، سواء كان حضرياً  تبُرز هذه النتائج أهمية السياق الجغرافي    

 التأثير على سلوك السائقين فيما يتعلق بالإفراط في السرعة.

 نية علىقابة الأمففي المناطق الريفية، غالباً ما تشجع الطرق الواسعة والمفتوحة وقلة الر    

يد ا يزدع، ممالقيادة بسرعة زائدة، حيث يشعر السائقون بحرية أكبر وقلة وجود عوامل ر

 من احتمالية ارتكابهم لمخالفات السرعة.

المرور،  أما في المناطق الحضرية، فتؤدي الزحمة المرورية، وجود العديد من إشارات    

كثر أئقون وكثافة الرقابة الشرطية إلى تقليل معدلات الإفراط في السرعة، حيث يكون السا

 .حذرًا نتيجة لكثرة العوائق والمخاطر المحيطة
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ومع ذلك، يعبر جزء كبير من المشاركين عن رأي معارض يؤكد أن عوامل أخرى     

اتي يهم الذوى وعتلعب دورًا أكثر تأثيرًا، مثل الثقافة المرورية المتجذرة لدى السائقين ومست

 ها.ون فيبخطورة الإفراط في السرعة، بغض النظر عن طبيعة المنطقة الجغرافية التي يقود

س جغرافي ليين في وجهات النظر يعكس تعقيد الظاهرة ويشير إلى أن البعُد الهذا التبا    

 .العامل الوحيد المحدد لسلوك السائق

ى سائقين، إللذلك، يبُرز هذا التباين أهمية تعزيز ثقافة الوعي المروري لدى جميع ال     

ق المناطجانب ضرورة تكييف السياسات والبرامج المرورية بشكل يتناسب مع خصوصيات 

هذا النهج  المختلفة، مع التركيز على الأولويات المتعلقة بالسلامة الطرقية في كل بيئة.

لى امة عالمتكامل يساعد على الحد من الإفراط في السرعة بشكل فعال ويعزز السلامة الع

 .الطرقات

 

 

 : طابع المنطقة حضري او ريفي48جدول

السادس و البند 

 اللأربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %21 %28 %34 %11 النسبة المئوية

 %27 %28 %45 المجموع

 

 

'توجد فروق ذات دلالة إحصائية التي مفادها  الثانيةوللتحقق من صدق الفرضية الجزئية     

 tقمنا بحساب اختبار في إتجاهات السائقين نحو مظاهر ألإفراط في السرعة أثناء السياقة " 

أدناه، إذ بلغ المتوسط الحسابي 49وكانت النتائج كما هي مبينة في الجدول رقم  للفروق،
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، عند مستوى 99، ودرجة حرية بـ 11.44بانحراف معياري  ، t 90.90قيمة ، 105.01

'توجد فروق ذات دلالة  0.00، وكانت مستوى الدلالة المحسوبة بـ 0.05دلالة معتمدة بـ 

تحقق إحصائية في إتجاهات السائقين نحو مظاهر ألإفراط في السرعة أثناء السياقة " 

 .الفرضية الجزئية الثانية

 

نحو  السائقين 'توجد فروق ذات دلالة إحصائية في إتجاهات t: نتائج اختبار 49جدول رقم

 مظاهر ألإفراط في السرعة أثناء السياقة "

 

 العينة المتغير
المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعياري

درجة 

 الحرية
t 

الدلالة 

 المحسوبة

 الدلالة

 المعتمدة

إتجاهات السائقين 

نحو مظاهر 

ألإفراط في 

السرعة أثناء 

 السياقة "

 

100 105.01 11.44 99 90.90 0.00 0.05 

 

لالة دوللتحقق من صدق الفرضية الجزئية الثانية التي تنص على وجود فروق ذات       

اء م إجرإحصائية في اتجاهات السائقين نحو مظاهر الإفراط في السرعة أثناء السياقة، ت

 تحليل دقيق وشامل للمعطيات الإحصائية والنتائج الميدانية. 

ي تم رصدها ليست مجرد اختلافات وأظهرت هذه المعطيات بشكل واضح أن الفروق الت    

 عشوائية، بل هي مرتبطة ارتباطًا وثيقاً بجملة من العوامل المتشابكة والمتباينة بين السائقين. 
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لسياق فالخلفيات النفسية والاجتماعية، ومستويات الوعي المروري، بالإضافة إلى ا   

ئقين كيل تصورات الساالقانوني والثقافي المحيط، تلعب جميعها أدوارًا حاسمة في تش

 .وسلوكياتهم تجاه الإفراط في السرعة

نجزتها سة التي أولتوضيح هذه العلاقة وتعزيز الفهم العلمي لها، يمكننا الاستئناس بالدرا    

لمتعلقة اتحت عنوان: "المعتقدات الصحية  2023الباحثتان سحنون مونية وشينار سمية سنة 

ذا ا في هحيويً  لمفرطة أثناء القيادة"، والتي تمثل مرجعاًبالسياقة وعلاقتها بسلوك السرعة ا

 .قيقشكل دبالمجال، لما تناولته من أبعاد متعددة ومتكاملة تفُسر ظاهرة السرعة الزائدة 

ردي أو تشير نتائج هذه الدراسة إلى أن الإفراط في السرعة لا يعتبر مجرد سلوك ف    

فيها مجموعة من المؤثرات النفسية  طارئ، بل هو ظاهرة اجتماعية معقدة تتقاطع

ة من والاجتماعية والاقتصادية والثقافية، بحيث يصُبح هذا السلوك انعكاسًا لمجموع

 المعتقدات والقيم الشخصية والاجتماعية.

سائق يادة؛ فالفمن أبرز هذه المعتقدات، تصور الأفراد للخطر الصحي والسلامة أثناء الق     

 التحكم ة علىالسرعة الزائدة، أو يعتقد بأنه يمتلك القدرة الكافي الذي يقلل من أهمية خطر

من ببالمركبة مهما كانت الظروف، يكون أكثر عرضة للانخراط في هذا السلوك مقارنة 

 .يتحلى بحذر ووعي واقعي

رزت بلحالي، إذ وفي هذا السياق، تتقاطع نتائج هذه الدراسة مع ما توصّل إليه تحليلنا ا     

ستوى من العوامل التي تفسر الفروق الإحصائية في اتجاهات السائقين، منها ممجموعة 

 ماعيةالتكوين والتعليم المروري، مدى الالتزام بالقوانين المرورية، الخصائص الاجت

، لمروريةابة اوالاقتصادية للبيئة المحيطة، طبيعة البنية التحتية للطرقات، مدى توافر الرق

 قانونية. وفاعلية أنظمة الردع ال
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 هزة تنفيذكما أظهرت الدراسة أن انتشار ظواهر الفساد، كالرشوة والمحسوبية داخل أج    

قين، القانون، يضعف من فعالية الردع ويعزز شعور الإفلات من العقاب لدى بعض السائ

 .ةيدانيوهو ما تؤكده أيضًا نتائج الدراسة الحالية من خلال الشهادات والملاحظات الم

ت ذلك المحدداولم تقتصر الدراسة على الجوانب القانونية والإدارية فقط، بل تناولت ك      

ت أن قد ثبالنفسية التي تلعب دورًا محورياً في دفع السائقين إلى الإفراط في السرعة. ف

 ، ترتبطالنفسالعدوانية والقلق والتوتر النفسي، بالإضافة إلى الاستهتار والثقة الزائدة ب

 ثيقاً بزيادة الميل إلى تجاوز حدود السرعة القانونية.ارتباطًا و

وكية نماطًا سلويظهر ذلك جلياً عند السائقين الذين يعانون من ضغوط نفسية أو يتبنون أ     

غبة في ا الرعدوانية، والذين يكونون أكثر استعدادًا للقيادة بسرعة مفرطة بدوافع عدة منه

 .ام الآخرين، أو محاولة تصريف التوترفرض السيطرة على الطريق، التباهي أم

دام بالإضافة إلى ذلك، سلطت الدراسة الضوء على عوامل عملية أخرى مثل الاستخ    

ض التعرالمكثف للهاتف المحمول أثناء القيادة، ممارسة القيادة بدون رخصة قانونية، و

حيث  ئقين،بها للساللإرهاق البدني والذهني، إضافة إلى عدم احترام فترات الراحة الموصى 

هو ما طة، وتعد هذه العوامل من أبرز الأسباب التي تؤدي إلى ارتفاع معدلات السرعة المفر

 يتطابق مع البيانات الإحصائية التي جمعتها دراستنا الحالية.

تركز  هني التيويبرز هذا التقاطع الحاجة الملحة إلى تعزيز برامج التكوين والتدريب الم    

 .وى وعي السائقين بمخاطر السرعة ونتائجها الخطيرةعلى رفع مست

أما من ناحية التأثيرات الديمغرافية، فقد بينّت الدراسة أن هناك فروقاً واضحة بين     

الجنسين والفئات العمرية؛ فالذكور يميلون أكثر من الإناث إلى الانخراط في ممارسات 

إلى المجازفة والمغامرة بدرجة أكبر مقارنة  السرعة الزائدة، كما تميل الفئات العمرية الشابة

 بالكبار في السن. 
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سلوك، إذ ومن جهة أخرى، أثبتت الدراسة أن السياق الجغرافي له أثر بالغ في هذا ال    

زة يئة محفبحات، تعتبر الطرق الريفية، التي تقل فيها المراقبة المرورية وتتميز باتساع المسا

كبر ياً أعلى عكس المناطق الحضرية التي تشهد ضغطًا مرور على تجاوز السرعة القانونية،

 .ورقابة أكثر صرامة

لى الحد وبناءً على هذه المعطيات، قدمت دراسة سحنون وشينار توصيات عملية تهدف إ    

 :من هذه الظاهرة الخطيرة عبر تبني مقاربة شاملة ومتعددة المستويات، تشمل

 تبطةتمرة لتغيير المعتقدات والسلوكيات المرتكثيف حملات التوعية والتحسيس المس

 بالسرعة؛

ي ا فإصلاح وتحسين البنية التحتية للطرقات، وخاصة في المناطق التي تشهد ارتفاعً 

 الحوادث؛

 الية؛وفع محاربة الفساد والرشوة داخل الأجهزة المختصة، لضمان تطبيق القانون بعدالة

 ؛انب النفسية والسلوكية للسائقينتطوير برامج تدريبية متخصصة تركز على الجو

 تطبيق القانون بحزم دون تمييز أو استثناء؛    

 الابتعادحة والاهتمام بالصحة النفسية والجسدية للسائقين، وتشجيع الالتزام بفترات الرا

 .عن الإرهاق

 كل هذه التوصيات تعكس استنتاجًا رئيسًا يتقاسمه كل من تحليلنا الحالي ودراسة سحنون     

وشينار، وهو أن الاختلافات في اتجاهات السائقين نحو مظاهر الإفراط في السرعة ليست 

نتيجة لعامل واحد أو ظرف مؤقت، بل هي ناتجة عن تراكمات سلوكية واجتماعية وثقافية 

 متعددة، تتطلب من الجهات المعنية تبني استراتيجيات متكاملة ومستمرة.
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لجوانب اية دمج المقاربات النفسية والاجتماعية مع كما تؤكد هذه النتائج على أهم    

ثل أحد تي تمالقانونية والتقنية، لتحقيق تأثير إيجابي وملموس في الحد من هذه الظاهرة ال

 .أبرز مسببات الحوادث المرورية المميتة في الجزائر وعدد من الدول الأخرى

 

 . عرض وتحليل بيانات الفرضية الجزئية الثالثة:3.1.5

ير في تأثير السلوك الخط مدىفة لمعرربعين الالسابع وبعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

أن  50أظهرت نتائج جدول ، قةإتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السيا

رًا "موافق جدا" و"موافق" يرون أن السلوك الخطير يلعب دو % من المشاركينمجموع51

 مهمًا في زيادة الإفراط في السرعة.

الفكرة  % هذه23% من المشاركين موقفاً حيادياً، بينما عارض 26في المقابل، أبدى  

                           .مجموع "معارض" و"معارض جدا"

 بين ثيقةالو العلاقة بوضوح تدرك السائقين من واسعة شريحة أن إلى النتائج هذه تشير

 في التحكم بأهمية عام وعي وجود يعكس مما السرعة، في والإفراط الخطير السلوك

 . المرورية المخاطر من للحد القيادة أثناء السلوكيات

   

 تسهم والاندفاع، التهور مثل المنضبطة، غير التصرفات أن السائقون هؤلاء يفهم إذ

 .دةالزائ بالسرعة المرتبطة المرورية الحوادث وقوع احتمالية زيادة في مباشر بشكل

 

 البعض ديعتق حيث المشاركين، بين نسبي انقسام وجود أيضًا النتائج تظهر ذلك، ومع  

 مثل رعة،الس في الإفراط إلى السائقين دفع في مهمًا دورًا تلعب قد أخرى عوامل هناك أن

 لىع تشجع قد التي الطريق طبيعة أو الإسراع، عليهم تحتم التي الملحة الوقت ضغوط

 جةنتي المفرطة السرعة تكون أن من بدلاً  والواسعة، المستقيمة الطرق مثل السرعة،

 .فقط متهورة لسلوكيات
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 ويؤكد السرعة في الإفراط ظاهرة تعقيد إلى يشير النظر وجهات في التباين هذا 

 تؤثر التي والاجتماعية والبيئية السلوكية العوامل الاعتبار في تأخذ شاملة دراسة إلى الحاجة

 .السائقين سلوك في

 

 مدى سلوكه الخطير: 50جدول

 

السابع البند

 واللأربعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %16 %26 %30 %21 النسبة المئوية

 %23 %26 %51 المجموع

 

ائي السلوك البدلمعرفة مدى تأثير الثامن والاربعين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

دول ائج ج، أظهرت نتفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقةالطفولي 

ك %، مجموع "موافق جدا" و"موافق" يرون أن هذا السلو55أن غالبية المشاركين  51

ي، % عن موقف حياد22يسهم بشكل مباشر في زيادة السرعة المفرطة. بالمقابل، أعرب 

                 .% هذه العلاقة مجموع "معارض" و"معارض جدا"23بينما رفض 

ية ت الصبيانأكثر من نصف السائقين بأن التصرفا تعكس هذه النتائج إدراكًا واسعاً لدى    

ي ففراط وغير الناضجة، مثل التباهي والتهور، تعد من الأسباب الجوهرية والمباشرة للإ

 السرعة أثناء القيادة.

رقات، يعود هذا الوعي إلى تراكم الخبرات الشخصية والمشاهدات المتكررة على الط    

ن نوع مكل خاص يميلون إلى ممارسة السرعة الزائدة كحيث يلاحظ السائقون أن الشباب بش

ناتجة ية الالتحدي أو لإثبات الذات أمام أقرانهم، مما يجعلهم أكثر عرضة للحوادث المرور

 .عن هذه السلوكيات الطفولية
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سائقين، كما أن هذه التصرفات تنبع من نقص في النضج النفسي والاجتماعي لدى بعض ال   

وياً عاً قجذب الانتباه أو الشعور بالقوة والسيطرة على الطريق داف حيث تكون الرغبة في

 لتجاوز الحدود القانونية للسرعة. 

 ين الذينولا يقتصر الأمر فقط على الفئات الشابة، بل يمكن أن يمتد إلى بعض السائق   

 .يفتقرون إلى الوعي الكافي بأهمية السلامة المرورية والتقيد بالقوانين

 رى معقدةابل، يشير الانقسام في آراء باقي المشاركين إلى أن هناك عوامل أخفي المق   

لات تساهم في ظاهرة الإفراط في السرعة، مثل ضعف الرقابة المرورية وعدم كفاية حم

إلى  ائقينالتوعية، إضافة إلى تأثير الضغوط النفسية والاجتماعية التي قد تدفع بعض الس

 مة.الاستعجال وتجاهل قواعد السلا

ل بلطفولية، الذا فإن مشكلة الإفراط في السرعة لا تقتصر فقط على السلوكيات الفردية      

 .ملتتداخل معها عوامل بيئية واجتماعية ونفسية أخرى يجب التعامل معها بشكل متكا

 لذلك، من الضروري أن تتضمن برامج التوعية المرورية والمبادرات الوقائية    

كز شكل يربتعالج هذه الأبعاد السلوكية، عبر توجيه الرسائل التربوية استراتيجيات خاصة 

خيمة ب الوعلى أهمية النضج والانضباط والالتزام بالقوانين، مع تسليط الضوء على العواق

 للسلوكيات الطفولية على السلامة العامة.

نة تشجع آم كما ينبغي دعم هذه الحملات بسياسات رقابية صارمة وتوفير بيئة مرورية     

مرتبطة دث العلى القيادة المسؤولة، مما يسهم في الحد من الإفراط في السرعة وتقليل الحوا

 .بها بشكل فعال ومستدام
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 السلوك البدائي الطفولي: 51جدول

 

و الثامن البند 

 الاربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %16 %22 %39 %16 النسبة المئوية

 %23 %22 %55 المجموع

 

في  رديالسلوك التملمعرفة مدى تأثير التاسع والاربعين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

أن أغلبية  52أظهرت نتائج جدول إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة، 

 %، مجموع "موافق جدا" و"موافق" أقروا بأن هذا السلوك يؤثر بشكل52المشاركين 

ض % عن موقف حيادي، بينما رف26ملحوظ في الإفراط في السرعة. في المقابل، أعرب 

                                 .% هذه العلاقة مجموع "معارض" و"معارض جدا"22

ع ردي في دفدراكًا واسعاً لدى غالبية السائقين لدور السلوك التمتعكس هذه النتائج إ    

 بعضهم نحو الإفراط في السرعة أثناء القيادة.

ورفض  إذ يرتبط هذا السلوك في كثير من الأحيان برغبة السائق في تحدي القوانين    

تهدف  لتيا الانصياع للسلطة، مما يعكس حالة من التهور وعدم الالتزام بالقواعد المرورية

 إلى الحفاظ على السلامة على الطرقات.

هو ولمفروضة، يعد السلوك التمردي تعبيرًا عن محاولة إثبات الذات أو مقاومة القيود ا     

 .ةما يفاقم من خطر الإفراط في السرعة ويزيد من احتمالية وقوع الحوادث المروري

حيث تعكس نسبة مهمة من  في المقابل، يظهر انقسام في الآراء بين المشاركين،   

المحايدين احتمالية وجود خبرات محدودة أو تقييمات متنوعة حول مدى تأثير السلوك 
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التمردي على ظاهرة الإفراط في السرعة، ما يشير إلى تعقيد العلاقة بين العوامل النفسية 

 .والسلوكية وتأثيرها على ممارسات القيادة

جة جذور توجيه الجهود التوعوية بشكل مركز لمعال لذا، تؤكد هذه النتائج على ضرورة   

رة السلوك التمردي من خلال تسليط الضوء على المخاطر الكبيرة التي يسببها، وضرو

 تعزيز احترام القوانين المرورية كجزء لا يتجزأ من ثقافة القيادة الآمنة.

كما يستدعي الأمر تصميم برامج تربوية تهدف إلى تعديل السلوك وتعزيز الانضباط،     

مع التركيز على التوعية المستمرة بأهمية الالتزام بالسرعة القانونية للحد من حوادث 

 .الإفراط في السرعة وتحسين السلامة على الطرق بشكل عام

 التمردي : مدى سلوك52جدول

 

و التاسع البند 

 الاربعين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %9 %13 %26 %30 %22 النسبة المئوية

 %22 %26 %52 المجموع

 

جاهات في إتالفوضوي لمعرفة مدى تأثير السلوك الخمسين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

من  %56أن  53أظهرت نتائج جدول السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة  ، 

راط للإف المستجيبين مجموع "موافق جدا" و"موافق" أقروا بتأثير هذا السلوك على ميولهم

% مجموع "معارض" 26% منهم في موقف حيادي، و20في السرعة، في حين بقي 

                                                              .و"معارض جدا" رفضوا هذا التأثير 
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ي ك الفوضوير هذه النتائج إلى وجود توافق واضح بين غالبية السائقين على أن السلوتش   

م لتي تسهاوامل أثناء القيادة، والذي يتجلى في الافتقار إلى التخطيط والتنظيم، يعد أحد الع

 بشكل كبير في الإفراط في السرعة.

 ع من نقص، مما قد ينبيعكس هذا النمط من السلوك حالة من العشوائية وقلة الانضباط    

ادة في الوعي المروري أو عدم الالتزام الصارم بقواعد السير، وهو ما يؤدي إلى زي

 .المخاطر المرتبطة بالقيادة بسرعة مفرطة

ا ارتباطً  من جهة أخرى، تعكس نسبة الحياديين وجود شريحة من السائقين الذين لا يرون   

ات بما بسبب اختلاف وجهات النظر أو خبرواضحًا بين الفوضوية والسرعة الزائدة، ر

لظروف لبعاً تمتنوعة في القيادة، مما يدل على أن تقييم السلوك الفوضوي وتأثيره قد يتغير 

 الشخصية والمعرفية لكل سائق. 

 يتمتعون أما الفئة التي رفضت وجود تأثير للسلوك الفوضوي فقد تمثل السائقين الذين   

 .بالقوانين والحذر أثناء القيادةبمستوى أعلى من الالتزام 

يب، حيث تسلط هذه النتائج الضوء على أهمية تكثيف الجهود في مجال التوعية والتدر    

ي لفوضوينبغي أن تركز برامج السلامة المرورية على توضيح المخاطر المباشرة للسلوك ا

 وتأثيره في زيادة احتمالية وقوع الحوادث بسبب الإفراط في السرعة. 

كما يبرز الحاجة إلى تعزيز مهارات التنظيم والتخطيط لدى السائقين، الأمر الذي من      

 .شأنه أن يحد من تصرفات العشوائية التي تضر بسلامتهم وسلامة الآخرين على الطرقات

 الفوضوي: مدى سلوكه 53جدول

 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الخمسين البند 

 %8 %16 %20 %32 %24 النسبة المئوية
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 %26 %20 %56 المجموع

 

صاخبة الموسيقى اللمعرفة مدى تأثير الواحد و الخمسين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

أن  54دول أظهرت نتائج جفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة  ، 

 فعهم% من المستجيبين مجموع "موافق جدا" و"موافق" يرون أن الموسيقى الصاخبة تد51

% مجموع "معارض" 24% منهم في موقف حيادي، و25للإفراط في السرعة، بينما بقي 

                                                       .و"معارض جدا" لم يوافقوا على هذا التأثير

عة لدى ط في السرهذه النتائج إلى أن الموسيقى الصاخبة تعُتبر عاملاً محفزًا للإفرا تشير    

ما دة، مأكثر من نصف السائقين، حيث تسهم في رفع مستوى الحماس والانفعال أثناء القيا

 يدفع البعض منهم إلى زيادة سرعتهم بشكل يفوق الحدود القانونية.

قليل تباهه أو تركيز السائق، وقد تؤدي إلى تشتيت انت تؤثر الموسيقى الصاخبة أيضًا على    

يف كبينّ تقدرته على تقييم المخاطر بشكل دقيق، وهو أمر يتماشى مع نتائج دراسات حديثة 

 .ينتؤثر المثيرات الحسية مثل الصوت العالي على سلوكيات القيادة وقرارات السائق

الصاخبة  وعي واضح بتأثير الموسيقى أما نسبة الحياديين، فقد أظهرت ترددًا أو عدم    

لال على الإفراط في السرعة، مما يدل على وجود فجوة معرفية تحتاج إلى سدّها من خ

 حملات توعية متخصصة تبرز المخاطر المرتبطة بهذا السلوك.

وتاً يعكس تفا وفي المقابل، أظهرت نسبة المعارضين التزامًا أكبر بقواعد السلامة، مما     

 ؤلاء قدهفإن  تقدير السائقين لأهمية الحفاظ على هدوء وتركيز أثناء القيادة، وعليه في مدى

 .يكونون أكثر وعياً بخطورة التأثير السلبي للموسيقى الصاخبة

بشكل عام، تؤكد هذه النتائج على ضرورة التركيز في برامج التوعية المرورية على     

ناء القيادة، مع التشديد على أهمية الحد من أي مخاطرة الاستماع إلى الموسيقى الصاخبة أث
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عادات تزيد من تشتت السائق أو ترفع من مستوى مخاطره، إذ أن الحفاظ على تركيز 

السائق وانضباطه من العوامل الأساسية للحد من ظاهرة الإفراط في السرعة وتحسين 

 .السلامة على الطرقات

 

 الموسيقى الصاخبة: 54جدول

 

الواحد  البند

 والخمسين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %4 %20 %25 %28 %23 النسبة المئوية

 %24 %25 %51 المجموع

 

في  نثر الاتربةلمعرفة مدى تأثير الثاني و الخمسين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

 أن 55 أظهرت نتائج جدولإتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة  ، 

 لسائقينايعتقدون أن نثر الأتربة يدفع ” موافق”و” موافق جدا“% من المشاركين مجموع 47

” معارض“% مجموع 36% منهم في موقف حيادي، و27للإفراط في السرعة، بينما بقي 

                                                        .لم يوافقوا على هذا التأثير” معارض جدا”و

شكل بمًا يؤثر تشير هذه النتائج إلى أن نثر الأتربة على الطرق يمُثل عاملاً بيئياً مه    

 مباشر وغير مباشر على توجهات السائقين نحو الإفراط في السرعة. 

ضوح ففي ظل وجود أتربة تغطي سطح الطريق، قد يزداد شعور بعض السائقين بعدم و    

ياز ف اجتحكم بالمركبة، مما يدفعهم في بعض الأحيان إلى التسريع بهدالرؤية وصعوبة الت

ة أو هذه المناطق بسرعة أكبر والحد من الوقت الذي يقضونه في ظروف قيادة غير مريح

 محفوفة بالمخاطر.
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 ي مثل هذهفهذا السلوك يعكس نوعًا من الاستعجال أو القلق من التوقف لفترات طويلة      

 .الظروف، مما قد يفاقم من احتمالية ارتكاب مخالفات تتعلق بالإفراط في السرعة

ة في ظل من ناحية أخرى، يدرك عدد من السائقين المخاطر الكبيرة المرتبطة بالقياد    

 ن أن مثل هذه الظروف تتطلب تخفيض السرعة بشكل ملحوظوجود الأتربة، إذ يعتبرو

 ا ينعكسم، ممللتمكن من السيطرة الجيدة على السيارة، وتقليل خطر الانزلاق أو فقدان التحك

 إيجاباً على السلامة المرورية.

رها طة وتأثيهذا الوعي قد ينبع من خبرة سابقة أو من إدراك عميق لخطورة البيئة المحي    

 .ء السيارة واستقرارهاعلى أدا

خبرة، لوعي والالتباين في مواقف السائقين تجاه تأثير نثر الأتربة يعكس تفاوت مستويات ا   

ي إذ يمكن أن يكون هناك فرق واضح بين السائقين الجدد ومن يملكون خبرة طويلة ف

 التعامل مع ظروف الطرق المختلفة. 

لون إلى ذا السلوك؛ فبعض السائقين قد يميكما قد تلعب العوامل النفسية دورًا في ه   

أ ة أبطالمخاطرة في مواجهة الظروف الصعبة، بينما يختار آخرون الحذر والقيادة بوتير

 .لتفادي الحوادث

ن تسلط من هذا المنطلق، يبرز الدور الحيوي لبرامج التوعية المرورية التي يجب أ    

ز لتركيتربة والغبار على الطريق، مع االضوء على تأثير الظروف البيئية مثل وجود الأ

 على أهمية تعديل السلوك القيادي وفقاً لتلك الظروف.

كما أن تطوير حملات إعلامية تستهدف زيادة الوعي بخطورة الإفراط في السرعة في     

مثل هذه الحالات، يمكن أن يسهم بشكل فعال في تعزيز السلامة المرورية، خاصة في 

 .المناطق الريفية أو القروية التي قد تشهد انتشارًا أكبر لهذه الظاهرة
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الغبار ولأتربة لتحتية وصيانة الطرق لتقليل تراكم ابالإضافة إلى ذلك، فإن تحسين البنية ا  

لطرق اعد ايمكن أن يكون له أثر إيجابي في تقليل المخاطر المرتبطة بهذه الظاهرة، إذ تس

ي فلإفراط االات النظيفة والمعبدة جيدًا على توفير بيئة أكثر أمانًا للسائقين، مما يحد من ح

 طق غير الآمنة بسرعة.السرعة الناجمة عن محاولات تجاوز المنا

بالتالي، فإن التعامل الشامل مع هذا العامل البيئي يتطلب تعاونًا بين الجهات المسؤولة     

عن السلامة المرورية، والتخطيط العمراني، والتوعية المجتمعية لضمان بيئة مرورية آمنة 

 .ومستقرة

 نثر الاتربة : 55جدول

 

الثاني و البند 

 الخمسين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %9 %17 %27 %30 %17 النسبة المئوية

 %36 %27 %47 المجموع

 

تجاهات إفي التفحيط لمعرفة مدى تأثير الثالث و الخمسين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

ن م% 51أن  56أظهرت نتائج جدول السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة، 

اط في يرون أن التفحيط عامل مؤثر على الإفر” موافق”و” موافق جدا“المشاركين مجموع 

” معارض“% مجموع 31% كانوا حياديين، و28السرعة أثناء القيادة، في حين أن 

                           .لا يرون أن للتفحيط تأثيراً كبيراً في هذه الاتجاهات” معارض جدا”و

قوياً  ر محفزًار هذه النتائج إلى أن غالبية السائقين يدركون أن ظاهرة التفحيط تعُتبتشي   

جاوز للسلوكيات المتهورة على الطرق، حيث تشجع على التهور ودفع العديد منهم إلى ت

 حدود السرعة القانونية بشكل واضح. 
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لاقة أكدت الع هذا الوعي يعكس ما توصلت إليه العديد من الدراسات المرورية التي   

دة ل القياأشكا الوثيقة بين التفحيط وزيادة معدلات الإفراط في السرعة، إذ يعُد التفحيط أحد

فسه وقت نالخطرة التي تعبر عن رغبة في إثبات الذات أو استعراض المهارات، لكنها في ال

 .ترفع من مخاطر وقوع الحوادث

تباين مالرؤية، ما يدل على وجود وعي من جهة أخرى، تظهر نسبة من المعارضين لهذه    

 لازولة بين السائقين حول مخاطر التفحيط، حيث يرى البعض أن هذا السلوك يعُد حالة مع

حيط ير التفن تأثمتعكس واقع القيادة اليومية للسائقين، أو ربما يكون لديهم نظرة نقدية تقُلل 

 .على السلوك العام في الطرقات

خاصة في  رة إلى أن التفحيط غالباً ما يمارس في بيئات حضرية،من المهم أيضًا الإشا   

لجهات ليرًا المناطق التي تشهد تجمعات شبابية، ما يجعل التحكم في هذه الظاهرة تحدياً كب

 المسؤولة عن السلامة المرورية.

اقي بهذه الممارسات لا تؤثر فقط على السائقين المشاركين فيها، بل تضع أيضًا     

ن الطريق في خطر متزايد، مما يستدعي وضع استراتيجيات متكاملة تجمع بي مستخدمي

ضية ت الرياعالياالتشديد القانوني، التوعية المستمرة، وتوفير بدائل إيجابية للشباب، مثل الف

 .أو الأماكن المخصصة للقيادة الآمنة

ز الوعي المجتمعي بالتالي، فإن مكافحة ظاهرة التفحيط تتطلب نهجًا شاملًا يتضمن تعزي   

بمخاطر القيادة المتهورة، وتفعيل الرقابة المرورية، بالإضافة إلى توفير برامج توجيهية 

تستهدف الشباب للحد من انتشار هذه الممارسات الخطرة، بما يساهم في تحسين السلامة 

طة على الطرق وتقليل الحوادث الناتجة عن الإفراط في السرعة والسلوكيات الخطرة المرتب

 .بها

 التفحيط: مدى 56جدول
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الثالث و البند 

 الخمسين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %14 %28 %29 %22 النسبة المئوية

 %31 %28 %51 المجموع

 

ون مدى تغيير السرعات دلمعرفة  رابع و الخمسين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال ال

دول تائج جأظهرت نفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة  ،  إنتظام

زيد ييعتقدون أن هذا السلوك ” موافق”و” موافق جدا“% من المشاركين مجموع 56أن  57

 ”معارض“% مجموع 24% محايدين، و20من احتمالية الإفراط في السرعة، بينما بقي 

                   .سرعات تأثيرًا مهمًا على سلوك السرعة لا يرون لتغيير ال” معارض جدا”و

لتباطؤ تشير هذه النتائج إلى أن تغيير السرعات بشكل غير منتظم، مثل التسارع وا    

 المفاجئ، يعُتبر عاملاً محفزًا للإفراط في السرعة. 

رغبة وتهورة م فالسائقون الذين يتسمون بهذا النمط من القيادة غالباً ما يعبرون عن نزعة  

 يق. في تجاوز حدود السرعة القانونية، مما يزيد من احتمالية حدوث مخاطر على الطر

رص ففالقيادة غير المستقرة وغير المتسقة تؤدي إلى فقدان السيطرة، وتزيد من     

 .الحوادث المرتبطة بالسرعة المفرطة

 يكون رد فعل طبيعيمن ناحية أخرى، يرى بعض السائقين أن تغيير السرعات قد    

عن  لمتغيرات الطريق، مثل وجود إشارات مرورية أو ازدحام، وليس بالضرورة تعبيرًا

 سلوك متهور أو رغبة في السرعة الزائدة.

هذا التباين في وجهات النظر يشير إلى أن سلوكيات القيادة لا تعتمد فقط على نوايا     

 .وف الطريقالسائق، بل تتأثر أيضًا بالبيئة المحيطة وظر
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 ة السلسةلذلك، من المهم التركيز على برامج تدريبية تهدف إلى تعزيز مهارات القياد   

ن على سائقيوالمتزنة، التي تقلل من التسارع والتباطؤ المفاجئ. يساعد التدريب السليم ال

ط لإفراالتحكم بشكل أفضل في مركباتهم والالتزام بسرعة منتظمة، مما يقلل من مخاطر ا

 السرعة ويعزز السلامة على الطرق. في

كما ينبغي التوعية بأهمية التكيف مع ظروف الطريق بشكل آمن دون اللجوء إلى     

 .سلوكيات قد تعرض السائقين والآخرين للخطر

 

 مدى تغيير السرعات دون إنتظام : 57جدول

الرابع البند 

 والخمسين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %8 %16 %20 %32 %24 النسبة المئوية

 %24 %20 %56 المجموع

 

تجاهات إفي التبويق لمعرفة مدى تأثير الخامس و الخمسين بعد ذلك قمنا بطرح السؤال 

ن م% 52أن  58أظهرت نتائج جدول السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة، 

في  التبويق مرتبط بسلوك الإفراطيرون أن ” موافق”و” موافق جدا“المشاركين مجموع 

% 18بر % من المشاركين محايدون تجاه هذه العلاقة، بينما اعت30السرعة. في المقابل، 

             .معارض جدا" أن التبويق لا يؤدي إلى الإفراط في السرعة”و” معارض“مجموع 

و ألعدوانية اتعكس هذه النتائج توجهًا عامًا لدى السائقين نحو ربط التبويق بالقيادة     

 التنافسية، وهي سلوكيات غالباً ما ترتبط بالإفراط في السرعة. 
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سي، ضغط النففالاستخدام المتكرر والمبالغ فيه للمنبه الصوتي يعكس حالة من التوتر وال   

 رة تهددمتهو فقه غالباً تجاوز للسرعات القانونية وقيادةويعد مؤشرًا على سلوك عدواني يرا

 .سلامة الجميع على الطريق

بطًا ا أو مرتمع ذلك، يرى المحايدون والمعارضون أن التبويق ليس دائمًا سلوكًا عدوانيً     

أو  بالسرعة المفرطة، فقد يكون ضرورياً في مواقف معينة لتنبيه السائقين الآخرين

 .لامةطر محدقة، مما يبرر استخدامه في بعض الحالات للحفاظ على السلتحذيرهم من مخا

ثل عدواني متؤكد هذه النتائج على أهمية تعزيز الوعي بين السائقين حول أثر السلوك ال   

 وعويةالإفراط في التبويق على السلامة المرورية، والحاجة إلى تطوير استراتيجيات ت

 وتربوية للحد من هذه السلوكيات.

فالتقليل من التوتر والعدوانية على الطرق يمكن أن يساهم بشكل كبير في تقليل حوادث     

 .الإفراط في السرعة وتحسين بيئة القيادة بشكل عام

 

 ويقالتب: 58جدول

 

الخامس و البند 

 الخمسين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %3 %15 %30 %32 %20 النسبة المئوية

 %18 %30 %52 المجموع

 

في إتجاهات التموج لمعرفة مدى تأثير السادس و الخمسين  السؤال  بعد ذلك قمنا بطرح

% من 33أن  59أظهرت نتائج جدول السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة  ، 

يرون أن التموج مرتبط بسلوك الإفراط في ” موافق”و” موافق جدا“المشاركين مجموع 
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% من المشاركين موقفاً محايدًا تجاه هذا العامل، بينما رأى 33المقابل، أبدى  السرعة. في

                 .أنه لا يرتبط بسلوك الإفراط في السرعة” معارض جدا”و” معارض“% مجموع 24

ة التموج تشير هذه النتائج إلى وجود انقسام واضح في وجهات نظر السائقين حول ظاهر    

 القيادة. في السرعات أثناء

ي إلى فبعضهم يربط هذا السلوك بضعف في السيطرة والتحكم بالمركبة، مما قد يؤد     

د قالإفراط في السرعة خاصة في الظروف التي تكون فيها الطريق سهلة وميسرة، حيث 

 . يغري الانطلاق بسرعة أكبر دون الانتباه لمخاطر التغيرات المفاجئة في السرعة

ي زيادة ففيرون أن التموج في السرعات ليس بالضرورة تعبيرًا عن رغبة أما الآخرون     

كة السرعة، بل قد يكون مجرد رد فعل طبيعي لتغيرات مفاجئة في ظروف الطريق أو حر

 .المرور المتغيرة، مثل وجود سيارات أمامهم أو تغير في حالة الطريق

ة عند فهم ديناميكيات السرعتسلط هذه الآراء المتباينة الضوء على أهمية تعزيز     

على  السائقين، وضرورة توفير التدريب العملي والنظري الذي يركز على كيفية الحفاظ

لمرور ركة اسرعة ثابتة وآمنة أثناء القيادة، مع القدرة على التكيف مع تغيرات الطريق وح

 بشكل سلس ومنظم. 

منتظم في السرعة، ويساهم في وهذا بدوره يقلل من المخاطر المرتبطة بالتموج غير ال   

 .تقليل حالات الإفراط في السرعة التي قد تنجم عن عدم التحكم الجيد في السرعة

 

 التموج: 59جدول

 

السادس و البند 

 الخمسين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا
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 %5 %19 %33 %24 %19 النسبة المئوية

 %24 %33 %33 المجموع

 

لة 'توجد فروق ذات دلامفادها الثالثة التي وللتحقق من صدق الفرضية الجزئية 

 عة أثناءألإفراط في السرأسباب للفروق في اتجاهات  السائقين نحو إحصائية في اتجاهات 

أدناه، إذ  60رقم وكانت النتائج كما هي مبينة في الجدول  ،tقمنا بحساب اختبار  ، السياقة

بـ  درجة حريةو، 5.06، بانحراف معياري  t 65.64، قيمة 34.26بلغ المتوسط الحسابي 

وبالتالي  0.00وكانت مستوى الدلالة المحسوبة بـ ، 0.05دلالة معتمدة بـ ، عند مستوى 99

لسرعة ألإفراط في ا أسباب  نحو فاق )سبل ووسائل(آ توجد فروق ذات دلالة إحصائية في

 أي تحقق الفرضية الجزئية الثالثة. ، أثناء السياقة

 

راط في ألإفاسباب السائقين نحو للفروق في اتجاهات  t: نتائج اختبار 60جدول رقم

 السرعة أثناء السياقة 

 

 العينة المتغير
المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعياري

درجة 

 الحرية
t 

الدلالة 

 المحسوبة

 الدلالة

 المعتمدة

اتجاهات  السائقين 

نحو اسباب 

ألإفراط في 

السرعة أثناء 

 السياقة 

 

100 34.26 5.06 99 65.64 0.00 0.05 

 

أتت نتائج الدراسة لتؤكد الفرضية الجزئية الثالثة التي مفادها بوجود فروق ذات دلالة     

إحصائية في اتجاهات السائقين نحو أسباب الإفراط في السرعة أثناء السياقة، حيث تظهر 

ً في مواقف السائقين تجاه هذه الأسباب، مما يدل على أن الإفراط في  النتائج تفاوتاً واضحا
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ناتجاً عن سبب واحد فقط، بل عن مجموعة متنوعة من العوامل النفسية،  السرعة ليس

 .الاجتماعية، والسلوكية

تمرد، وحب فقد أبدى غالبية السائقين موافقتهم على أن بعض السلوكيات الفردية كال      

ً للإفراط في السرعة، وهو  ً رئيسيا على  ا يدلمالتحدي، والاندفاع غير المبرر تمثل دافعا

لى إيتهم وجود نزعة ذاتية للمخاطرة لدى بعض السائقين، خصوصاً الشباب، الذين تميل نفس

 ئدة. الزا والتجربة، مما يجعلهم أكثر عرضة للقيادة المتهورة والسرعة البحث عن الإثارة

 الدين سنة وتدعم هذه النتائج الدراسة التي قام بها الباحثان راجية وبن منصور نصر     

برزت أ( تحت عنوان "علاقة الانفعالات الفارقية بسلوك السياقة الخطر"، والتي 2021)

اتخاذ  ين إلىالنفسية، مثل الغضب والتوتر والقلق، في دفع السائقالدور الحاسم للانفعالات 

قرارات متهورة، وزيادة احتمالية تجاوز السرعة المقررة، خاصة حين يصاحب هذه 

 .الانفعالات ضعف السيطرة الذاتية وعدم القدرة على تنظيم الانفعالات

ضعف  لنفسي تساهم فيوأشارت الدراسة كذلك إلى أن حالات التعب الجسدي والضغط ا    

ثل طرة مقدرة السائقين على اتخاذ قرارات سليمة، مما يرفع من احتمالية السلوكيات الخ

رخصة،  بدون الإفراط في السرعة. كما أن استخدام الهاتف المحمول أثناء القيادة، والقيادة

 وعدم احترام فترات الراحة المنتظمة، كلها عوامل تسهم في زيادة حوادث السرعة

رامج بالمفرطة، مما يتطلب التركيز على جوانب الصحة النفسية والبدنية للسائقين في 

 .التوعية والتدريب

ومن جانب آخر، أكد السائقون في الدراسة على وجود أسباب بنيوية وبيئية تؤثر في       

سلوكهم، من بينها ضعف الرقابة المرورية، رداءة حالة الطرق، غياب علامات تحديد 

عة، وانتشار ممارسات الرشوة والوساطة، التي تقلل من جدوى تطبيق القانون السر

 وتضعف الردع، مما يشجع البعض على مخالفة القواعد دون خوف من العقاب.
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قانوني هذه الملاحظات تتقاطع مع نتائج دراسات أخرى تشير إلى أن ضعف النظام ال     

 .وكيات السرعة الزائدةوغياب المراقبة الفعالة يزيدان من انتشار سل

يؤثر  كما أبرزت الدراسة الأثر الواضح للمحيط الاجتماعي على سلوك القيادة، حيث   

عيد وجود أصدقاء أو ركاب داخل السيارة، وكذلك نوع الموسيقى ومستوى صوتها، في تص

 .رطةالمف حالة الانفعال والاندفاع لدى السائقين، مما يزيد من احتمالية ممارسة السرعة

ية في الاجتماعهذا البعد الاجتماعي يسلط الضوء على أهمية الاهتمام بالعوامل النفسية و    

 .تصميم استراتيجيات الحد من المخاطر المرورية

ة وعلاوة على ذلك، كشفت الدراسة عن فروق واضحة بين الجنسين، حيث تميل فئ     

هر يث يظبين الفئات العمرية، ح الذكور إلى الإفراط في السرعة أكثر من الإناث، وكذلك

فسية نوامل عالشباب ميلاً أكبر للمغامرة والسرعة المفرطة مقارنة بكبار السن، وذلك بسبب 

 .واجتماعية مرتبطة بالسن ومستوى النضج والخبرة

لإشارات اومن الناحية الجغرافية، تبينّ أن الطرق الريفية، بسبب ضعف الرقابة وقلة    

 ضرية،ات المفتوحة، تشجع على السرعة الزائدة أكثر من المناطق الحالمرورية والمساح

برامج ت والالتي تتميز بكثافة مرورية ومراقبة أكبر، مما يبرز الحاجة إلى تكييف السياسا

 .الوقائية حسب الخصوصيات المحلية

 مكافحةلفي ضوء هذه المعطيات، توصي الدراسة بتبني مقاربة شاملة ومتعددة الأبعاد    

 :ظاهرة الإفراط في السرعة، تشمل

تعزيز حملات التوعية المستمرة التي تراعي الخصائص النفسية والاجتماعية 

 .للمجموعات المستهدفة

 .تحسين البنية التحتية للطرق لتوفير بيئة قيادة أكثر أماناً
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 .نانوللق مكافحة الفساد والرشوة في أجهزة الرقابة المرورية لضمان تطبيق عادل وفعال

عية التووتطوير برامج تدريبية شاملة تدمج بين المهارات التقنية وإدارة الانفعالات 

 .الاجتماعية

مة الاهتمام بالصحة النفسية والجسدية للسائقين، من خلال فرض فترات راحة منتظ

 .وضبط ظروف العمل

 .تطبيق العقوبات بشكل صارم ومنصف لضمان الردع الفعال

خلة، والمتدا فراط في السرعة تتطلب فهمًا عميقاً للدوافع المتنوعةإن معالجة ظاهرة الإ   

ة، لبيئيوالعمل على تصميم استراتيجيات وقائية تراعي الجوانب النفسية والاجتماعية وا

 وليس الاقتصار على الإجراءات العقابية فقط.

تائج نيق فالتعامل مع هذه الظاهرة وفق رؤية شاملة ومتعددة المستويات يضمن تحق     

 .أفضل في الحد من حوادث السير وحماية الأرواح على الطرق

 

 . عرض وتحليل بيانات الفرضية الجزئية الرابعة:4.1.5

 

ائقين والخمسين لمعرفة مدى إعتبار أن فئة الس السابع الؤال  بعد ذلك قمنا بطرح

فراط حو ألإفي دفعه لممارسة ألإفراط في السرعة في إتجاهات السائقين ن المهنية تلعب دور

% 60 أن نسبة كبيرة من المشاركين 61أظهرت نتائج جدول  ،في السرعة أثناء السياقة 

ين ائقين وبترى بالفعل أن هناك علاقة بين هذه الفئة من الس” موافق”و” موافق جدا“مجموع 

 الإفراط في السرعة.



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

164 

 

وع % مجم23% من المستجوبين موقفاً محايدًا، بينما رأى 17المقابل، أبدى  في 

                                                                                            .سلوكأن هذه الفئة المهنية لا تلعب دورًا كبيرًا في هذا ال” معارض جدا”و” معارض“

عة، في السر ج إلى وجود ارتباط محتمل بين طبيعة المهنة وسلوك الإفراطتشير هذه النتائ   

عيد بموا حيث يحُتمل أن يواجه السائقون المهنيون ضغوطًا كبيرة في العمل مثل الالتزام

ه لبية هذية لتتسليم صارمة أو تحقيق أهداف مالية، مما قد يدفعهم إلى تجاوز السرعة القانون

 المتطلبات.

     

 الضغوط يمكن أن تؤدي إلى اتخاذ قرارات متهورة على الطريق، تعكس محاولةفهذه 

 .موازنة بين متطلبات العمل وسلامة القيادة

ا وفردياً مع ذلك، يرى قسم من المشاركين أن الإفراط في السرعة يعكس سلوكًا شخصيً      

تجربة وال المروري أكثر منه مرتبطًا بطبيعة المهنة، معتبرين أن العوامل النفسية والوعي

 .الشخصية تلعب دورًا أكبر في تحديد سرعة السائق

للسائقين  هذا التباين في الآراء يبرز أهمية الحاجة إلى توجيه برامج توعية مخصصة     

ت المهنيين، تتناول مخاطر السرعة الزائدة بشكل خاص، بالإضافة إلى تطوير سياسا

يادة قلل من الضغوط التي قد تدفعهم إلى القوإجراءات عمل تراعي سلامة السائقين وت

 .بسرعة مفرطة، بما يضمن سلامتهم وسلامة مستخدمي الطريق الآخرين

ي ففراط إعتبار أن فئة السائقين المهنية تلعب دور في دفعه لممارسة ألإ :61جدول

 السرعة

 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جداالسابع  البند
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 الخمسينو

 %5 %18 %17 %35 %25 المئويةالنسبة 

 %23 %17 %60 المجموع

 

ة لتعلمياإعتبار ان الفئة  و الخمسين لمعرفة مدى ثامنلا السؤال بعد ذلك قمنا بطرح

 اط فيفي إتجاهات السائقين نحو ألإفر تلعب دور في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة

افق % من المشاركين في فئة مو58أن  62أظهرت نتائج جدول  ،السرعة أثناء السياقة 

 رعة. جدا وموافق يعتبرون أن المستوى التعليمي للسائق قد يساهم في الإفراط في الس

 % هذه الفكرة في فئة معارض16% موقفاً محايدًا، في حين رفض 26بينما أبدى 

              .ومعارض جدا 

يلعب دورًا جوهرياً في تشكيل توضح هذه النتائج بشكل موسع أن مستوى التعليم  

سلوك السائقين تجاه الإفراط في السرعة، حيث يعُتبر التعليم عاملًا رئيسياً في زيادة الوعي 

 بالمخاطر التي تنجم عن القيادة بسرعة مفرطة.

ات فالأشخاص الذين يمتلكون مستويات تعليمية منخفضة قد يفتقرون إلى المعلوم 

ات لزائدة، سواء من حيث السلامة الشخصية أو التأثيرالكافية حول عواقب السرعة ا

 المجتمعية مثل الحوادث المرورية والخسائر البشرية والمادية. 

إذ  همًا،مبالإضافة إلى ذلك، قد يكون نقص التدريب المتخصص في مجال القيادة عاملاً 

ة سلامإن برامج التكوين التي ترتبط بالمستوى التعليمي تساهم في ترسيخ قواعد ال

 لظروفاالمرورية، وتعزز مهارات القيادة الدفاعية التي تساعد على التعامل مع مختلف 

 .الطرقية بشكل أكثر حكمة واحترافية
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فقط  من جهة أخرى، يشير بعض المشاركين إلى أن الإفراط في السرعة لا يمكن اختزاله

ة ل طبيعة شخصيفي مستوى التعليم، بل يتداخل مع عوامل شخصية ونفسية متعددة، مث

ة، لمحيطاالسائق، مدى انفعاله، ومستوى تحكمه في انفعالاته، فضلاً عن الظروف البيئية 

ه . فهذكضغط العمل، الاستعجال، حالة الطريق، أو حتى تأثير الزملاء والمجتمع المحيط

ن لحد ملية االعوامل المتشابكة تؤثر بدورها على اتخاذ القرار أثناء القيادة، ما يجعل عم

 .الإفراط في السرعة تتطلب مقاربة شمولية تراعي جوانب معرفية ونفسية وسلوكية

 الحملات علاوة على ذلك، يمكن أن يؤثر مستوى التعليم على قدرة السائق على استيعاب   

اعد يق قوالتوعوية والإرشادات المرورية، حيث يظُهر المتعلمون قدرة أفضل على فهم وتطب

أكثر  توعية يحتاج الأشخاص ذوو المستويات التعليمية الأقل إلى أساليبالسلامة، بينما قد 

 تفاعلية ومبسطة.

 

مختلفة من ولهذا، يجب أن تكون برامج التوعية مصممة بحيث تلبي احتياجات الفئات ال     

 .حيث اللغة، المحتوى، وطريقة الإيصال، لضمان وصول الرسائل التأثيرية بفعالية

رورية اء ثقافة مكما أن دور التعليم لا يقتصر فقط على تقديم المعلومات، بل يمتد إلى بن     

م لتزامسؤولة تعزز القيم الاجتماعية المرتبطة بالاحترام المتبادل على الطريق، والا

 بالقوانين، والشعور بالمسؤولية الفردية تجاه السلامة العامة. 

لسائقين افي المناهج التعليمية وفي برامج تدريب  لذلك، لا بد من دمج هذه المبادئ    

 .المهنيين والهواة على حد سواء، مع تكثيف جهود الإعلام والتوعية المستمرة

في النهاية، تؤكد هذه النتائج على ضرورة اعتماد استراتيجيات متكاملة تجمع بين      

صائص الاجتماعية والثقافية التعليم، التوعية، التشريع، والرقابة الفعالة، مع مراعاة الخ
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للسائقين، لضمان تحقيق تأثير ملموس في الحد من السلوكيات الخطرة المرتبطة بالإفراط 

 .في السرعة، وتحسين السلامة على الطرق بشكل عام

 

 

 

 

 

 عةي السرفإعتبار ان الفئة التعلمية تلعب دور في دفعه لممارسة الإفراط : 62جدول

 

الثامن البند 

 والخمسين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %10 %26 %32 %26 النسبة المئوية

 %16 %26 %58 المجموع

 

ى إعتبار ان المستوو الخمسين لمعرفة مدى  التاسع السؤال بعد ذلك قمنا بطرح

حو في إتجاهات السائقين نالإقتصادي يلعب دور لدفعه لممارسة الإفراط في السرعة 

في فئة  % من المشاركين53أن 63أظهرت نتائج جدول  ،ألإفراط في السرعة أثناء السياقة 

 رعة. موافق جدا وموافق يعتقدون بأن الوضع الاقتصادي يؤثر في سلوك الإفراط في الس

 % هذه الفكرة في فئة معارض24% موقفاً محايدًا، في حين رفض 23بينما أبدى 

                                                                                                                                 .ومعارض جدا
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صادية توضح هذه النتائج بشكل أوسع أن العلاقة بين مستوى الدخل والظروف الاقت     

ة ين عدبطة أو مباشرة، بل تتسم بتعقيد يجمع وسلوك الإفراط في السرعة ليست علاقة بسي

 عوامل نفسية واجتماعية وسلوكية. 

ة تسمح فمن جهة، يمكن أن يؤدي توفر دخل مرتفع إلى امتلاك سيارات ذات قدرات عالي   

انة بالسرعات الكبيرة، بالإضافة إلى شعور السائق بثقة زائدة أو حتى نوع من الحص

حمل تعلى  يل إلى المجازفة بالسرعة، مع اعتقاده بأنه قادرالاجتماعية التي قد تجعله يم

 .العواقب المالية في حال وقوع مخالفة أو حادث

ن إلى في نفس الوقت، تلعب الضغوط الاقتصادية دورًا مهمًا في دفع بعض السائقي     

يض الإفراط في السرعة، خصوصًا أولئك الذين يعانون من ضيق الوقت أو يحاولون تعو

ز و إنجاأالموارد بالسرعة لتحقيق أهداف مهنية أو شخصية، مثل الالتزام بالمواعيد نقص 

 المهام بسرعة أكبر.

ادة لوك القيوهذا يعكس جانباً من التوتر النفسي والاجتماعي الذي يمكن أن يؤثر على س    

 .ويزيد من احتمالية اتخاذ قرارات محفوفة بالمخاطر

في  على الجانب الآخر، يعبر قسم من المشاركين عن موقف معارض يرى أن الإفراط    

رًا ا كبيالسرعة ليس مرتبطًا فقط بالوضع الاقتصادي، بل إن هناك عوامل أخرى تلعب دورً 

دات مثل الصفات الشخصية للسائق، مدى تحمله للمخاطر، مستوى الوعي المروري، والعا

 المكتسبة في القيادة. 

كل ك تؤثر بشما أن بيئة القيادة نفسها سواء كانت حضرية أو ريفية، مراقبة أو غير ذلك    

 .ملحوظ على سلوك السائقين بغض النظر عن حالتهم الاقتصادية

هذه النتائج تبرز الحاجة إلى تبني نهج شامل عند تصميم برامج التوعية والحملات     
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تصادية والاجتماعية والثقافية، إضافة إلى المرورية، يأخذ بعين الاعتبار الفروقات الاق

 الخصائص النفسية والسلوكية للفرد. 

لتشمل  إذ يجب ألا تقتصر الاستراتيجيات على الجانب المالي فقط، بل يجب أن تتوسع   

ختلفة ط المتعزيز الوعي المروري، تحسين ثقافة السلامة، ودعم السائقين للتعامل مع الضغو

 .مكل عااهم في تقليل ظاهرة الإفراط في السرعة وحوادث الطرق بشالتي تواجههم، مما يس

 

                                                          

  

 سرعةفي ال إعتبار ان المستوى الإقتصادي يلعب دور لدفعه لممارسة الإفراط: 63جدول

 

التاسع و البند 

 الخمسين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 5 19 23 33 20 النسبة المئوية

 24 23 53 المجموع

 

لعب دور تإعتبار ان خبرة السائق لمعرفة مدى ل السستين ؤاالس بعد ذلك قمنا بطرح      

ناء رعة أثفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السفي دفعه لممارسة الافراط في السرعة 

 اعةقن يعكس ما موافقتهم، عن % 26و الشديدة موافقتهم عن % 24 أعرب فقد ،السياقة 

 .السرعة حدود لتجاوز تدفعهم قد ثقة السائقين تمنح الخبرة بأن واسعة

ً  المستجوبين من % 25 أبدى بينما         وضوح عدمب تفسيره يمكن ما وهو حيادياً، موقفا

 .والسرعة الخبرة بين تربط كافية لتجارب امتلاكهم عدم أو لديهم الرؤية
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 ما الشديدة، معارضتهم عن % 3 وأعرب الفكرة هذه % 22 رفض أخرى، جهة من   

ً  هناك أن على يدل ً  عاملاً  الخبرة في ترى لا السائقين من شريحة أيضا  الإفراط راءو أساسيا

   .السرعة في

ر التي تؤث والاجتماعيةيرجع هذا الاختلاف في وجهات النظر إلى تعدد العوامل النفسية     

ي راط ففي تصورات السائقين حول دور الخبرة في سلوك القيادة، خاصة فيما يتعلق بالإف

 السرعة.

ة منحهم ثقفمن جهة، يرى بعض السائقين أن تراكم سنوات القيادة والخبرة على الطرق ي    

حياناً أفعهم زائدة في قدراتهم على التحكم بالسيارة، والتعامل مع الظروف الطارئة، مما يد

 إلى اتخاذ مخاطر أكبر مثل تجاوز السرعات القانونية. 

د تؤدي قمكن والمهارة، لكن في نفس الوقت هذه الثقة قد تكون ناجمة عن شعورهم بالت   

 .حوادثوع الإلى تهور أو تقليل من تقدير مخاطر السرعة الزائدة، مما يزيد من احتمالية وق

ضمان لمن جهة أخرى، يعبر بعض السائقين عن وعي أكبر بأن الخبرة وحدها لا تكفي     

 واعد المرور.السلامة، وأنها لا تلغي الحاجة إلى الانضباط والالتزام بق

عاة هؤلاء قد يكون لديهم فهم أعمق بأن الخبرة يجب أن تصاحبها مسؤولية ومرا     

س للعوامل المحيطة والظروف البيئية، خاصة في الطرقات الخطرة أو في حالات الطق

 .السيئة، حيث يمكن أن يؤدي الإفراط في الثقة إلى نتائج كارثية

بالإضافة إلى ذلك، يرى قسم من السائقين أن الخبرة ليست العامل الوحيد المؤثر، بل     

هناك عوامل أخرى متعددة مثل الشخصية، الثقافة المرورية، مدى الوعي بالمخاطر، 

وضغط الزملاء أو الظروف الاجتماعية التي تؤثر في طريقة القيادة بشكل عام. فبعض 
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د يستمرون في تبني سلوكيات خطرة بسبب الميل إلى الأشخاص رغم خبرتهم الطويلة ق

 .المخاطرة أو ضعف ضبط النفس

فهي  د الأوجه؛هذا التنوع في الآراء يدل على أن الخبرة في القيادة هي عامل معقد ومتعد    

ل محفز ى عامقد تكون عاملًا إيجابياً يعزز السلامة عند بعض السائقين، لكنها قد تتحول إل

 زائدة وعدم الالتزام عند آخرين.على السرعة ال

ة ط على زيادلذلك، فإن برامج التدريب والتوعية المرورية تحتاج إلى التركيز ليس فق      

 حتراماالمهارات التقنية للقيادة، بل أيضًا على بناء وعي نفسي وسلوكي متوازن يعزز 

 .القوانين والقيادة الآمنة بغض النظر عن مدى الخبرة السابقة

 

 لسرعة اإعتبار ان خبرة السائق تلعب دور في دفعه لممارسة الافراط في : 64لجدو

 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الستين البند 

 %3 %22 %25 %26 %24 النسبة المئوية

 %25 %25 %50 المجموع

 

ة تلعب دور حجم المركب إعتبارلمعرفة مدى السؤال الواحد و الستين بعد ذلك قمنا بطرح     

ناء رعة أثفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السفي دفعه لممارسة الافراط في السرعة 

 بعض نأ إلى يشير ما وهو موافقتهم، % 29و الشديدة موافقتهم % 18 أبدى فقد ،السياقة

 اوزتج على يشجعهم مما والسيطرة، للقوة رمزاً  الكبيرة المركبات في يرون السائقين

 وضوح عدم بسبب ربما حيادي، موقف في % 16 بقي أخرى، ناحية من. المحددة السرعة

 .لديهم الزائدة والسرعة المركبة حجم بين العلاقة
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 عن % 12 عبر حين في المستجيبين، من % 25 شكلوا فقد المعارضون، أما     

ً  هناك أن يعكس ما الشديدة، معارضتهم  لا كبةالمر حجم أن تعتبر السائقين من فئة أيضا

 .السرعة في الإفراط بممارسات مباشر بشكل يرتبط

ك تبُرز هذه النتائج بوضوح أن حجم المركبة يمكن أن يؤثر بشكل كبير على سلو   

 السائقين، ويشكل عاملًا نفسياً مهمًا يؤثر في قرارات القيادة.

هذا القوة، ووفقيادة مركبة كبيرة أو ثقيلة قد تمنح السائق شعورًا متزايدًا بالسيطرة     

ون على قادر الشعور قد يترجم إلى ثقة مفرطة بالنفس. من هنا، قد يعتقد بعض السائقين أنهم

رعة د السالتعامل مع سرعات أعلى بأمان، مما يدفعهم إلى الإفراط في السرعة وتجاهل حدو

 .القانونية

زيد من هذا التصرف قد ينجم عن إحساس خاطئ بالأمان مبني على حجم المركبة، مما ي    

ريعة ساحتمالية الوقوع في حوادث سير خطيرة، خاصة في الحالات التي تتطلب ردود فعل 

 .أو في ظروف طريق معقدة

دام تخمن ناحية أخرى، يعكس بعض السائقين وعياً أكبر بمخاطر القيادة السريعة باس  

ليها، طرة عمركبات كبيرة، حيث يعتبرون أن الوزن الكبير للمركبة وسرعتها قد يعقدان السي

 وبالتالي يستلزمان قيادة أكثر حذرًا وانضباطًا.

تفادي لقانونية بالنسبة لهؤلاء، يشكل حجم المركبة حافزًا إضافياً للحفاظ على السرعة ال    

 .وقوع حوادث أو خسائر مادية وبشرية

كما يشير بعض السائقين إلى أن حجم السيارة لا يحدد بالضرورة سرعة القيادة، بل     

تتوقف هذه الأخيرة على عوامل أخرى مثل مدى الوعي المروري، الشخصية، الخبرة، 
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 والالتزام بالقوانين. 

ن ائقيبين الس هذا يبرز أهمية التوعية المركزة التي تأخذ بعين الاعتبار الفروق الفردية   

 .وتعزز من مفهوم القيادة المسؤولة بغض النظر عن نوع أو حجم المركبة

 ركبة تتطلببناءً على ذلك، فإن معالجة ظاهرة الإفراط في السرعة المرتبطة بحجم الم     

 الية،استراتيجية شاملة تشمل حملات توعية توضح المخاطر الحقيقية للقيادة بسرعات ع

و أغيرة صى تعزيز مهارات التحكم في المركبة، سواء كانت وتقديم برامج تدريبية تركز عل

 كبيرة، بالإضافة إلى تشديد الرقابة المرورية وتطبيق العقوبات الرادعة. 

 

ن ر في تحسيإن فهم الأبعاد النفسية والاجتماعية لهذا السلوك يمكن أن يسهم بشكل كبي    

ائقي عة الزائدة، خاصة لدى سالسلامة على الطرق، والحد من الحوادث المرتبطة بالسر

 .المركبات الكبيرة الذين قد يظنون أنهم بمنأى عن المخاطر بسبب حجم مركباتهم

 

 رعةإعتبار حجم المركبة تلعب دور في دفعه لممارسة الافراط في الس: 65جدول

 

الواحد و البند 

 الستين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %12 %25 %16 %29 18% النسبة المئوية

 %37 %16 %47 المجموع

 

 إعتبار صفة المركبة تلعب لمعرفة مدىٍ  ثاني و الستينال السؤال بعد ذلك قمنا بطرح     
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في إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة  دور في دفعه لممارسة ألإفراط في السرعة

ً  يعكس ما موافقتهم، عن % 24و الشديدة موافقتهم عن % 20 عبر فقد ،أثناء السياقة  إيمانا

 قد الميكانيكية القدرات أو الرياضي التصميم مثل السيارة سمات بأن واسعة شريحة لدى

 .القانونية السرعة تجاوز على السائقين تشجع

 

 ذات اراتلسي امتلاكهم عدم نتيجة ربما الأمر، هذا حيال حيادهم % 27 أبدى المقابل، في 

 .القيادة وسرعة المركبة صفات بين مباشرة علاقة ملاحظتهم عدم أو خاصة مواصفات

 

 أن قدتعت فئة وجود يبرز ما الشديد، رفضهم عن % 7و رفضهم عن % 22 عبّر بينما      

 .السيارة صفة عن النظر بغض المفرطة للسرعة الرئيسي المحدد هو السائق سلوك

على  لسائقيناالسيارة وقوتها وسلوك تبُرز هذه النتائج مدى تعقيد العلاقة بين جاذبية  

لى متد إالطرقات، حيث لا يقتصر تأثير خصائص المركبة على الأبعاد المادية فحسب، بل ي

 التأثيرات النفسية والسلوكية التي تسُهم في تشكيل أنماط القيادة.

ين لسائقافامتلاك سيارة ذات مظهر جذاب وقوة ميكانيكية عالية يعزز لدى العديد من  

ون م يمتلكبأنه حساسًا متزايدًا بالسيطرة والثقة بالنفس، مما قد يخلق لديهم شعورًا زائفاًإ

 قدرات استثنائية على التحكم بالمركبة في مختلف الظروف.

وياً قفزًا هذا الشعور، رغم ما قد يبدو إيجابياً في بعض الحالات، إلا أنه يعُتبر مح

ية ات عالتخطي الحدود القانونية والقيادة بسرعللإفراط في السرعة، إذ يدفع البعض إلى 

 .دون تقدير دقيق للمخاطر المحتملة

من ناحية أخرى، يرفض عدد من السائقين هذا الربط بين قوة السيارة وسلوكيات القيادة 

المتهورة، مؤكدين على أن الالتزام بقوانين المرور والقيادة المسؤولة لا يرتبط بخصائص 
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 يرتكز على وعي وثقافة السائق نفسه.السيارة، وإنما 

لقيادة هؤلاء السائقون يظُهرون حرصًا على القيادة بأمان، ويعتبرون أن مهارات ا    

 .هاقودونيوالتقدير السليم للمخاطر هي الأساس، بغض النظر عن نوع أو قوة السيارة التي 

ير ستهدف تغيتحملات توعية إن هذا التباين في المواقف يشُير إلى الحاجة الملحة لتوجيه     

د، مع ن زائالتصورات الخاطئة المتعلقة بالقوة الميكانيكية للسيارة ودورها في توفير أما

 التركيز على أهمية الثقافة المرورية والسلوك المسؤول.

التقييم كما يستدعي الأمر تطوير برامج تدريبية تركز على تعزيز مهارات التحكم و     

 ب الظروف الفعلية للطريق وحجم السيارة.الصحيح للسرعة حس

بة وضبط بالإضافة إلى ذلك، يمكن أن تلعب القوانين المرورية دورًا أكبر في مراق     

اهرة ظالسرعات بما يتناسب مع نوع المركبة، مع فرض عقوبات رادعة تساهم في الحد من 

 .الإفراط في السرعة

جاذبيتها وسائقين قد يستخدمون قوة السيارة علاوة على ذلك، ينبغي مراعاة أن بعض ال    

يات لسلوكلكوسيلة للتعبير عن مكانتهم الاجتماعية أو لإثبات الذات، مما يعزز من ميلهم 

 الخطرة على الطريق.

بعاد أيضًا الأ لذلك، لا تقتصر الاستراتيجية على الجوانب التقنية فقط، بل يجب أن تشمل     

يم برامج توعوية تستهدف تغيير السلوكيات وتحفيز ق النفسية والاجتماعية من خلال

 المسؤولية والسلامة لدى جميع فئات السائقين.

ى لحفاظ علبهذا الشكل، يمكن تحقيق توازن بين الاستمتاع بقيادة السيارات القوية وا    

 .السلامة المرورية، مما يسهم في تقليل الحوادث المرتبطة بالسرعة الزائدة
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 رعةإعتبار صفة المركبة تلعب دور في دفعه لممارسة ألإفراط في الس: 66جدول

 

الثاني و البند 

 الستين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %22 %27 %24 %20 النسبة المئوية

 %29 %27 %44 المجموع

 

  لات النقلإعتبار سائقي الحاف لمعرفة مدىالثالث و الستين   السؤال بعد ذلك قمنا بطرح 

ثناء رعة أالجامعي يمارسون الافراط في السرعة في إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في الس

لدى  % عن موافقتهم، ما يعكس قناعة31% عن موافقتهم الشديدة و19إذ عبر  ،السياقة 

 طة.المفر شريحة كبيرة بوجود علاقة واضحة بين سائقي هذه الحافلات وممارسة السرعة

 

رة مع % على الحياد، ربما نتيجة عدم امتلاكهم تجارب مباش22من جهة أخرى، بقي      

  سائقي حافلات النقل الجامعي أو عدم ملاحظتهم لهذا السلوك بشكل واضح.

 

 % عن معارضتهم7% من المشاركين، في حين عبر 21أما المعارضون فقد شكلوا      

 لسرعةالشديدة، ما يشير إلى وجود فئة ترى أن سائقي هذه الحافلات ملتزمون بقواعد ا

 القانونية أو أن ظروف عملهم تحد من قدرتهم على تجاوزها. 

ً في وجهات نظر      السائقين تجاه سائقي الحافلات تعكس هذه النتائج تنوعاً واضحا

 الجامعية فيما يتعلق بسلوكياتهم على الطرق، وخاصة فيما يخص الإفراط في السرعة.

ً ما يكونون عرضة      فمن جهة، يرى بعض السائقين أن سائقي الحافلات الجامعية غالبا
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بين  لضغوطات زمنية كبيرة، إذ يتوجب عليهم الالتزام بجدول زمني محدد لنقل الطلاب

الحرم الجامعي والمناطق السكنية أو أماكن الدراسة، مما قد يخلق لدى البعض شعوراً 

 بالعجلة والحاجة إلى تعجيل القيادة.

ً هذا الشعور بالضغط يمكن أن ينعكس على أسلوب القيادة، حيث يلجأ السائقو       ن أحيانا

ا قد ، وهذية توقعات الركابإلى تجاوز السرعات القانونية كمحاولة لتعويض الوقت أو لتلب

 .يؤدي إلى سلوكيات متهورة تزيد من مخاطر الحوادث

ي برتهم فكما يعُتقد أن بعض سائقي الحافلات الجامعية قد يشعرون بثقة زائدة نتيجة خ  

ات اذ قرارى اتخالقيادة أو لأنهم يعملون في بيئة تشُعرهم بالأمان النسبي، مما قد يدفعهم إل

 اً. ا جيددة السرعة أو التجاوزات الخطرة، خاصة في الطرق التي يعرفونهمتهورة، مثل زيا

ً من الطبيعة البشرية حيث يمكن أن تؤدي الثقة الزا     قليل ئدة إلى تهذا الأمر يعكس جانبا

 .الحذر، حتى لدى السائقين المحترفين

ائقي سى أن من ناحية أخرى، يعارض قسم آخر من المشاركين هذا التصور، مشيرين إل     

تطلب يملهم الحافلات الجامعية غالباً ما يتمتعون بسلوك قيادة متزن ومحترف، نظراً لأن ع

مهور مستوى عالٍ من المسؤولية والحرص على سلامة الركاب، الذين يشكلون جزءاً من ج

 حساس. 

قوانين بالويبرز هؤلاء المشاركون أن هذه المسؤولية تدفع السائقين إلى الالتزام     

مة المرورية والسرعة المحددة، حتى لو كان ذلك على حساب الجدول الزمني، لأن سلا

 .الركاب تعتبر أولوية قصوى

هذا التباين في الآراء يدل على الحاجة إلى دراسة أكثر شمولاً لسلوك سائقي الحافلات      

اتهم على الطريق، مثل الجامعية، حيث يمكن أن تلعب عوامل متعددة دوراً في تحديد ممارس
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بيئة العمل، الضغوط المهنية، التدريب الذي يتلقونه، ونوعية الرقابة المرورية المفروضة 

 عليهم.

ة مروريكما يشير إلى أهمية توفير برامج تدريبية مستمرة تهدف إلى تعزيز السلامة ال 

 .لبيسشكل بلقيادة والتعامل مع الضغوط المهنية بطريقة إيجابية، بحيث لا تؤثر على سلوك ا

العمل  علاوة على ذلك، فإن هذه النتائج تفتح الباب أمام التفكير في تحسين ظروف    

كس د ينعقلهؤلاء السائقين، كتنظيم جداول زمنية مرنة تسمح بتقليل الضغط والتوتر، مما 

 إيجابياً على سلوكهم في القيادة.

راع لبة والركاب حول مخاطر الإسكذلك، من المهم تعزيز الوعي المروري لدى الط    

 .والتشجيع على احترام قوانين السير، مما يخلق بيئة آمنة للجميع

 سرعة ليسباختصار، تشير هذه النتائج إلى أن سلوك سائقي الحافلات الجامعية تجاه ال   

 ظاهرة أحادية الجانب، بل هو نتاج تفاعل معقد بين الضغوط المهنية، المسؤولية

نب والخبرة الشخصية، مما يستدعي التعامل معه من منظور متعدد الجوا الاجتماعية،

                                                                                                .لضمان سلامة الطرق وحماية الركاب

  رعةالسإعتبار سائقي الحافلات النقل الجامعي يمارسون الافراط في :67جدول  

الثالث و البند 

 الستين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %21 %22 %31 %19 النسبة المئوية

 %28 %22 %50 المجموع

 

إعتبار سائقي مركبات الاجرة   لمعرفة مدى السؤال الرابع و الستين  بعد ذلك قمنا بطرح     
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 السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقة في إتجاهات يمارسون الافراط في السرعة 

ً  يعكس ما موافقتهم، عن % 26و الشديدة موافقتهم عن % 24 عبرّ حيث  بأن سائداً  انطباعا

 .السرعة حدود لتجاوز الأجرة سائقي تدفع قد الوقت لكسب الحاجة أو العمل ضغوط

 السلوك هذال المستمرة ملاحظتهم عدم بسبب ربما حيادياً، موقفاً  % 27 أبدى المقابل، في   

 .الشخصية تجاربهم اختلاف أو

 ،الشديدة معارضتهم عن %3و للفكرة، معارضتهم عن % 20 عبر أخرى، ناحية من      

 لا وأ السرعة بقواعد ملتزمون الأجرة مركبات سائقي أن ترى فئة هناك أن إلى يشير ما

 .عامة سمة يعتبرونها

قي تعكس هذه النتائج وجود انقسام واضح في وجهات نظر السائقين حول سلوك سائ    

 الأجرة فيما يتعلق بالإفراط في السرعة. 

القيادة  فمن جانب، يعتقد بعض المشاركين أن سائقي الأجرة غالباً ما يميلون إلى      

هم دخل لي زيادةبسرعة زائدة بهدف زيادة عدد الرحلات التي يقومون بها يومياً، وبالتا

 المالي. 

ومية قد فهم يرون أن ضغط المنافسة بين سائقي الأجرة والحاجة إلى تحقيق أرباح ي     

ت رع وقيدفع البعض إلى تجاوز حدود السرعة القانونية من أجل الوصول إلى الوجهات بأس

 .قالطر ممكن، وهذا السلوك يمكن أن يزيد من مخاطر الحوادث ويهدد السلامة العامة على

لسلوك ومن جهة أخرى، يعبر قسم من السائقين عن رأي مختلف، حيث يؤكدون أن هذا ا    

 ليس قاعدة عامة ولا ينطبق على جميع سائقي الأجرة.

إذ يرون أن هناك عوامل فردية وشخصية تلعب دورًا كبيرًا في تحديد طريقة القيادة،      

ين، الخبرة، وضغوط الحياة المختلفة التي مثل مستوى الوعي المروري، الالتزام بالقوان
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 يواجهها السائق.

 القيادة كما يشير هؤلاء إلى أن بعض سائقي الأجرة يتحلون بالصبر والحذر، ويفضلون    

 .بطريقة آمنة للحفاظ على سلامتهم وسلامة الركاب

يبرز لأجرة، واهذا التباين في الآراء يدل على تعقيد العوامل التي تؤثر على سلوك سائقي    

 الحاجة إلى النظر في الجوانب المهنية والاجتماعية والنفسية التي تحيط بهم.

رورية، قافة المفالعوامل الاقتصادية قد تلعب دورًا مهمًا، لكن لا يمكن إغفال تأثير الث    

 .ائدةة الزوالتعليم، ونوعية التدريب، والرقابة المرورية التي قد تحد من ممارسات السرع

ل جوانب بشكلذلك، من المهم تصميم برامج توعية مستهدفة لسائقي الأجرة تتناول هذه ال    

وطات شامل، مع توفير الدعم اللازم لهم لتطوير مهارات القيادة الآمنة وتقليل الضغ

 الاقتصادية التي قد تدفعهم للسرعة المفرطة. 

ميع جرادعة لضمان التزام كما يجب تعزيز الرقابة المرورية وتطبيق العقوبات ال    

مة السلا السائقين، بما في ذلك سائقي الأجرة، بالقوانين المرورية، مما يسهم في تحسين

 .المرورية على الطرق بشكل عام

بة طلب مقاربالتالي، تشير هذه النتائج إلى أن فهم سلوك سائقي الأجرة تجاه السرعة يت   

ضمان ابة لمهنية، مع تعزيز آليات الدعم والرقمتكاملة تراعي الفروق الفردية والضغوط ال

 .سلامة الجميع على الطرقات

   إعتبار سائقي مركبات الاجرة  يمارسون الافراط في السرعة :68جدول

الرابع و البند 

 الستين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا
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 %3 %20 %27 %26 %24 النسبة المئوية

 %23 %27 %50 المجموع

 

لشاحنات اإعتبار سائقي لمعرفة مدى السؤال الخامس و الستين بعد ذلك قمنا بطرح        

 اقةء السيفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثنايمارسون الافراط في السرعة 

 ةفكر انتشار على يدل ما موافقتهم، عن % 37و الشديدة موافقتهم عن % 20 عبر حيث

 وأ العمل ضغوط بسبب ربما القانونية السرعة يتجاوزون الشاحنات سائقي أن مفادها

 .المحدد الوقت في التسليم متطلبات

 

 تباين أو ملديه الرؤية وضوح عدم يعكس قد ما وهو حيادياً، موقفاً  % 20 أبدى بينما      

 . الشاحنات سائقي مع تجاربهم

    

 ام الشديدة، معارضتهم عن % 3 عبّر حين في ،% 20 شكلوا فقد المعارضون، أما    

ً  يلتزمون الشاحنات سائقي أن ترى فئة وجود عن يكشف  لاو المرورية بالقوانين غالبا

 .ملحوظ بشكل السرعة في يفرطون

لون احنات يميتعكس هذه النتائج وجود توافق عام بين غالبية السائقين على أن سائقي الش    

 أحياناً إلى الإفراط في السرعة، وهو سلوك يمكن تفسيره بعدة عوامل متشابكة. 

لتسليم  فعادةً ما تتطلب طبيعة عمل سائقي الشاحنات الالتزام بجداول زمنية صارمة    

 ت.إلى الإفراط في السرعة أحياناً لتلبية هذه المتطلبا البضائع، مما قد يدفعهم

كما أن ضغوط العمل، والتنافس في سوق النقل، قد تساهم في تحفيز هذا السلوك، خاصةً     

إذا كانت سياسات بعض الشركات تشجع أو لا تراقب بدقة مدى التزام السائقين بالإفراط في 
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 .السرعة

ط ن الإفراسائقين والمشاركين في الدراسة الذين يرون أفي المقابل، هناك شريحة من ال   

عي في السرعة بين سائقي الشاحنات ليس سلوكًا واسع الانتشار، ويرجعون ذلك إلى و

عتمدها لتي تابعض السائقين بأهمية القيادة الآمنة، وكذلك تأثير إجراءات السلامة الصارمة 

 بعض الشركات.

يعة كون ظروف الطريق، مثل ازدحام المرور أو طببالإضافة إلى ذلك، يمكن أن ت     

 .الطريق الوعرة، عوامل تحد من الميل إلى الإفراط في السرعة

ور شامل يبرز هذا التباين في الآراء أهمية النظر إلى سلوك سائقي الشاحنات من منظ   

 ة. حيلسطيأخذ في الاعتبار العوامل المهنية والبيئية والتنظيمية، وليس مجرد النظرة ا

 كما تؤكد النتائج على ضرورة تعزيز برامج التدريب والسلامة الخاصة بسائقي   

ات سياس الشاحنات، مع فرض رقابة فعالة على الالتزام بعدم الإفراط في السرعة، وتطبيق

 .طريقواضحة من قبل شركات النقل لضمان سلامة السائقين والمركبات وباقي مستخدمي ال

   

اهرة ت هو ظر هذه النتائج إلى أن الإفراط في السرعة بين سائقي الشاحنافي النهاية، تشي 

 عتماداموجودة ولكنها متباينة التأثير حسب السياقات والظروف المختلفة، مما يستوجب 

الية اناً وخثر أمحلول مرورية متكاملة تشمل التوعية، التنظيم، والمراقبة لضمان بيئة قيادة أك

 .الإفراط في السرعةمن المخاطر المرتبطة ب

  إعتبار سائقي الشاحنات يمارسون الافراط في السرعة :69جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جداالخامس و  البند
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  الستين 

 %3 %20 %20 %37 %20 النسبة المئوية

 %23 %20 %57 المجموع

 

رجات إعتبار سائقي الد لمعرفة مدى السؤال السادس و الستين بعد ذلك قمنا بطرح    

ثناء رعة أفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في الس النارية يمارسون الافراط في السرعة

ً انطباع يعكس ما وهو موافقتهم، % 42و الشديدة موافقتهم % 18 أبدى فقدالسياقة   سائداً  ا

 إلى قيهاسائ تدفع قد المناورة على وقدرتها حركتها، وخفة النارية، الدراجات طبيعة بأن

 .المقررة السرعة حدود تجاوز

      

 أو ملديه الرؤية وضوح عدم إلى يشير قد ما الحياد، موقف في % 23 بقي المقابل، في 

 . النارية الدراجات سائقي مع الشخصية تجاربهم اختلاف

 

 معارضتهم عن % 4 عبر حين في ،% 13 نسبتهم بلغت فقد المعارضون، أما     

 ثيراً ك يختلف لا النارية الدراجات سائقي سلوك أن ترى فئة وجود عن يكشف ما الشديدة،

ً  ليس وأنه السائقين فئات باقي عن ً  مرتبطا  .السرعة في بالإفراط دائما

تشير هذه النتائج إلى وجود اتفاق واسع بين السائقين على أن سائقي الدراجات النارية 

يميلون إلى الإفراط في السرعة بشكل ملحوظ، ويعُزى ذلك إلى عوامل عدة ذات طبيعة 

 نفسية واجتماعية وفنية. 

فالدراجات النارية، بطبيعتها، تتميز بصغر حجمها وخفة وزنها، ما يمنح السائق 

إحساسًا أكبر بالتحكم والحرية في التنقل، الأمر الذي قد يؤدي إلى الثقة الزائدة والدفع نحو 
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 .القيادة بسرعة مفرطة تتجاوز الحدود القانونية المسموح بها

نارية إلى دورًا هامًا في دفع سائقي الدراجات العلاوة على ذلك، تلعب عوامل نفسية     

ارة الإث الإفراط في السرعة، مثل الرغبة في إثبات الذات، أو التحدي، أو حتى البحث عن

 والمتعة التي تأتي مع السرعة العالية.

للجرأة  وفي بعض الأحيان، ينُظر إلى القيادة المتهورة على الدراجة النارية كرمز    

 .رعةلثقافة المرورية، مما يعزز السلوكيات المرتبطة بالإفراط في السوالتميز في ا

ن أو م من الناحية الاجتماعية، قد يواجه سائقي الدراجات النارية ضغوطًا من أقرانهم

ت، لطرقاالمجتمع المحيط الذي قد يشجع على نوع من السلوك العدواني أو التنافسي على ا

 .السرعة كوسيلة لفرض السيطرة أو التميزمما يزيد من احتمالية الإفراط في 

امة بين عبالمقابل، هناك نسبة من السائقين يرون أن ظاهرة الإفراط في السرعة ليست    

ئة فقبل  سائقي الدراجات النارية، ويؤكدون وجود سلوكيات مسؤولة والتزام بالقوانين من

 مهمة منهم.

 

عض بية الاستخدام، حيث قد يستخدم قد يكون هذا مرتبطًا بتجارب شخصية أو بنوع    

راط في للإف السائقين دراجاتهم لأغراض التنقل اليومي أو النقل الآمن، مما يقلل من ميلهم

 .السرعة

ة لا ات النارييشُير هذا التباين في الرأي إلى أن الإفراط في السرعة بين سائقي الدراج    

رة لال فهم عميق للعوامل المؤثيمكن تعميمه بشكل مطلق، بل يجب التعامل معه من خ

 .المتنوعة، سواء كانت نفسية أو اجتماعية أو فنية
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 ت توعويةوعليه، فإن معالجة هذه الظاهرة تتطلب تبني استراتيجيات شاملة، تشمل حملا    

ة مستهدفة تبُرز مخاطر الإفراط في السرعة وتأثيرها السلبي على السلامة الشخصي

 الفين. ى المختعزيز الرقابة المرورية وتطبيق القوانين بصرامة علوالجماعية، بالإضافة إلى 

صصة كما يمُكن العمل على تحسين البنية التحتية للطرق وتوفير مسارات آمنة مخ    

 .للدراجات النارية، مما قد يقلل من الحوادث المرتبطة بالإفراط في السرعة

الالتزام ون بين الحرية في القيادة في الختام، تؤكد هذه النتائج على ضرورة التواز    

سرعة بقواعد المرور، خصوصًا لدى سائقي الدراجات النارية، حيث يمثل الإفراط في ال

 .طرقلى التحدياً كبيرًا يتطلب تكاتف الجهود التوعوية والرقابية لضمان سلامة الجميع ع

  إعتبار سائقي الدرجات النارية يمارسون الافراط في السرعة :70جدول

السادس و البند 

 الستين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %4 %13 %23 %42 %18 النسبة المئوية

 %17 %23 %60 المجموع

 

لئاسية بات اإعتبار سائقي المرك لمعرفة مدى السؤال السابع والستين بعد ذلك قمنا بطرح

 اقةء السيألإفراط في السرعة أثنافي إتجاهات السائقين نحو  يمارسون الافراط في السرعة

تشار بأن % موافقتهم، مما يعكس اعتقادًا واسع الان41% موافقتهم الشديدة و27حيث أبدى 

اصة زات خسائقي هذه المركبات يميلون إلى تجاوز حدود السرعة ربما نتيجة الشعور بامتيا

 أو الحاجة إلى سرعة التنقل في مهامهم الرسمية.

% عن موقف حيادي، مما قد يعكس عدم خبرتهم المباشرة 18 من جهة أخرى، عبر 
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 مع سائقي المركبات الرسمية أو عدم وضوح الرأي لديهم.

% معارضين 5% معارضين و9أما المعارضون فقد شكلوا نسبة قليلة حيث بلغت  

م ر وعدبشدة، ما يدل على وجود فئة ترى التزام سائقي المركبات الرسمية بقواعد المرو

 هم للسرعة المفرطة بشكل مستمر.ممارست

 ت الرسميةتعكس هذه النتائج وجود تصور عام لدى كثير من السائقين يفيد بأن المركبا    

 تميل إلى الإفراط في السرعة أكثر من غيرها من الفئات الأخرى من المركبات.

تمتع لى أنها تعينُظر إلى هذه المركبات، سواء كانت تابعة للدولة أو للهيئات الأمنية،      

لى ترجم إما يُ  بامتيازات معينة تتيح لها تجاوز القيود المفروضة على السرعة القانونية، وهو

 .شعور بأن سائقيها يمارسون الإفراط في السرعة بشكل متكرر

، حيث هذا التصور قد ينبع من المواقف اليومية التي يشهدها السائقون على الطرق    

 ء أداءالمركبات بسرعة عالية، خصوصًا في الحالات الطارئة أو أثنايلاحظون تحرك هذه 

 .لفئةهذه ابالمهام الرسمية، مما يعزز الانطباع بأن الإفراط في السرعة مرتبط بشكل وثيق 

  

لظاهرة اومع ذلك، يظل هناك تفاوت في الآراء بين السائقين، حيث يؤكد بعضهم أن هذه   

ن لسائقياالرسمية، معتبرين أن هناك التزامًا من قبل بعض لا تنطبق على جميع المركبات 

 .الذين يتبعون القواعد المرورية بشكل صارم حتى أثناء تأدية مهامهم

بالإضافة إلى ذلك، قد تتفاوت التجارب الشخصية والانطباعات حسب السياقات      

مركبات الرسمية المختلفة، فبينما يرى بعض السائقين أن الإفراط في السرعة من قبل ال

يشكل مصدر قلق وتهديدًا للسلامة المرورية، يرى آخرون أن هذه الحالات محدودة ومبررة 
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 .أحياناً بأسباب عملية تتطلب سرعة في الاستجابة

لرسمية من جهة أخرى، تعكس هذه النتائج أهمية تعزيز الوعي لدى سائقي المركبات ا    

جميع لمن تأثير مباشر على السلامة المرورية حول مخاطر الإفراط في السرعة، لما له 

ين، لقوانمستخدمي الطريق. كذلك، يتطلب الأمر تطوير آليات رقابة فعالة لضمان احترام ا

غوط ل الضمع توفير التدريب المستمر للسائقين على القيادة الآمنة والمسؤولة، حتى في ظ

 .المهنية

م اء المهاقيق توازن دقيق بين متطلبات أدفي المجمل، تشير هذه النتائج إلى ضرورة تح   

ط في لإفراالرسمية بسرعة وكفاءة، وبين الالتزام بالسلامة المرورية والحد من سلوكيات ا

 .السرعة التي قد تعرض الجميع للخطر

 إعتبار سائقي المركبات الئاسية يمارسون الافراط في السرعة  :71جدول

 

 السابع و البند

 الستين
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %5 %9 %18 %41 %27 النسبة المئوية

 %14 %18 %68 المجموع

 

 بات الشرطةإعتبار سائقي مرك لمعرفة مدى السؤال الثامن والستين  بعد ذلك قمنا بطرح    

ياقة ء السفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثنا يمارسون الافراط في السرعة

ً  تصوراً  يعكس مما موافقتهم، % 28و الشديدة موافقتهم % 21 أبدى حيث  مهام بأن قائما

ً  تستلزم الشرطة  السريعة الاستجابة أو العمل متطلبات لتلبية السرعة حدود تجاوز أحيانا

 . للحوادث
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 ديهمل الرؤية وضوح عدم يعكس قد ما وهو الحياد، موقف في % 24 بقي المقابل، في    

 .الشرطة مركبات سائقي لسلوك المباشرة ملاحظتهم عدم أو

     

 يشير ما بشدة، معارضين % 6و معارضين % 21 نسبة شكلوا فقد المعارضون أما     

 أو لطارئة،ا الحالات في إلا السرعة بقواعد يلتزمون الشرطة سائقي أن تعتقد فئة وجود إلى

ً  ليس السرعة في الإفراط أن يرون ً  سلوكا  . بينهم شائعا

    

تعكس هذه النتائج وجود انقسام واضح ومتعمق في وجهات نظر السائقين حول العلاقة  

بين مهام الشرطة وسلوك الإفراط في السرعة أثناء القيادة، مما يعكس واقعاً مركباً ومتعدد 

 .الأبعاد يتداخل فيه الإدراك الاجتماعي مع التجارب الشخصية والسياسات التنظيمية

لإفراط افمن جهة، يرى قسم من السائقين أن أفراد الشرطة في بعض الحالات يمارسون     

قة لملاحفي السرعة كجزء من أداء مهامهم الأمنية، خاصة في مواقف الطوارئ أو عمليات ا

من ق الأالتي تستوجب استجابة سريعة، وهو أمر قد يبرره البعض باعتباره ضرورياً لتحقي

 لعام.والحفاظ على النظام ا

 

ً وديناميكية تتطلبها طبيعة عمل الشرطة، ح      ن يث قد يكوهذا الموقف يعكس فهماً عمليا

ام المه من غير الواقعي توقع التزام تام بقوانين السرعة في جميع الظروف أثناء تأدية

 .العاجلة

ولكن من جهة أخرى، يظهر في وجهة نظر فئة أخرى من السائقين قلق واضح إزاء ما     

يرونه إفراطًا غير مبرر في السرعة من قبل بعض أفراد الشرطة، والذي قد يشكل خطرًا 
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 على سلامة الطريق ومستخدميه.

بل هؤلاء يرون أن هناك ضرورة للالتزام بضوابط مرورية أكثر صرامة، حتى من ق    

لأرواح اة مايالقوات الأمنية، بهدف تقليل الحوادث المرورية الناجمة عن السرعة الزائدة وح

 والممتلكات.

ادة يات القيهذا الموقف ينبع غالباً من تجارب سلبية أو من قلق مجتمعي عام تجاه سلوك    

 .المتهورة التي قد تصدر عن أي سائق، بغض النظر عن مكانته أو مهمته

ً في الإدراك، بل يؤثر      يضاً علىأهذا الانقسام في وجهات النظر لا يعكس فقط اختلافا

نين ق قواالثقة بين الجمهور والشرطة، وهي ثقة ضرورية لتعزيز التعاون المشترك في تطبي

 السير وتحقيق السلامة المرورية. 

يقل  لشرطة، قدففي المجتمعات التي تسود فيها الشكوك تجاه السلوكيات المرورية ل   

رعة في الس فراطالالتزام بالقوانين من قبل السائقين العاديين، مما يؤدي إلى تفاقم ظاهرة الإ

 .وتأزيم الوضع المروري

ي فلمرورية علاوة على ذلك، فإن هذا الانقسام يسلط الضوء على تحديات إدارة السلامة ا   

 لأمنياموازنة بين سرعة التدخل بيئات العمل التي تتطلب استجابات عاجلة، حيث يجب ال

 والالتزام بمعايير السلامة العامة. 

ولهذا، تبرز الحاجة إلى تطوير سياسات مرورية متخصصة تتضمن ضوابط واضحة     

ن، حول متى وكيف يمكن لأفراد الشرطة استخدام الإفراط في السرعة بشكل مشروع وآم

 .تخدام هذه الصلاحياتمع وجود آليات رقابة فعالة لضمان عدم إساءة اس

من ناحية أخرى، تشكل هذه النتائج دعوة لتعزيز التدريب المستمر لأفراد الشرطة على     
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مهارات القيادة الآمنة، مع التركيز على تقنيات القيادة الدفاعية التي تسمح لهم بالاستجابة 

وادث التي قد السريعة دون تعريض أنفسهم أو الآخرين للخطر، وهو أمر حيوي لتقليل الح

 .تحدث أثناء عمليات الطوارئ

كن أن كما أن التواصل الفعاّل مع المجتمع المدني عبر حملات توعية وورش عمل يم    

هم ز الفيساهم في توضيح الأطر القانونية والسلوكية التي تحكم قيادة الشرطة، مما يعز

 المتبادل ويبني جسور الثقة. 

السرعة ت شرحًا مفصلاً عن الحالات التي يسمح فيها بويمكن أن تشمل هذه المبادرا    

قواعد  حترامالزائدة، وكيفية التمييز بين الإفراط المبرر وغير المبرر، إلى جانب أهمية ا

 .السير من الجميع

راد عة لدى أففي النهاية، تؤكد هذه النتائج على أن التعامل مع ظاهرة الإفراط في السر    

ر أو فنية فقط، بل هو موضوع اجتماعي وسياسي يتطلب تضاف الشرطة ليس قضية فردية

 ية أكثرمرور الجهود بين الجهات الأمنية، الهيئات التشريعية، والمجتمع المدني لضمان بيئة

 .أماناً لجميع المستخدمين

 

 

 

  إعتبار سائقي مركبات الشرطة يمارسون الافراط في السرعة :72جدول

الثامن و البند 

 الستين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %21 %24 %28 %21 النسبة المئوية

 %27 %24 %49 المجموع
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 بات الدركإعتبار سائقي مركلمعرفة مدى التاسع و الستين  السؤال  بعد ذلك قمنا بطرح

إذ  اقةء السيفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثنا يمارسون الافراط في السرعة

ن سائقي % عن موافقتهم، ما يعكس انطباعاً سائداً بأ29% عن موافقتهم الشديدة و19عبر 

 منية.مركبات الدرك قد يلجؤون أحياناً لتجاوز السرعة القانونية نظراً لمهامهم الأ

 % عن حيادهم، ربما بسبب عدم الاحتكاك المباشر مع هذه23في المقابل، عبر  

 التي تؤكد أو تنفي هذه السلوكيات. المركبات أو غياب التجارب

ا % من المعارضين بشدة، مم7% من المعارضين و22أما المعارضون، فقد شكّلوا  

الب يعكس وجود شريحة ترى أن سائقي مركبات الدرك يلتزمون بالسرعة القانونية في غ

 الأحيان أو لا يعتبرون السرعة الزائدة جزءاً من سلوكهم المعتاد.

ك ركبات الدرالنتائج تبايناً واضحًا في آراء السائقين بشأن التزام سائقي متعكس هذه     

لتزمون ما ي بالقوانين المرورية، حيث يظهر انقسام بين من يرون أن هؤلاء السائقين غالباً

في  لسرعةاالصارم بالقواعد المرورية، وبين من يعتقدون أنهم قد يلجؤون إلى الإفراط في 

 .نة تستدعي تدخلًا سريعاً أو عمليات طارئةحالات أو سياقات معي

 لية عاليةيرى القسم الأول من السائقين أن سائقي مركبات الدرك يتمتعون بوعي ومسؤو    

قواعد مهم لتجاه تطبيق قوانين السير، مما يعكس تدريباً جيدًا ومستوى انضباط يضمن احترا

على  درك كجهة قانونية تحافظالسلامة على الطرق. هذا التصور يعزز الثقة في دور ال

 .النظام وتحمي مستخدمي الطريق

في المقابل، يعتقد جزء آخر من السائقين أن الظروف العملية، مثل الحاجة إلى الاستجابة    

السريعة لحالات الطوارئ أو ملاحقة المخالفين، قد تدفع سائقي الدرك إلى تجاوز حدود 
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 السرعة القانونية، مما يفُسر تكرار مواقف الإفراط في السرعة في سياقات مهنية معينة. 

قيود قتاً للاوزًا مؤويعكس هذا الرأي فهمًا واقعياً لطبيعة عمل الدرك، التي تتطلب أحياناً تج   

 .المرورية لأداء المهام الأمنية

بر عل بين الدرك والمجتمع هذا التباين في الآراء يدل على ضرورة تعزيز التواص   

 منية،حملات توعية تشرح سياسات السرعة والضوابط التي يخضع لها سائقو المركبات الأ

 بالإضافة إلى تأكيد أهمية القيادة الآمنة حتى في الظروف الطارئة.

 ر وسائقيكما يمكن أن تسهم آليات الرقابة والمحاسبة في بناء ثقة أكبر بين الجمهو    

 الإفراطبطة بدرك، بما يدعم الالتزام بالقوانين ويساعد على تقليل الحوادث المرتمركبات ال

 .في السرعة

ت قي مركبافي النهاية، يظهر من هذه النتائج أن التعامل مع سلوكيات القيادة لدى سائ   

هم هامأداء م ح لهمالدرك يتطلب توازناً دقيقاً بين احترام القواعد المرورية والمرونة التي تتي

 .لطريقبفعالية وأمان، مع الحرص على تعزيز السلامة المرورية وحماية جميع مستخدمي ا

 

 

 

 إعتبار سائقي مركبات الدرك يمارسون الافراط في السرعة: 73جدول

و التاسع البند 

 الستين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %22 %23 %29 %19 النسبة المئوية

 %29 %23 %48 المجموع
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ارات إعتبار سائقي مركبات السف لمعرفة مدى السؤال السبعين  بعد ذلك قمنا بطرح

برّ حيث عيمارسون الافراط في السرعة في إتجاهات السائقين نحو الافراط في السرعة 

عة بأن % عن موافقتهم، ما يعكس اعتقاداً لدى شريحة واس28% عن موافقتهم الشديدة و20

 لحصانةالمركبات قد يستفيدون من امتيازاتهم الدبلوماسية أو من شعورهم باسائقي هذه 

 النسبية لتجاوز السرعة المحددة.

ارب % من السائقين في موقف الحياد، ما قد يعكس غياب التج24في المقابل، بقي  

 الشخصية أو عدم وضوح الرؤية لديهم حيال هذه الفئة من المركبات.

% من المعارضين الشديدين، 9% من المعارضين و19لوا أما المعارضون، فقد شكّ  

ما يعكس وجود شريحة ترى أن سائقي مركبات السفارات ملتزمون بالقواعد المرورية في 

 الغالب ولا يعتبرون الإفراط في السرعة سلوكاً منتشراً بينهم.

ئقي ساتوضح هذه النتائج وجود انقسام واضح في آراء السائقين بشأن علاقة صفات     

 مركبات السفارات بسلوك الإفراط في السرعة.

بات قد فبينما يميل جزء كبير من المستجيبين إلى الاعتقاد بأن سائقي هذه المرك     

ماسي لدبلوايتجاوزون السرعة المحددة أحياناً، مستندين في ذلك إلى عوامل متعلقة بوضعهم 

ن لسائقيالحالات، يرى قسم آخر من امثل الحصانة أو الحاجة إلى التنقل السريع في بعض 

على  سلامةأن هؤلاء السائقين يلتزمون في الغالب بالقوانين المرورية ويحترمون قواعد ال

 .الطرق

يشير هذا الانقسام إلى تفاوت التجارب والانطباعات المرتبطة بسائقي مركبات       

قد تفرض عليهم أحياناً السفارات، حيث يؤخذ في الاعتبار أن طبيعة عملهم الدبلوماسي 



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

194 

 

تجاوز بعض القواعد المرورية، ولكن ذلك لا يعني بالضرورة وجود نمط مستمر للإفراط 

 في السرعة.

ائقين وفي الوقت نفسه، يعكس الطرف الآخر من الآراء ثقة في احترام هؤلاء الس      

 .نهممعينة للضوابط المرورية، مما يدل على وجود سلوكيات متوازنة ومسؤولة في فئات م

بات هذا التباين في الرأي يعكس الحاجة إلى فهم أعمق لطبيعة مهام سائقي مرك     

مة السلابالسفارات وكيفية تعاملهم مع القوانين المرورية، وكذلك أهمية تعزيز التوعية 

 المرورية في جميع الفئات، دون استثناء.

يع كما يؤكد على ضرورة مراقبة هذه السلوكيات بشكل متوازن، لضمان سلامة جم     

 .مستخدمي الطرق مع احترام الحقوق والخصوصيات المرتبطة بالوضع الدبلوماسي

 

 : إعتبار سائقي مركبات السفارات يمارسون الافراط في السرعة74جدول

 معارض جدا معارض محايد موافق جداموافق  السبعين البند 

 %9 %19 %24 %28 %20 النسبة المئوية

 %28 %24 %48 المجموع

 

ي مركبات إعتبار ان سائق لمعرفة مدىا السؤال الواحد و السبعين بعد ذلك قمنا بطرح    

ثناء رعة أفي الس في إتجاهات السائقين نحو ألإفراط الوزراء يمارسون الافراط في السرعة 

 بأن اشائع تصورا يعكس ما موافقتهم، % 34و الشديدة موافقتهم % 15 أبدى حيثالسياقة 

 من يةبأهم الشعور بسبب القانونية السرعة يتجاوزون قد المركبات من الفئة هذه سائقي

 .الرسمية بالمواعيد متعلقة لضغوط أو ينقلونهم
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 هذه مع مباشرة تجارب غياب بسبب ربما حيادهم، عن % 21 عبر المقابل، في      

 . لديهم الرؤية وضوح عدم أو المركبات

     

 المعارضين من % 10و المعارضين من % 20 شكلوا فقد المعارضون، أما     

 معظم في يلتزمون الوزراء مركبات سائقي أن ترى شريحة وجود يعكس ما الشديدين،

 .ددةمح ظروف في إلا السرعة في الإفراط إلى يعمدون ولا القانونية بالسرعة الأحيان

 

ئقي توضح هذه النتائج وجود تباين ملحوظ في وجهات نظر السائقين حول سلوك سا     

إلى  جيبينمركبات الوزراء فيما يتعلق بالإفراط في السرعة. حيث يميل جزء كبير من المست

خاصة في  ونية،إلى تجاوز السرعة القان الاعتقاد بأن سائقي هذه المركبات قد يلجأون أحياناً

ن ا بأمواقف تستدعي السرعة أو تحت ضغوط العمل والمواعيد الرسمية، مما يعكس انطباعً 

 .هناك حالات متكررة لهذا السلوك في بعض السياقات

 ة ليس سمةفي المقابل، يعبر قسم آخر من السائقين عن إيمانهم بأن الإفراط في السرع    

ن لقوانيدائمة لدى سائقي مركبات الوزراء، معتبرين أن العديد منهم يحترمون اعامة أو 

 هم أوالمرورية ويلتزمون بمعايير السلامة أثناء القيادة، بغض النظر عن طبيعة مهام

 .الضغوط المصاحبة لها

ما لسائقين، كهذا التباين في الآراء يعكس تعددية التجارب والانطباعات الشخصية لدى ا     

لمحيطة اظروف يشير إلى أن سلوك القيادة لسائقي الوزراء قد يتأثر بعوامل مختلفة تتعلق بال

 والمواقف الخاصة، وليس بالضرورة أن يكون نمطًا سلوكياً موحدًا.

لذا، تؤكد هذه النتائج على أهمية عدم تعميم الأحكام على فئة معينة دون دراسة متعمقة     

كذلك على الحاجة إلى تعزيز الرقابة والتوعية لضمان الالتزام للسلوك الفردي والجماعي، و
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 .بقواعد السلامة المرورية في كل الظروف

 

 إعتبار ان سائقي مركبات الوزراء يمارسون الافراط في السرعة   :75جدول

 

الواحد و البند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %10 %20 %21 %34 %15 النسبة المئوية

 %30 %21 %49 المجموع

 

     

يش الجكبات إعتبار ان سائقي مر لمعرفة مدىالسؤال الثاني و السبعين بعد ذلك قمنا بطرح  

ياقة اء السفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثن يمارسون الافراط في السرعة 

 ائقيس بأن سائدا انطباعا يعكس ما موافقتهم، % 28و الشديدة موافقتهم % 20 أبدى حيث

 العمل ظروف بسبب أو بالأهمية شعورهم نتيجة القانونية السرعة يتجاوزون قد الفئة هذه

 .الخاصة

 

 لديهم رةالمباش التجارب غياب بسبب ربما الحياد، موقف في % 24 بقي المقابل، في       

 .الرؤية وضوح عدم أو

 

 ،الشديدين المعارضين من % 9و المعارضين من % 19 شكلوا فقد المعارضون، أما    

 ولا رالمرو بقواعد غالبا يلتزمون الوزراء مركبات سائقي أن ترى شريحة وجود يعكس ما

 .المعتاد سلوكهم من جزءا السرعة في الإفراط يعتبر
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ئقي توضح هذه النتائج وجود تباين ملحوظ في وجهات نظر السائقين حول سلوك سا     

وفاً فيما يتعلق بالإفراط في السرعة، وهو موضوع يعكس تعقيدات وظرمركبات الوزراء 

 خاصة تختلف عن السائقين العاديين.

ي السرعة فبينما يرى جزء كبير من المشاركين أن سائقي هذه المركبات قد يفرطون ف      

ا حيانً أأحياناً، ويرجعون ذلك إلى عدة أسباب، من أبرزها خصوصية مهامهم التي تستلزم 

علهم سرعة في التنقل بين المواقع الرسمية أو الطوارئ، مما يضعهم تحت ضغط زمني يج

 يتجاوزون الحدود القانونية للسرعة. 

قد ترافق  بالإضافة إلى ذلك، يعتقد البعض أن الشعور بالحصانة أو الامتيازات التي     

أو  رقابة صارمةعملهم تساهم في هذا السلوك، حيث قد يشعر بعض السائقين بعدم وجود 

 .يهمعة لدعواقب حقيقية على مخالفة قوانين السير، وهو ما يزيد من فرص الإفراط في السر

 

أن  من ناحية أخرى، يعبر قسم آخر من المستجيبين عن وجهة نظر مختلفة، مؤكدين    

ويرون  أغلب سائقي مركبات الوزراء يحترمون قواعد المرور ويلتزمون بالسرعة المحددة،

 نادرة التصرفات المتهورة ليست قاعدة عامة في صفوفهم، بل ربما تكون حالات فرديةأن 

 لا تمثل السلوك العام.

ت أن السلطاوكما يشير هؤلاء إلى أن هناك وعياً متزايدًا بأهمية السلامة المرورية،      

فر ويوت المعنية تفرض رقابة دقيقة على سائقي المركبات الرسمية، مما يحد من المخالفا

 .بيئة قيادة أكثر أماناً

هذا التباين في الرأي يدل على وجود عوامل متداخلة تؤثر في سلوك سائقي مركبات    
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الوزراء، تشمل طبيعة الوظيفة، مستوى الرقابة والإشراف، والوعي بالمسؤولية الاجتماعية 

 والأخلاقية تجاه السلامة على الطرق. 

ك هؤلاء زيز آليات الرقابة والمتابعة المستمرة لسلومن هنا، تظهر الحاجة إلى تع     

لتزام ة والاالسائقين، بالإضافة إلى تكثيف برامج التوعية والتدريب التي تركز على السلام

 بالقوانين، بغض النظر عن مكانة السائق أو طبيعة المركبة. 

 لضروريةسائل اكما أن تطبيق قوانين صارمة ومحاسبة فعالة على المخالفات تعد من الو   

لات ض معدلضمان احترام الجميع للحدود القانونية للسرعة، وهو ما ينعكس إيجاباً على خف

 .الحوادث المرورية وحماية حياة مستخدمي الطرق بشكل عام

ئات، جميع الف في النهاية، فإن الحفاظ على السلامة المرورية يتطلب جهدًا جماعياً يشمل    

دة، هة واحجالمركبات الرسمية، مع ضرورة تأكيد أن المسؤولية لا تتحملها بمن فيهم سائقي 

 .بل هي التزام مشترك بين السائقين، الجهات المختصة، والمجتمع بأسره

 

 

 

 

   يمارسون الافراط في السرعةالجيش إعتبار ان سائقي مركبات  :76جدول

 

الثاني و البند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %9 %19 %24 %28 %20 النسبة المئوية

 %28 %24 %48 المجموع
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لأجانب ا إعتبار ان سائقي لمعرفة مدى السؤال الثالث و السبعين بعد ذلك قمنا بطرح   

 ياقةء السفي إتجاهات السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثنا يمارسون الافراط في السرعة

 ارالانتش واسع تصوراً  يعكس ما موافقتهم، % 36و الشديدة موافقتهم % 19 أبدى حيث

ً  القانونية السرعة يتجاوزون قد المركبات هذه سائقي بأن  العسكرية لمهامهم نظراً  أحيانا

 .بهم الخاصة التنقل وظروف

 

 عدم يعكس قد ما وهو الحياد، موقف في المشاركين من % 24 بقي المقابل، في    

. لسلوكا هذا حول لديهم كافية ملاحظات وجود عدم أو المركبات هذه مع المباشر الاحتكاك

 ام الشديدين، المعارضين من % 2و المعارضين من % 19 شكّلوا فقد المعارضون، أما

 ولا السرعة بقواعد عادة يلتزمون الجيش مركبات سائقي أن تعتبر شريحة وجود يعكس

 .المعتاد سلوكهم من جزءاً  السرعة في الإفراط يعتبر

توضح هذه النتائج وجود انقسام نسبي في وجهات نظر السائقين حول سلوك سائقي     

مركبات الجيش فيما يتعلق بالإفراط في السرعة، حيث يظهر ميل عام لدى عدد كبير منهم 

ً إلى القيادة بسرعة مفرطة نتيجة لطبيعة  للاعتقاد بأن هؤلاء السائقين قد يضطرون أحيانا

 ي تتطلب سرعة في التنقل أو تنفيذ أوامر عاجلة. مهامهم الت

ريعة قد سفقد تستدعي الظروف العملياتية والمهام الأمنية التي ينفذونها تحركات    

 .تتجاوز السرعة القانونية، مما يجعل هذا السلوك مبررًا من منظورهم الوظيفي

ركبات ممؤكدين أن سائقي في المقابل، يعبر جزء آخر من المشاركين عن رأي مختلف،     

ً بالسرعة القانونية، ويحترمون قوانين المرور ما لم تقت ضرورة ضِ الالجيش يلتزمون غالبا

 الاستثنائية خلاف ذلك.
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ً الالتزام بالقوانين المرور      ية حرصًا هؤلاء يرون أن الانضباط العسكري يشمل أيضا

سكريين ن العبررة لا تعكس سلوك السائقيعلى السلامة العامة، وأن القيادة السريعة غير الم

 .بشكل عام

يث تتداخل حيعكس هذا الانقسام في الآراء الفهم المعقد لطبيعة عمل سائقي الجيش،        

 المسؤوليات الأمنية والوظيفية مع متطلبات السلامة المرورية.

حفاظ على ة والومن هنا تنبع أهمية إيجاد توازن بين تحقيق المهام العسكرية بكفاء      

 السلامة على الطرق، من خلال تنظيم دقيق للمهام وتوفير تدريب متخصص للسائقين

 .ختلفةالعسكريين حول كيفية التعامل مع السرعة والالتزام بالقوانين في المواقف الم

ن لضمان كما يشير هذا إلى ضرورة وجود رقابة مستمرة وتقييم لسلوك هؤلاء السائقي     

 .مة المرورية دون الإضرار بكفاءة أداء مهامهم الأمنيةتحقيق السلا

  يمارسون الافراط في السرعةألأجانب إعتبار ان سائقي  :77جدول

الثالث و البند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %2 %19 %24 %36 %19 النسبة المئوية

 %21 %24 %55 المجموع

 

التي مفادها 'توجد فروق ذات دلالة الرابعة حقق من صدق الفرضية الجزئية وللت

، قمنا بحساب  في السرعة أثناء السياقةأكثر فيئات السائقين إفراط إحصائية في اتجاهات 

أدناه، إذ بلغ المتوسط الحسابي  78وكانت النتائج كما هي مبينة في الجدول رقم  ،tاختبار 

، عند مستوى 99، ودرجة حرية بـ 7.92، بانحراف معياري  t 72.22، قيمة 58.22

وبالتالي توجد فروق ذات  0.00، وكانت مستوى الدلالة المحسوبة بـ 0.05دلالة معتمدة بـ 
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في السرعة أثناء السياقة ، أي تحقق الفرضية  أكثر فيئات السائقين إفراط دلالة إحصائية في

 .الرابعةالجزئية

 

فراط في كثر إالفئآت ألأللفروق في اتجاهات  السائقين نحو  t: نتائج اختبار 78جدول رقم

 السرعة أثناء السياقة 

 

 العينة المتغير
المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعياري

درجة 

 الحرية
T 

الدلالة 

 المحسوبة

 الدلالة

 المعتمدة

في اتجاهات  

السائقين نحو 

الفئآت ألأكثر 

إفراط في السرعة 

 أثناء السياقة 

 

100 58.22 7.92 99 72.22 0.00 0.05 

 

ق ى وجود فروأتت نتائج الدراسة الحالية لتؤكد الفرضية الجزئية الرابعة التي تنص عل     

كشف تذات دلالة إحصائية في سلوك الإفراط في السرعة بين مختلف فئات السائقين. إذ 

احد امل وعالمعطيات المحصلة من بيانات القيادة الطبيعية عن أن هذا السلوك لا ينبع من 

مما يبرز  لتفاعل عدة متغيرات اجتماعية، مهنية، نفسية، واقتصادية، معزول، بل هو نتيجة

 تعقيد ظاهرة السرعة الزائدة على الطرقات. 

فقد أظهرت النتائج أن طبيعة المهنة تؤثر بدرجة ملحوظة، حيث تبرز فئات مهنية     

أنهم بعينها، مثل سائقي التوصيل، سائقي سيارات الأجرة، وسائقي النقل الجماعي، على 



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

202 

 

أكثر ميلًا للإفراط في السرعة، بسبب ضغوط الالتزام بالمواعيد الزمنية المحددة، أو رغبة 

 في تحقيق أداء أفضل أو دخل أكبر. 

لالتزام هذا ما يعكس تأثيرًا واضحًا لضغوط العمل على سلوك القيادة، حيث يصبح ا     

ن ائقين عن السمالمقابل، عبّر عدد بالقوانين المرورية ثانوياً أمام ضرورات الوقت والربح. ب

ي بير فكقناعة بأن السرعة سلوك فردي لا يرتبط بالضرورة بالمهنة، مما يشير إلى تنوع 

 .ئةفالتمثلات الاجتماعية لهذا السلوك ويؤكد أهمية مراعاة الخصوصية النفسية لكل 

 قين ذويأما من حيث المستوى التعليمي، فقد أجمعت آراء عديدة على أن السائ    

على  حصلواالمستويات التعليمية المتدنية قد يكونون أقل وعياً بمخاطر السرعة، أو لم يت

يات التكوين المناسب في الثقافة المرورية، مما يجعلهم أكثر عرضة للوقوع في سلوك

 متهورة.

 ل الحاجةومع ذلك، فإن بعض المواقف تشير إلى أن العوامل النفسية والاجتماعية )مث    

 وحده.  عليميلى الشعور بالقوة أو التحدي أو التباهي( قد تلعب دورًا أكبر من العامل التإ

ئقون من من جهة أخرى، تتضح العلاقة المعقدة بين مستوى الدخل وسلوك السرعة؛ فالسا   

عة ة بسرذوي الدخول المرتفعة قد يتوفرون على سيارات ذات أداء عالٍ تمكنهم من القياد

عض بن بثقة زائدة أو حتى شعور ضمني بالحصانة من العقاب، في حين أن أكبر، ويشعرو

ج لإنتاالسائقين من ذوي الدخل المنخفض قد يسرعون بدافع تقليص الوقت أو رفع وتيرة ا

 اليومي. 

ركين أن غير أن هذه التفسيرات الاقتصادية لا تحظى بالإجماع، إذ يرى عدد من المشا   

ل لعوامضباط الذاتي ونمط الحياة الشخصي أقوى تأثيرًا من االعوامل الذاتية مثل الان

 .الاقتصادية الصرفة
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نوات ازدياد س ولم تغفل النتائج أهمية الخبرة في القيادة؛ فبينما يرى بعض السائقين أن    

ذه هن أن الخبرة تمنحهم ثقة زائدة قد تدفعهم إلى تجاوز السرعة القانونية، يعتبر آخرو

 ذر والانضباط. الخبرة تزرع الح

رة، ية، الكبيأما فيما يخص نوع المركبة، فقد برزت قناعة لدى البعض بأن المركبات القو    

دافع اصة بأو الحديثة تعزز شعور السائق بالتحكم والهيمنة، مما قد يشجعه على السرعة، خ

ن ر عنظالتباهي أو استعراض القدرات، بينما هناك من يلتزم بالسرعة القانونية بغض ال

 قدرات مركبته. 

ين؛ حيث وقد رُصدت اختلافات واضحة في التصورات المرتبطة بأنواع معينة من السائق    

ي فراط ف للإينُظر إلى سائقي الشاحنات والدراجات النارية على أنهم من الفئات الأكثر ميلاً 

اينة متب عاتالسرعة، إما بسبب ضغط العمل أو الثقة المفرطة في القيادة، كما ظهرت انطبا

بخصوص سائقي المركبات الدبلوماسية والعسكرية، الذين يرى البعض أنهم يشعرون 

 .انضباط هم منبالاستثناء من القانون، بينما يرى آخرون أنهم أكثر التزامًا لما تمليه مهنت

مجلة  في 2021وتتوافق هذه الملاحظات مع ما توصلت إليه دراسة حديثة نشُرت سنة     

Accident Analysis & Preventionوالتي اعتمدت على بيانات القيادة الطبيعية ، 

في الولايات المتحدة، بهدف استكشاف العوامل التي تزيد من  SHRP2 ضمن مشروع

سنة(  24 إلى 16احتمالية سلوكيات السرعة. أظهرت هذه الدراسة أن السائقين الشباب )من 

لسن، كما مرة مقارنة بكبار ا 1.5بنسبة تفوق هم الفئة الأكثر عرضة للإفراط في السرعة 

 تبين أن الذكور أكثر ميلًا لهذا السلوك مقارنة بالإناث. 

وأشارت الدراسة كذلك إلى أن احتمالية التجاوز كانت أعلى بكثير في المناطق التي تكون    

ميل/ساعة(، مما يطرح تساؤلات حول مدى  20–10فيها السرعة القصوى منخفضة )

 ل النفسي بين تقدير السائق للحد القانوني وإحساسه الشخصي بالسرعة المناسبة. التفاع



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

204 

 

اد م الاعتمهذه النتائج تؤكد أهمية إدراج متغيرات متعددة في تفسير سلوك السرعة، وعد   

لذي اشامل فقط على العمر أو الجنس أو الخلفية الاقتصادية، بل فهم السلوك ضمن سياقه ال

افي الثق ، نمط الحياة، نوع المركبة، البيئة المرورية، وحتى البناءيشمل الضغط المهني

 .المتعلق بالسرعة

لمؤثرات، ابناءً على ما سبق، فإن سلوك الإفراط في السرعة هو نتاج شبكة معقدة من      

التكوين  وهو ما يستدعي تبني مقاربة متعددة الأبعاد تشمل التوعية الموجهة حسب الفئة،

لمناطق ات وابالسائقين في القطاعات الحساسة، والتشديد في الرقابة على الفئ المهني الخاص

 الأكثر خطورة.

فراد ع بعض الأكما يجب ألا تغُفل هذه المقاربات الأبعاد النفسية والاجتماعية التي تدف    

. السلطة قاومةإلى تجاوز القانون، بما في ذلك الشعور بالحصانة، أو الرغبة في التميز، أو م

ة لسلامافقط من خلال فهم معمّق لمحددات هذا السلوك يمكن تقليص مخاطره وتعزيز ثقافة 

 .المرورية

 

 . عرض وتحليل بيانات الفرضية الجزئية الخامسة:5.1.5

 السائقين اتاتجاه في الأسرة تأثير مدى لمعرفة السبعين و الرابع السؤال بطرح قمنا لقد

السائقين  المتعلق بالأسرة نظرة 79يعكس الجدول . السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو

نسبة ة. النحو تأثير الأسرة في سلوكهم أثناء القيادة، خاصة في موضوع الإفراط في السرع

لعب % موافق تؤكد بشكل قوي أن الأسرة ت33% موافق جدًا و27الأكبر من المستجوبين 

 ة.دورًا مهمًا في توجيه سلوكهم وراء عجلة القياد

هذا يشير إلى أن الأسرة قد تكون مصدرًا للتشجيع على الالتزام بقواعد المرور أو، في  

                                                                                  .بعض الحالات، مصدرًا للضغط أو الحث على السرعة
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قفاً حيادياً، السائقين الذين يلتزمون مو% من 19في المقابل، هناك نسبة لا بأس بها      

 ى تنوّعذا إلهما يعكس حالة من التردد أو عدم اليقين حول حقيقة هذا التأثير، وقد يعُزى 

 تجاربهم الأسرية أو إلى كون بعض الأسر لا تتدخل في سلوكيات القيادة.

 أنهمويبدو  % معارض جدًا6% معارض و15أما المعارضون، فيمثلون نسبة أقل     

 .يرون الأسرة كعامل غير مؤثر أو غير ذي صلة بالسلوك أثناء 

ؤسسة الأسرة كم يعكس هذا التباين في الآراء الدور المعقد والمتعدد الأبعاد الذي تلعبه     

 اجتماعية في تشكيل سلوك السائقين تجاه الإفراط في السرعة.

توجيهات ، حيث تساهم القيم والمن جهة، تعتبر الأسرة بيئة أولية للضبط الاجتماعي    

 الأسرية في ترسيخ ممارسات القيادة الآمنة والالتزام بقوانين المرور.

عم توفير الدإذ يمكن للأسرة أن تعمل كعامل وقائي مهم من خلال نقل ثقافة السلامة، و     

ية لخارجالنفسي والاجتماعي الذي يساعد السائقين، وخاصة الشباب، على مقاومة الضغوط ا

 .التي قد تدفعهم للقيادة المتهورة

 باشرة تؤثرمن جهة أخرى، قد تمارس الأسرة أحياناً ضغوطًا نفسية أو اجتماعية غير م     

ئدة، ية زاسلباً على سلوك السائق، مثل التوتر الناتج عن مشاكل أسرية أو توقعات اجتماع

ى عل علط في السرعة كرد فمما قد يدفع بعض الأفراد إلى التصرف بشكل متهور أو الإفرا

 تلك الضغوط. 

ول في كذلك، يمكن أن تكون هناك حالات من التنافس أو الإلحاح على السائقين للوص   

عة السر وقت أسرع بسبب ضيق الوقت أو التزامات عائلية، مما يساهم في زيادة الميل نحو

 .الزائدة
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سري في رورة تضمين البعُد الأوبناءً على هذه المعطيات، تؤكد نتائج الدراسة على ض   

، نفسهمتصميم حملات التوعية المرورية، بحيث تستهدف هذه الحملات ليس فقط السائقين أ

  بل وتمتد إلى أفراد الأسرة الذين لهم تأثير مباشر أو غير مباشر على سلوكهم.

دعم من خلال تعزيز الوعي الأسري بأهمية الالتزام بقواعد المرور ودور الأسرة في    

القيادة الآمنة، يمكن تحقيق تأثير إيجابي مستدام يقلل من ظاهرة الإفراط في السرعة، ويعزز 

 .السلامة المرورية على الطرق بشكل عام

 : الاسرة79جدول

 

الرابع و البند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %15 %19 %33 %27 النسبة المئوية

 %21 %19 %60 المجموع

 

 اتاتجاه المسجد في تأثير مدى لمعرفة السبعين الخامس و السؤال بطرح قمنا لقد

ر المسجد المتعلق بدو 80يعكس الجدول  .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

خاصةً في  تصورات السائقين حول مدى تأثير هذا المكان المقدس في سلوكهم أثناء القيادة،

 مسألة الإفراط في السرعة. 

د تأثيرًا % تقريباً يعتقدون أن للمسج63تظُهر النتائج أن نسبة كبيرة من المشاركين 

 لالتزاماعزيز عظ الدينية قد تساهم في تإيجابياً على سلوكهم، وهو ما يعكس أن القيم والموا

         بقواعد المرور وتشجيع السائقين على تجنّب السرعة الزائدة
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ا يوحي % من المستجوبين يتبنون موقفاً حيادياً، مم16من جهة أخرى، نجد أن نسبة     

ة. وفي القياد قياتبأخلابعدم اليقين أو ربما بعدم التفاعل المباشر مع الرسائل الدينية المتعلقة 

% من 21% معارض جدًا( حوالي 6معارض و %15المقابل، تبلغ نسبة المعارضين )

كياتهم ي سلوالعينة، ما يدل على وجود شريحة من السائقين ترى أن المسجد لا يؤثر فعلياً ف

                                                                                         على الطريق

ائقين، وكيات الستبُرز هذه النتائج الدور المحوري الذي يلعبه البعُد الديني في تشكيل سل    

رس في غ حيث يعُتبر المسجد ومنابر الوعظ والتوجيه الديني من أهم المصادر التي تساهم

 القيم الأخلاقية والإنسانية المتعلقة بالالتزام بالسلامة على الطرق. 

ى لأفراد علافالتوجيه الديني لا يقتصر فقط على الجوانب الروحية، بل يمتد ليشمل حثّ     

 فراط فيل الإالتحلي بالحذر والمسؤولية أثناء القيادة، والامتناع عن السلوكيات الخطرة مث

 .السرعة التي قد تعرض حياتهم وحياة الآخرين للخطر

واقفهم الأفراد رسائل توعوية تؤثر على ميشكل المسجد فضاءً اجتماعياً يتلقى فيه    

ارسات حو مموسلوكياتهم، مما يعزز من قوة التأثير الأخلاقي والديني في توجيه السائقين ن

 قيادة آمنة.

 ل الجهاتويمكن اعتبار هذا البعُد أداة فاعلة يمكن توظيفها بشكل استراتيجي من قب    

يني ة المرورية، عبر دمج الخطاب الدالمختصة وصناع القرار في تصميم حملات التوعي

اط ن الإفرعتعاد الهادف الذي يربط بين القيم الدينية وأهمية الالتزام بقوانين المرور، والاب

 .في السرعة

كما أن استثمار هذا الجانب يمكن أن يحقق تواصلًا أعمق وأشمل مع فئات المجتمع    

المختلفة، خصوصًا في المجتمعات التي تلعب فيها القيم الدينية دورًا بارزًا في الحياة 
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اليومية، مما يزيد من فرص تقبل الرسائل التوعوية وتحقيق تأثير إيجابي ملموس في تقليل 

 ة عن الإفراط في السرعة.حوادث السير الناتج

بالتالي، يمثل البعُد الديني ركيزة أساسية ينبغي إدماجها ضمن سياسات السلامة المرورية    

 .لتعزيز ثقافة القيادة الواعية والمسؤولة

 : المسجد80جدول

 

خامس و الالبند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %15 %16 %40 %23 النسبة المئوية

 %21 %16 %63 المجموع

 

 هاتاتجا فيالمدرسة  تأثير مدى لمعرفة السبعين والسادس  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

فقون جدًا % تقريباً يوافقون أو يوا54تظُهر النتائج أن نسبة معتبرة من المشاركين  

 في توجيه سلوكهم.على أن المدرسة تلعب دورًا 

ثيرًا ية تأهذه النسبة تدلّ على أن للتربية المدرسية والتوعية في المؤسسات التعليم 

بر أو ع ملموسًا في بناء وعي مروري إيجابي، سواء من خلال المواد الدراسية ذات الصلة

                                                                                   .الأنشطة التوعوية والتثقيفية
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عكس وجود % من المشاركين يتخذون موقفاً حيادياً، ما قد ي29بالمقابل، نجد أن نسبة    

شرة في ر مبافجوة في دور المدرسة بالنسبة لهم، أو ربما عدم اقتناع كافٍ بأن المدرسة تؤث

 سلوكهم كسائقين بعد سنوات من التخرّج.

% معارض جدًا، فيمثلون شريحة أقل ترى أن 4% معارض و13أما المعارضون     

                                                             المدرسة ليست ذات تأثير واضح على توجهاتهم وسلوكهم في موضوع السرعة الزائدة

س يمية في غرالمؤسسات التعل تشير هذه النتائج إلى الدور المحوري والهام الذي تلعبه     

 وتطوير الوعي المروري لدى الطلاب منذ المراحل التعليمية الأولى.

ء لها بناإذ تعتبر المدارس والجامعات منصات تعليمية واجتماعية أساسية يمكن من خلا    

حد سلوكيات مرورية مسؤولة تستهدف الحد من ظاهرة الإفراط في السرعة التي تمثل أ

 .الحوادث المرورية والوفيات المرتبطة بها أبرز عوامل

مر، إن تضمين مفاهيم السلامة المرورية ضمن المناهج الدراسية بشكل منهجي ومست   

بني تإلى  يعزز قدرة الطلاب على فهم المخاطر المترتبة على الإفراط في السرعة، ويدفعهم

 ممارسات قيادة آمنة ومراعاة القوانين المرورية. 

 لتفاعلية،الإضافة إلى أهمية الأنشطة اللامنهجية مثل ورش العمل، والمحاضرات هذا با    

تخاذ اوالندوات التي تركز على تبصير الطلاب بخطورة السرعة الزائدة، وتشجيعهم على 

 .مواقف إيجابية في مواجهة هذه الظاهرة

المحلي في هذه كما يمكن للمدارس أن تلعب دورًا فاعلًا في إشراك الأسرة والمجتمع    

العملية التربوية، من خلال تنظيم حملات توعوية مشتركة تستهدف جميع فئات المجتمع، 

مما يساعد على تعزيز التأثير التوعوي ويخلق بيئة مجتمعية داعمة لتقليل الإفراط في 

 .السرعة
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فوس في نلقيم فالأسرة، كونها الوحدة الاجتماعية الأولى، يمكنها بدورها أن ترسخ هذه ا    

 .أبنائها، خاصة إذا كان هناك تعاون وتنسيق بين المدرسة والمنزل

ؤسسات ويجدر التنويه إلى أن الاستثمار في التوعية المرورية المبكرة داخل الم     

لعامة الامة التعليمية لا يعود بالفائدة فقط على مستوى الفرد، بل ينعكس إيجاباً على الس

 .حوادث التي تنتج عن الإفراط في السرعةويسُهم في تقليل معدلات ال

ات ن تبعإذ يتحول الوعي المكتسب إلى سلوكيات يومية تمارس بحذر ومسؤولية، مما يحد م 

 .السرعة الزائدة على حياة السائقين والمشاة على حد سواء

، سواء ولهذا، ينبغي أن يحظى هذا الجانب التوعوي بدعم متواصل من الجهات المختصة   

يب ث توفير الموارد اللازمة أو تدريب المعلمين والمختصين على أحدث الأسالمن حي

 التربوية والتوعوية التي تركز على مكافحة ظاهرة الإفراط في السرعة

رات إضافة إلى ضرورة تطوير برامج تعليمية متجددة تأخذ بعين الاعتبار التطو     

دى رية للتأثير على السلوكيات المروالتكنولوجية والاجتماعية لتكون أكثر فاعلية في ا

 .الأجيال الجديدة

مجتمع  في الختام، يمكن القول إن المؤسسات التعليمية تمثل حجر الزاوية في بناء    

، لسرعةامروري واعٍ ومتحضر، حيث تلعب دورًا استباقياً في مواجهة تحديات الإفراط في 

هم سلامت القرارات الصائبة التي تضمنمن خلال تنشئة سائقين مسؤولين قادرين على اتخاذ 

 وسلامة الآخرين على الطرق.

يئة بلتحقيق  وهذا يتطلب رؤية استراتيجية شاملة تستثمر في التعليم والتوعية المستمرة    

 .مرورية أكثر أماناً ووعياً
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 المدرسة: 81جدول

 

السادس و البند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %4 %13 %29 %33 %21 النسبة المئوية

 %17 %29 %54 المجموع

 

 اتجاهات يفالامن و الدرك  تأثير مدى لمعرفة السبعين والسابع  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

 لدرك% تقريباً من المشاركين يعتقدون بأن وجود الأمن وا51تظُهر البيانات أن  

همية يساهم في توجيه سلوكهم وتقليل السرعة الزائدة، وهو ما يشير إلى وعي نسبي بأ

                 .الرقابة الأمنية وردعها المحتمل

يمكن  % من المشاركين التزموا موقفاً حيادياً، ما19من جهة أخرى، نجد أن نسبة     

مع  شخصيةتفاوت في تجاربهم ال تفسيره بعدم اقتناعهم الكامل بدور الأمن أو ربما بوجود

% 9% معارض و21هذه الجهات. في المقابل، نجد نسبة لا يسُتهان بها من المعارضين 

 % من المشاركين.30معارض جدًا ما يمثل حوالي 

الياً، لمتبعة حاتشير هذه النتائج إلى وجود شريحة من السائقين ترى أن الإجراءات الأمنية    

ن ميست كافية أو لا تؤدي إلى تأثير واضح وملموس في الحد رغم وجودها الملموس، ل

 ظاهرة الإفراط في السرعة. 

قد يعود ذلك إلى شعور بعض السائقين بعدم فعالية تطبيق القوانين المرورية، أو ضعف     

 .الرقابة الميدانية التي تسمح بمرور حالات التهور دون عقاب
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منية الجهات الأالنظر في العلاقة القائمة بين السائقين وتبُرز هذه النتائج أهمية إعادة    

ن لهذه سائقيالمختصة، كالشرطة والدرك، بحيث يتم بناء علاقة ثقة متبادلة تعزز من قبول ال

 الجهات كشركاء أساسيين في تحقيق السلامة المرورية.

قبة نقاط مرا وجوديتطلب ذلك استخدام أساليب رقابية أكثر تطوراً وتفاعلاً، مثل تعزيز      

جانب  ، إلىثابتة ومتحركة، وتوظيف التكنولوجيا الحديثة كالأنظمة الذكية لمراقبة السرعة

 .حملات توعوية مستمرة تركز على التوعية بأهمية الالتزام بالسرعة القانونية

ة عويملات التوكما يظُهر التفاوت في الآراء بين السائقين الحاجة الماسة إلى تكثيف الح    

وذلك  سرعة،التي توضح العقوبات الصارمة والعواقب القانونية المترتبة على الإفراط في ال

 لتفعيل دور الجهات الأمنية بشكل رادع ووقائي. 

ً تعزيز    الوعي  فالتوعية القانونية لا تقتصر فقط على فرض العقوبات، بل تشمل أيضا

 لعامة، مما يساهم في تغييربمخاطر الإفراط في السرعة على السلامة الشخصية وا

 .السلوكيات المتهورة

ني تمع المدبالتالي، من المهم أن تتكامل الجهود بين الجهات الأمنية، الإعلام، والمج   

لال خلتطوير استراتيجيات شاملة ومتنوعة تركز على الحد من الإفراط في السرعة، من 

 المراقبة الفعالة والتوعية المستمرة. 

 ناء ثقافةبالاستراتيجيات ينبغي أن تستهدف جميع فئات السائقين، مع التركيز على هذه    

ة احترام القوانين وتعزيز السلوكيات الآمنة، بهدف خفض معدلات الحوادث المروري

 .المرتبطة بالإفراط في السرعة وتحقيق بيئة طرقية أكثر أماناً للجميع
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 الامن والدرك :82جدول

 

 السابع و البند

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %9 %21 %19 %32 %19 النسبة المئوية

 %30 %19 %51 المجموع

 

 هاتاتجا في التخطيط تأثير مدى لمعرفة السبعين والثامن  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

% موافق 42% موافق جدًا و18المشاركين % من 60تكشف النتائج أن حوالي  

 يرون أن التخطيط له دور مهم في توجيه سلوكهم المروري.

مرور ات الهذا يؤكد على أن التخطيط الجيد للبنية التحتية والطرق، بما في ذلك إشار 

                                                                                       .ئدةوتصميم الشوارع، يمكن أن يحُدث فرقاً ملموسًا في الحد من ظاهرة السرعة الزا

ن ئة لم تكُوّ % من المشاركين موقفاً حيادياً، ما يشير إلى أن هذه الف18في المقابل، أظهر 

 ادة.رأياً واضحًا بعد حول مدى فعالية التخطيط في التأثير على سلوكها أثناء القي

 % معارض جدًا أن التخطيط لا يلعب دورًا8% معارض و14% 22بينما ترى نسبة     

ط لتخطيملحوظًا أو فعالًا في الحد من السرعة الزائدة، وهو ما قد يعكس ضعف ثقتهم با

                                                                   .الحضري القائم أو نقص وعيهم بأهمية هذا البعُد
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بنية لطرق واللتشير هذه النتائج إلى وجود وعي واسع بين السائقين بأهمية التخطيط الجيد    

فراط رة الإالتحتية في التأثير الإيجابي على السلوكيات المرورية، وخاصة في الحد من ظاه

 في السرعة.

ت، ميم السليم للطرق، من حيث عرضها، الإشارات المرورية، وجودة الأسفلفالتص    

ن إلى سائقيوترتيب التقاطعات، يسهم بشكل فعاّل في تقليل عوامل الخطورة التي قد تدفع ال

 .التسارع غير الآمن

لمرور س لحركة اعلاوة على ذلك، فإن البنية التحتية المهيأة بشكل جيد تدعم التنظيم السل    

 توفر بيئة تقلل من فرص التعرض للحوادث الناتجة عن السرعة الزائدة.و

الجانب  من هذا المنطلق، يدرك السائقون أن تحسين هذه الجوانب لا يقتصر فقط على     

كثر وكيات ألى سلالتقني، بل يمتد إلى تعزيز السلامة والراحة أثناء القيادة، ما يؤدي بدوره إ

 .التزامًا بقواعد السير

وجيه تبناءً على هذه المعطيات، يمكن للسلطات المختصة استثمار هذا الإدراك في     

لى كيز عسياساتها نحو تطوير تخطيط مروري متكامل يراعي عوامل السلامة أولاً، مع التر

نية تحديث وصيانة الطرق بشكل دوري، إضافة إلى تطبيق معايير عالمية في تصميم الب

 التحتية. 

 تتزامن هذه الجهود مع حملات توعية مستمرة تستهدف مختلف شرائح كما يجب أن   

وادث السائقين لتبيان مدى تأثير التخطيط الجيد على تقليل الإفراط في السرعة والح

 .المرورية
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ث قليل حوادفي النهاية، تعزيز التخطيط المروري والبنية التحتية لا يقتصر فقط على ت    

تقلل مة، وق بيئة مرورية متوازنة تدعم حركة مرور آمنة ومنظالسير، بل يسهم أيضاً في خل

 لسرعة. اط في من الأعباء الاقتصادية والاجتماعية التي تنتج عن الحوادث الناتجة عن الإفرا

لذا، فإن دمج هذه الرؤية ضمن استراتيجيات السلامة المرورية يمثل خطوة ضرورية     

 .ال النقل والسلامة العامةلتحقيق أهداف التنمية المستدامة في مج

 التخطيط: 83جدول

 

و الثامن البند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %8 %14 %18 %42 %18 النسبة المئوية

 %22 %18 %60 المجموع

 

 السائقين اتجاهات فيالصحة  تأثير مدى لمعرفة والسبعينالتاسع  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو

التهم ح% تقريباً يوافقون على أن 63تظُهر النتائج أن نسبة كبيرة من المشاركين  

أن بيدًا الصحية أو المخاوف الصحية تؤثر في سلوكهم على الطريق، ما يعكس إدراكًا متزا

                                                                               .الصحة الجيدة الجسدية والنفسية تسهم في الالتزام بسلوكيات قيادة آمنة

% من المشاركين تلتزم موقفاً حيادياً، ما قد يعكس حالة 18من جهة أخرى، نجد أن نسبة 

من التردد أو عدم الوعي الكامل بأهمية الصحة كسلوك وقائي ضد الإفراط في السرعة. 

% معارض جدًا 7% معارض و12% من المشاركين 19حوالي وفي المقابل، نجد أن 

يرون أن الصحة لا تؤثر كثيرًا في قراراتهم المتعلقة بسرعة القيادة، وهو ما قد يعكس 
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تجاهلًا لعلاقة الصحة بالسلوك المروري أو اعتقادهم بأن الصحة ليست ذات صلة بهذا 

                                                                                              . الجانب

ؤثرًا معد عاملًا يتشير هذه البيانات إلى أن الاهتمام بالصحة الجسدية والعقلية للسائقين      

 . لسرعةاوأساسياً في تقليل السلوكيات الخطرة على الطرق، ولا سيما ظاهرة الإفراط في 

مالية لل من احتمستوى الانتباه والتركيز أثناء القيادة، وتقفالصحة الجيدة تساهم في رفع    

تخاذ اإلى  وقوع أخطاء ناتجة عن التعب، التوتر، أو الضغوط النفسية التي قد تدفع السائق

 .قرارات متهورة

السيطرة علاوة على ذلك، فإن الصحة العقلية المستقرة تساعد في ضبط الانفعالات و     

ر د السيالتي قد تظهر على الطريق، مما يعزز من الالتزام بقواععلى الميول العدوانية 

 والسرعة القانونية.

وعية لذا، يصبح من الضروري دمج مفاهيم الصحة النفسية والجسدية ضمن برامج الت    

حية ياة صالمرورية، من خلال توجيه الرسائل التي تشجع السائقين على الاهتمام بأنماط ح

 .الكافي، التغذية السليمة، وممارسة الرياضةومتوازنة، مثل النوم 

ى مدمنين علكما يمكن أن تشمل هذه الحملات التوعوية توفير الدعم النفسي والمشورة لل    

 دة أكثرب قياالسرعة أو السلوكيات الخطرة، مما يساعدهم على تعديل سلوكياتهم وتبنيّ أسالي

 أماناً وانضباطًا. 

صحة كجزء من السلامة المرورية أداة فعالة في الحد من وبهذا، يصبح الاهتمام بال   

الإفراط في السرعة، وتحسين السلامة العامة على الطرق، مما ينعكس إيجاباً على تقليل 

 .الحوادث والإصابات المرتبطة بها
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 الصحة: 84جدول 

 

و التاسع البند 

 السبعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %12 %18 %36 %27 المئويةالنسبة 

 %19 %18 %63 المجموع

 

 اتجاهات فيهيئات المجتمع المدني  تأثير مدى لمعرفةالثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

ن يرو % موافق27% موافق جدًا و27% من المشاركين 54تظُهر النتائج أن حوالي  

د من الجمعيات المدنية والمنظمات غير الحكومية تساهم في توجيه سلوكهم نحو الحأن 

 منة مندة الآالسرعة الزائدة، ما يعكس إيمانهم بدور المجتمع المدني في تعزيز ثقافة القيا

              . خلال حملات التوعية والتثقيف

س حالة من حيادياً، ما قد يعك% من المشاركين يتخذون موقفاً 23في المقابل، نجد أن     

كهم التردد أو ربما عدم إدراك كافٍ لنشاط هذه الهيئات وتأثيرها المباشر على سلو

% 23% معارض جدًا( فتمثل حوالي 9معارض و %14المروري. أما نسبة المعارضين )

موس كل ملمن العينة، ما يشير إلى وجود شريحة ترى أن هيئات المجتمع المدني لا تؤثر بش

                                                                      . في تقليل الإفراط في السرعة

لوعي تعزيز ا تشير هذه البيانات إلى الدور الحيوي الذي تلعبه هيئات المجتمع المدني في   

 رعة. الس يالمروري والالتزام بقواعد السير، خاصة فيما يتعلق بالحد من ظاهرة الإفراط ف
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ثقافة بنشر ال فهذه الهيئات تمثل جسرًا هامًا بين الجهات الرسمية والمواطنين، حيث تقوم   

تلف المرورية من خلال حملات توعوية مستمرة، وورش عمل، وأنشطة تثقيفية تستهدف مخ

 .فئات السائقين والمشاة

مسؤولة، ويكمن أثر هذه الجهود في تحفيز السائقين على تبني سلوكيات قيادة آمنة و    

ة مروريوتقليل الميل إلى السرعة الزائدة التي تعد أحد الأسباب الرئيسية للحوادث ال

 الخطيرة. 

ن ام القانوكما تسهم أنشطة المجتمع المدني في بناء شبكة دعم مجتمعية تشجع على احتر    

 .وح المسؤولية الجماعية تجاه السلامة على الطرقوتعزيز ر

ة لها، من هنا، يصبح من الضروري دعم وتمكين هذه الهيئات وتوفير الموارد اللازم    

هدفة ة مستبالإضافة إلى تعزيز التعاون بينها وبين السلطات المختصة لتطوير برامج توعوي

 وفعاّلة.

لات الإفراط في السرعة والحوادث وهذا الدعم يسهم بشكل مباشر في خفض معد   

 .المرتبطة بها، مما يؤدي إلى بيئة مرورية أكثر أماناً تستفيد منها جميع فئات المجتمع

 هيئات المجتمع المدني: 85جدول

 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا الثمانين البند 

 %9 %14 %23 %27 %27 النسبة المئوية

 %23 %23 %54 المجموع
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 السائقين تاتجاها في النقلتأثير مدى لمعرفةالواحد و الثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو

ن % موافقيرو27% موافق جدًا و21% من المشاركين 48تظُهر النتائج أن حوالي  

حسين أن تبنسبي  أن قطاع النقل يلعب دورًا في سلوكياتهم على الطريق، ما يشير إلى إدراك

                                                                                 .النقل العام والبنية التحتية قد يسهم في تخفيف الإفراط في السرعة

عدم وضوح  % من المشاركين أبدوا موقفاً حيادياً، ما قد يعكس26في المقابل، نجد أن     

ت ن خدمامللنقل في توجهاتهم المرورية أو ربما عدم استفادتهم المباشرة الدور المباشر 

 النقل العام.

% من 26% معارض جدًا فتمثل حوالي 7% معارض و19أما نسبة المعارضين      

ر تأثي المشاركين، ما يظُهر وجود شريحة ترى أن النقل، سواء العام أو الخاص، ليس له

                                                  . رعةملموس على سلوكهم المتعلق بالس

طرق لتحتية للتعكس هذه النتائج أهمية التركيز على تطوير خدمات النقل العام والبنية ا    

 كوسائل استراتيجية لتقليل ظاهرة الإفراط في السرعة بين السائقين.

قلل ين، مما للسائقي يلاً عملياً ومريحًاإذ إن تحسين جودة وكفاءة وسائل النقل العام يوفر بد    

 لسريعاعتمادهم على السيارات الخاصة ويخفف من الضغط الناتج عن الرغبة في الوصول ا

 .إلى الوجهات

ي تقليل علاوة على ذلك، يسهم توفير بنية تحتية مرورية متطورة ومهيأة بشكل جيد ف    

دى لمما يخفف من التوتر والقلق المشكلات المرتبطة بالازدحام المروري والتأخير، 

 السائقين الذين قد يلجؤون إلى السرعة المفرطة كوسيلة لتعويض الوقت الضائع.
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 عة وتحدنين السروبالتالي، فإن بيئة نقل عامة أكثر أماناً وكفاءة تعزز من الالتزام بقوا    

 .من السلوكيات الخطرة على الطريق

ر رق، وتوفيمن هذا المنطلق، يعد الاستثمار في تحسين خدمات النقل العام، وتحديث الط    

    مرورية.مة الوسائل نقل بديلة آمنة وفعالة، ركيزة أساسية في الاستراتيجيات الوطنية للسلا

مة ويحمي كما أن هذه الجهود تساهم في بناء مجتمع أكثر وعياً وتحضرًا، يعزز السلا    

 .مستخدمي الطريق كافةأرواح 

 

 

 النقل: 86جدول

 

الوحد و االبند 

  الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %19 %26 %27 %21 النسبة المئوية

 %26 %26 %48 المجموع

 

 في لبصريالاعلام السمعي اتأثير مدى لمعرفةالثاني و ثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

لام السمعي الإع 87يعكس الجدول  .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين اتجاهات

رنت الإنتوالبصري آراء السائقين حول مدى تأثير وسائل الإعلام مثل التلفزيون والراديو 

 في توجيه سلوكهم تجاه الإفراط في السرعة أثناء القيادة.
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ون % موافق ير30% موافق جدًا و19% من المشاركين 49تبين النتائج أن حوالي   

لحد من نة واأن الإعلام السمعي البصري يلعب دورًا إيجابياً في توجيههم نحو القيادة الآم

                                    .ائلالسرعة الزائدة، مما يعكس فعالية بعض الرسائل التوعوية التي تبثها هذه الوس

ريحة غير % من المشاركين موقفاً حيادياً، ما يدل على وجود ش27في المقابل، يتخذ      

 متأثرة بشكل واضح أو ربما غير مهتمة بمحتوى الإعلام المروري. 

% من 16الي وفتشكل ح % معارض جدًا5% معارض و11أما نسبة المعارضين     

س ر ملموأن الإعلام السمعي البصري ليس له تأثيالعينة، مما يشير إلى وجود فئة تعتبر 

                                                                                 .على توجهاتهم في القيادة وخاصة فيما يتعلق بالسرعة

 لها أكثرتعكس هذه النتائج أهمية الاستمرار في تطوير برامج التوعية الإعلامية وجع   

 جاذبية وتأثيرًا في مختلف شرائح المجتمع.

فاعلي تإذ لا يكفي مجرد بث الرسائل التوعوية بشكل تقليدي، بل يجب تصميم محتوى     

 .ةومتنوع يراعي الفروق الثقافية والاجتماعية والاقتصادية بين الفئات المستهدف

واصل ووسائل الت يتطلب ذلك استخدام وسائل حديثة ومتعددة مثل الوسائط الرقمية،    

ل إلى لرسائالاجتماعي، والفيديوهات التثقيفية، إلى جانب الحملات الميدانية، بحيث تصل ا

 أكبر عدد ممكن من السائقين وتؤثر في سلوكياتهم بشكل إيجابي. 

ة التركيز على سرد قصص واقعية، والاستعانة بشهادات مؤثرة، وتوظيف لغة مبسط   

 .لية هذه الحملات في تعزيز الوعي المروريوسهلة الفهم، يعزز من فعا

بالإضافة إلى ذلك، يجب أن تتضمن هذه البرامج التوعية بمخاطر الإفراط في السرعة     

وأثرها على السلامة العامة، مع التركيز على أهمية احترام قوانين السير والالتزام 

 بالسرعات المحددة.
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ئقين على اعتماد سلوكيات قيادة أكثر أماناً، كما يمكن دمج عناصر تحفيزية تشجع السا    

                                                         .مما يسهم في خلق بيئة مرورية أكثر أماناً للجميع

 لاعلام السمعي البصري : ا87جدول

 

الثاني و البند 

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %5 %11 %27 %30 %19 المئويةالنسبة 

 %16 %27 %49 المجموع

 

 اتجاهات يفالاعلام السمعي  تأثير مدى لمعرفةالثالث و ثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

لام الإعلام السمعي آراء السائقين حول مدى تأثير وسائل الإع 88يعكس الجدول  

ء أثنا السمعية، مثل الراديو والبودكاست، في تشكيل توجهاتهم نحو الإفراط في السرعة

ق % مواف26% موافق جدًا و19% من المشاركين 45القيادة. تظهر النتائج أن حوالي 

 ما يشير إلى سلوكهم نحو القيادة الآمنة، يعتقدون أن الإعلام السمعي يلعب دورًا في توجيه

                                                  .ائقينأن الرسائل التوعوية المذاعة عبر هذه الوسائل تؤثر بشكل إيجابي على بعض الس

   ً ، ما قد يدل % من المشاركين يتخذون موقفاً حياديا33ًومع ذلك، هناك نسبة كبيرة نسبيا

متعلقة ائل العدم تفاعلهم الكافي مع محتوى الإعلام السمعي أو ربما عدم انتباههم للرسعلى 

 بالسلامة المرورية.
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% معارض 5% معارض و17% من السائقين 22بالإضافة إلى ذلك، يعارض حوالي     

ن أترى  جدًا فكرة تأثير الإعلام السمعي على سلوكهم في القيادة، ما يعكس وجود شريحة

                                                                                              . وسائل لا تؤثر بشكل ملموس على قراراتهم بشأن السرعةهذه ال

طوير تتؤكد هذه النتائج بشكل واضح على أهمية الاستثمار المستمر والمتجدد في      

ليب م أسامحتوى إعلامي سمعي ومرئي يتميز بالجاذبية والفعالية، مع التركيز على استخدا

 مبتكرة وغير تقليدية لجذب انتباه السائقين وتحفيزهم على تغيير سلوكهم. 

فراط في ؤثرة التي تعكس نتائج وخيمة لممارسات الإمن خلال سرد القصص الواقعية الم   

ي فلتفكير ادة االسرعة، يمكن إيصال رسالة توعوية قوية تترك أثرًا نفسياً يدفع السائقين لإع

 .تصرفاتهم على الطريق

المعزز  علاوة على ذلك، يمكن استخدام تقنيات حديثة مثل الواقع الافتراضي والواقع   

علية ث بسبب الإفراط في السرعة، مما يجعل الرسالة أكثر تفالتجربة مواقف خطرة تحد

 وقرباً من واقع السائقين. 

ي ضًا الوعوهذا النوع من المحتوى لا يقتصر فقط على جذب انتباه الجمهور، بل يعزز أي   

 .العاطفي والمعرفي تجاه مخاطر الإفراط في السرعة

ت التواصل الاجتماعي، وتطبيقا كما أن دمج هذه الرسائل التوعوية عبر منصات    

 سيما الهواتف الذكية، والإعلانات الرقمية يضمن وصولها إلى فئات عمرية مختلفة، لا

 الشباب الذين يشكلون نسبة كبيرة من مرتكبي الإفراط في السرعة. 

ة، مع يجب أن يكون المحتوى مصممًا بحيث يتناسب مع اهتماماتهم وثقافتهم الرقمي    

 .لغة بسيطة وواضحة ورسائل مختصرة لكنها قويةاستخدام 
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خصيات علاوة على ذلك، يمكن التعاون مع مؤثرين على وسائل التواصل الاجتماعي وش    

ت لحملاامعروفة لتوصيل الرسائل التوعوية حول الإفراط في السرعة، مما يعزز من تأثير 

 ويوسع نطاقها. 

يدانية لجهود الإعلامية مع حملات توعية مبالإضافة إلى ذلك، يجب أن تترافق هذه ا   

 .وبرامج تدريبية للسائقين لتعزيز المعرفة بالقوانين وأهمية الالتزام بها

في النهاية، فإن تطوير محتوى إعلامي سمعي ومرئي عالي الجودة وفعال يعد ركيزة    

بناء ثقافة  أساسية في الاستراتيجية الوطنية للحد من الإفراط في السرعة، حيث يساهم في

مرورية إيجابية تدعم السلامة على الطرق وتقليل الحوادث المرورية التي تنتج عن هذا 

 .السلوك الخطر

 

 

 

 

 الاعلام السمعي: 88جدول

 

الثالث و البند 

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %5 %17 %33 %26 %19 النسبة المئوية

 %22 %33 %45 المجموع
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 اتجاهات في الاعلام المقروء تأثير مدى لمعرفةالرابع و ثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

  .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

لام آراء السائقين حول مدى تأثير وسائل الإع الإعلام المقروء 89يعكس الجدول 

ي راط فسلوكهم تجاه الإف المقروءة مثل الصحف، المجلات، والإنترنت المكتوب في توجيه

 السرعة أثناء القيادة.

ن % موافق يرو30% موافق جدًا و21% من المشاركين 51تبين النتائج أن حوالي  

 السرعة حد منأن الإعلام المقروء يلعب دورًا إيجابياً في توجيههم نحو القيادة الآمنة وال

                             ه الفئةدى هذلادة الوعي المروري الزائدة، مما يشير إلى أن المعلومات المكتوبة تسهم في زي

مالية عدم % من المشاركين يتخذون موقفاً حيادياً، مما يعكس احت22ومع ذلك، نجد أن     

مة السلاتأثرهم الكامل أو عدم اهتمامهم الكافي بمحتوى الإعلام المقروء فيما يتعلق ب

فتشكل حوالي  % معارض جدًا13عارض و% م14المرورية. أما نسبة المعارضين 

ير ا يش% من العينة، وهي نسبة مرتفعة نسبياً مقارنة بالإعلام السمعي والبصري، مم27

في  لوكهمإلى وجود فئة تعتبر أن الإعلام المقروء لا يؤثر بشكل ملموس على توجهاتهم وس

                                                     . القيادة، وخاصة في موضوع السرعة الزائدة

تشير هذه النتائج إلى أن الإعلام المقروء، رغم مكانته وأهميته في نشر الوعي المروري،    

يواجه تحديات في جذب انتباه السائقين وتأثيرهم بشكل فعاّل على سلوكياتهم، خاصة فيما 

 يتعلق بالإفراط في السرعة.

بعد ما قد يفطرق تقديم المحتوى المكتوب التقليدية غالباً ما تكون جامدة أو معقدة، م   

ي يقي فالقارئ عن استيعاب الرسائل الأساسية أو يجعلها أقل قدرة على إحداث تغيير حق

 .السلوك
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ط اللغة لذلك، يصبح من الضروري تطوير أساليب تقديم الإعلام المقروء من خلال تبسي   

از ة، واستخدام عناوين جذابة، وصياغة نصوص قصيرة ومباشرة تركز على إبرالمستخدم

 المخاطر الحقيقية للإفراط في السرعة.

ية التي يمكن أيضًا توظيف القصص الواقعية، والإحصاءات المؤثرة، والحالات الدراس    

ياً عتعكس نتائج سلبية للإفراط في السرعة لتقريب المفهوم من القارئ وجعله أكثر و

 .بالخطورة

ستخدام علاوة على ذلك، يجب الاهتمام بتنسيق المحتوى بشكل يسهّل القراءة، مثل ا    

ل لرسائاالنقاط، والعناوين الفرعية، والرسوم البيانية، والصور التوضيحية التي تعزز 

 المكتوبة وتساعد على تثبيتها في ذهن القارئ. 

ام حتمال التزأكثر جاذبية وفعالية، مما يزيد من اهذه الأساليب تجعل الإعلام المقروء     

 .رعةالسائقين بالقوانين المرورية ويقلل من السلوكيات الخطرة مثل الإفراط في الس

باختصار، إن تحسين جودة الإعلام المقروء وجعله أكثر تشويقاً وتأثيرًا يعُدّ خطوة     

لى الحد من الإفراط في السرعة ضرورية في استراتيجيات التوعية المرورية التي تهدف إ

                                      .وتعزيز السلامة على الطرق

 الاعلام المقروء: 89جدول

 

الرابع و  البند 

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %13 %14 %22 %30 %21 النسبة المئوية

 %27 %22 %51 المجموع
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 هاتاتجا فيالاقناع  تأثير مدى لمعرفة لخامس و ثمانين ا السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

لمختلفة االإقناع تصورات السائقين حول مدى تأثير أساليب الإقناع  90يعكس الجدول  

والي أن ح في توجيههم نحو الحد من الإفراط في السرعة أثناء القيادة. تشير النتائج إلى

% موافق يؤكدون أن الإقناع يلعب دورًا 28% موافق جدًا و27% من المشاركين 55

ت عبر فعالية الرسائل الإقناعية سواء كانمهمًا في تعديل سلوكهم المروري، ما يعكس 

تجاهات ر الاالحملات التوعوية، التوجيه المباشر، أو الوسائل الإعلامية المختلفة في تغيي

                          .والسلوكيات المتعلقة بالسرعة

ة عكس حال% من المشاركين يتخذون موقفاً حيادياً، مما قد ي23من جهة أخرى، نجد أن     

   %15 ارضينمن عدم التأكد أو التأثر المعتدل بأساليب الإقناع المستخدمة. أما نسبة المع

%، وهي نسبة تعكس وجود شريحة لا 22% معارض جدًا فتشكل حوالي 7معارض و

  .رعةقة بالسلمتعلاتتأثر بسهولة بوسائل الإقناع أو ربما لديها مقاومة نفسية لتغيير سلوكياتها 

بعين  النتائج أهمية تصميم حملات توعية مرورية إقناعية وفعاّلة تأخذتعكس هذه     

توى ة، مسالاعتبار الفروق الفردية بين السائقين، سواء من حيث العمر، الخلفية الثقافي

 التعليم، أو الخبرة في القيادة.

ساليب تخدام أفالاستجابة لحملات التوعية لا تكون موحدة بين جميع السائقين، لذا فإن اس   

 .متعددة ومتنوعة في توصيل الرسائل المرورية يجعل التأثير أعمق وأشمل

ية ل الإعلاممن بين الأساليب التي يمكن توظيفها لتحقيق ذلك، نجد التنويع بين الوسائ    

رسائل ة، الالتقليدية كالملصقات والمنشورات، والوسائل الحديثة مثل الفيديوهات التفاعلي

 ت الذكية التي تقدم نصائح شخصية ومباشرة. النصية، والتطبيقا
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لشباب اكما يمُكن تصميم محتوى خاص يركز على الحالات التي تهم فئات معينة، مثل     

ن واجهوالذين يميلون أكثر إلى الإفراط في السرعة، أو السائقين المهنيين الذين قد ي

 .ضغوطات زمنية تدفعهم إلى تجاوز السرعة القانونية

نشر إلى ذلك، ينُصح بإشراك مؤثرين محليين وشخصيات معروفة في المجتمع لإضافة    

 هذه الرسائل بطريقة تحمل مصداقية وتصل بفاعلية إلى الجمهور المستهدف. 

ي كذلك، يمكن الاعتماد على قصص واقعية وحوادث معبرة تبرز عواقب الإفراط ف    

 .يير سلوكياتهمالسرعة، مما يزيد من وعي السائقين ويحفزهم على تغ

باختصار، إن حملات التوعية المرورية التي تراعي التنوع بين السائقين وتستخدم أساليب    

متعددة تتناسب مع حاجاتهم واهتماماتهم، تلعب دورًا محورياً في الحد من الإفراط في 

 .السرعة، وتقليل الحوادث، وتعزيز السلامة على الطرق

 الاقناع: 90جدول

 

الخامس و البند 

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %15 %23 %28 %27 النسبة المئوية

 %22 %23 %55 المجموع

 

 اتجاهات فيالترغيب  تأثير مدى لمعرفةالسادس و ثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

كبيرة من المشاركين، تظهر النتائج أن نسبة  .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

% موافق، تؤمن بأن الترغيب له تأثير إيجابي 50% موافق جدًا و13 ما بين%63حوالي 
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وفعاّل في تعديل سلوكهم المروري. هذا يعكس أهمية استخدام الحوافز كمحفز قوي لتشجيع 

                            .السائقين على الالتزام بالسرعة القانونية والسلوك الآمن على الطرق

ل على عدم % من المشاركين يتبنون موقفاً حيادياً، مما قد يد20من ناحية أخرى، هناك    

عارضين ة الموضوح فعالية هذه الطريقة بالنسبة لهم أو عدم تجربتهم الكافية معها. أما نسب

% من العينة، وهي نسبة قليلة 17فتشكل حوالي  % معارض جدًا2% معارض و15

ب الترغي أساليببيشير إلى أن عددًا محدودًا من السائقين لا يثقون أو لا يتأثرون نسبياً، ما 

                                                                                   .في تعديل سلوكهم

 تشير هذه النتائج إلى أن إدخال برامج ترغيب وحوافز مستمرة يمكن أن يشكل    

 عة. السر جية فعاّلة وواعدة لتعزيز القيادة الآمنة والحد من ظاهرة الإفراط فياستراتي

ي دوافع ففهذه البرامج، عندما تصُمم بشكل مدروس يأخذ في الاعتبار التنوع الكبير     

واعد تزام بقالال واحتياجات السائقين، تستطيع أن تلعب دورًا تحفيزياً قوياً يدفع الأفراد إلى

 .يادة بمسؤوليةالمرور والق

منح مكافآت  فعلى سبيل المثال، يمكن أن تشمل الحوافز تقديم تخفيضات على التأمينات،     

 العلني عترافمالية أو نقاط ولاء للسائقين الذين يلتزمون بالسرعات القانونية، أو حتى الا

 بالسائقين المثاليين عبر منصات إعلامية أو مجتمعية.

ت ديم شهاداامج تدريبية تفاعلية تجمع بين التعلم والترفيه مع تقكما يمكن تخصيص بر     

 .أو امتيازات تشجع على المشاركة المستمرة

ة ت الثقافيإن الاهتمام بتنوع احتياجات السائقين يعني أيضًا مراعاة اختلاف الخلفيا    

 والاجتماعية، والفروق العمرية، بالإضافة إلى نوع المركبة واستخداماتها.
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ريحة شعلى سبيل المثال، قد تستهدف بعض البرامج السائقين الشباب الذين يشكلون     

 ائقينعالية الخطورة فيما يتعلق بالإفراط في السرعة، بينما تستهدف برامج أخرى الس

 .المهنيين أو كبار السن

ن ع، فضلاً بالتالي، تعتمد فعالية هذه البرامج على استمراريتها وتحديثها بشكل دوري    

فراط ن الإتقييم الأثر لضمان تحقيق الأهداف المرجوة، وهي تقليل حوادث السير الناتجة ع

 .في السرعة وتحسين السلامة العامة على الطرق

 

 الترغيب: 91جدول

 

السادس و البند 

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %2 %15 %20 %50 %13 النسبة المئوية

 %17 %20 %63 المجموع

 

 السائقين اتاتجاه فيالتحذير  تأثير مدى لمعرفةالسابع و ثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو

  % موافق35% موافق جدًا و17% من المشاركين 52تظُهر النتائج أن حوالي  

ت حذيراأن التحذير له تأثير إيجابي على سلوكهم، مما يدل على إدراكهم لدور الت يرون

                                                                                               .المباشرة في توجيه السلوك وتعزيز الالتزام بقواعد المرور

ن المشاركين تبنوا موقفاً حيادياً، مما قد يعكس حالة من % م26في المقابل، هناك نسبة     

 عدم الاكتراث أحياناً أو محدودية تأثير الرسائل التحذيرية عليهم.
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% من 22% معارض جدًا فتشكل حوالي 7% معارض و15أما نسبة المعارضين    

ة قد الثقتفت االعينة، وهو ما يشير إلى وجود شريحة لا تتأثر بأساليب التحذير المباشر وربم

                                                             .في هذه الوسائل أو ترى أنها لا تحقق نتائج ملموسة في تعديل سلوكهم

 ا وفاعليةتعكس هذه النتائج أهمية تطوير وسائل التحذير المرورية لتصبح أكثر وضوحً     

يز الحد من ظاهرة الإفراط في السرعة وتعزفي توصيل رسائلها إلى السائقين، بهدف 

 السلامة على الطرق.

للافتات فمن الضروري أن تتجاوز هذه الوسائل الطرق التقليدية في التنبيه، مثل ا     

 .لانتباهلذباً جالثابتة، إلى استخدام تقنيات مبتكرة تتيح إيصال التحذيرات بشكل أسرع وأكثر 

ل حديثة، مثشارات مرورية ذكية تعتمد على التكنولوجيا اليمكن أن يشمل ذلك استخدام إ    

روف لوحات الإشارات الرقمية التي تعرض رسائل متغيرة تتناسب مع حالة الطريق والظ

 لسائقيننبه االجوية، بالإضافة إلى أنظمة الإنذار الصوتي أو الضوئي داخل المركبات التي ت

 .مناطق خطرةعند تجاوز السرعة القانونية أو الاقتراب من 

ز كما يجب تصميم هذه الرسائل التحذيرية بأسلوب بسيط وجذاب، مع استخدام رمو   

 وألوان واضحة تساعد في الفهم السريع وتقلل من التشويش أثناء القيادة. 

وعي بالإضافة إلى ذلك، يمكن دمج حملات توعية مصاحبة لهذه الوسائل لتعزيز ال    

 .محددة وفهم المخاطر المرتبطة بالإفراط في السرعةبأهمية الالتزام بالسرعة ال

من خلال تطوير وسائل التحذير بهذه الطريقة، يمكن خلق بيئة مرورية أكثر أماناً تساهم     

في تقليل الحوادث المرتبطة بالسرعة الزائدة، كما تعزز ثقافة القيادة الآمنة بين جميع فئات 

السلامة العامة وتقليل الأضرار المادية والبشرية على السائقين، مما ينعكس إيجاباً على 

 .الطرقات
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 التحذير : 92جدول

 

 السابع و البند

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %15 %26 %35 %17 النسبة المئوية

 %22 %26 %52 المجموع

 

 السائقين اتاتجاه فيالترهيب  تأثير مدى لمعرفةالثامن و ثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو

% موافق 36% موافق جدًا و25% من المشاركين 61تظُهر النتائج أن حوالي  

قدرة يرة بيعتقدون أن الترهيب وسيلة فعالة في تغيير سلوكهم، مما يعكس اقتناع شريحة كب

                                                                                . كبح الإفراط في السرعة العقوبات الصارمة أو التهديدات المباشرة على

ما قد م% من المشاركين يتخذون موقفاً حيادياً، 21من ناحية أخرى، نجد أن حوالي     

 ل.الرسائيشير إلى عدم وضوح مدى تأثير هذه الوسائل عليهم أو ربما تجاهلهم لتلك 

%، وهو 18% معارض جدًا فتشكل حوالي 7% معارض و11أما نسبة المعارضين     

ربما وما يعكس وجود شريحة ترى أن أساليب الترهيب ليست فعالة في تعديل سلوكياتهم، 

                       .لةة شاميعتقدون أن التهديد وحده غير كافٍ إذا لم يكن مدعومًا ببرامج توعية وتثقيفي

قه مكن تحقييتشير هذه النتائج إلى أن النجاح في الحد من ظاهرة الإفراط في السرعة لا    

يب، من خلال استخدام أسلوب واحد فقط، بل يتطلب مزجًا متكاملًا بين أساليب التره

 التوعية، والتحفيز، لتطوير حملات توعوية شاملة وفعاّلة.
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 وياً إذاقفالترهيب من خلال فرض عقوبات قانونية صارمة وواضحة يعُد عاملاً رادعًا     

مر تة لن ما تم تطبيقه بصرامة وبشفافية، بحيث يشعر السائقون أن مخالفة السرعة الزائد

 .دون عقاب، مما يخلق حالة من الانضباط والاحترام للقوانين المرورية

كز على هذه الحملات جهود التوعية المستمرة التي ترفي الوقت نفسه، يجب أن تدمج     

ة لجسدياتوضيح المخاطر الحقيقية المرتبطة بالإفراط في السرعة، سواء من حيث الأضرار 

ة لعمريأو الاجتماعية والاقتصادية، عبر وسائل إعلامية متعددة تلائم مختلف الفئات ا

 والثقافية. 

 .منةآقيادة  السائقين وتحفيزهم على اتخاذ قرارات فالتوعية تسُهم في بناء وعي ذاتي لدى  

قين فئ السائإلى جانب ذلك، يمكن تعزيز هذه الحملات باستخدام أساليب التحفيز التي تكا   

تحفز ومنة الملتزمين بالقوانين، مثل برامج الحوافز والترغيب التي تشجع على القيادة الآ

 .ياً للالتزام بالسرعة القانونيةالسلوكيات الإيجابية، مما يخلق دافعاً إضاف

من هنا، تؤكد النتائج على ضرورة تطبيق هذه الاستراتيجيات بشكل متكامل ومتوازن،     

مع مراقبة مستمرة لفاعليتها وتعديلها وفقاً للظروف المحلية وسلوكيات السائقين، لضمان 

السلامة المرورية تحقيق نتائج ملموسة في تقليل معدلات الإفراط في السرعة وتحسين 

 .بشكل عام

 لترهيب : ا93جدول

 

الثامن و البند 

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %7 %11 %21 %36 %25 النسبة المئوية
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 %18 %21 %61 المجموع

 

 تجاهاتا فيهندسة الطرقات  تأثير مدى لمعرفةالتاسع وثمانين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

ون % موافق ير23% موافق جدًا و32% من المشاركين 55تظُهر النتائج أن حوالي  

ريق أن هندسة الطرقات تؤثر بشكل ملحوظ على سلوكهم، ما يعكس أهمية دور تصميم الط

                                                                .في تشجيع الالتزام بالسرعة القانونية وتعزيز السلامة المرورية

شير إلى عدم ي% من المشاركين اتخذوا موقفاً حيادياً، مما قد 21في المقابل، هناك نسبة    

  دتهم.إدراكهم الكامل لتأثير هندسة الطرقات أو إلى تأثرهم بعوامل أخرى تتعلق بقيا

%، مما 24معارض جدًا فتشكل حوالي % 11% معارض و13أما نسبة المعارضين      

، مرورييشير إلى وجود شريحة ترى أن هندسة الطرقات ليست عاملاً حاسمًا في سلوكهم ال

                   .وقد يعكس ذلك تركيزهم على عوامل أخرى مثل التعليمات القانونية أو الإقناع

رعة، ط في السد من ظاهرة الإفراتبُرز هذه النتائج الدور الحيوي لهندسة الطرقات في الح   

لوك ديل سحيث تؤكد على أن تحسين تصميم البنية التحتية للطرق يلعب دورًا فاعلًا في تع

 السائقين وجعل القيادة أكثر أماناً.

الطريق  فمثلاً، تحسين الإشارات المرورية يجعل من السهل على السائقين فهم قواعد    

سرعة بيادة رتباك أو عدم الانتباه الذي قد يؤدي إلى القوالالتزام بها، مما يقلل من الا

 مفرطة.

كما أن الحد من المنحنيات الخطرة وتحسين انسيابية المسارات يساعد في تقليل مخاطر     

 .فقدان السيطرة التي قد تحدث نتيجة الإفراط في السرعة



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

235 

 

حدوث  الطرق، وتمنعإضافة إلى ذلك، الصيانة الدورية للبنية التحتية تضمن سلامة     

رعة حوادث ناجمة عن ظروف الطريق السيئة التي قد تدفع السائقين إلى ردود فعل متس

 تزيد من السرعة المفرطة.

شاملة  لذلك، ينبغي أن يكون تحسين هندسة الطرقات جزءًا لا يتجزأ من استراتيجية    

ورة زيز الوعي بخطتشمل أيضًا برامج التوعية المرورية المستمرة التي تركز على تع

 .الإفراط في السرعة

ام كما يجب أن تتكامل هذه الجهود مع تطبيق تشريعات صارمة تحفز على الالتز     

 بالسرعة القانونية، مما يخلق بيئة مرورية آمنة ومتوازنة.

إن التضافر بين الهندسة المرورية والتوعية والتشريع هو الأساس لتحقيق الحد الفعاّل      

 .من حوادث السير المرتبطة بالإفراط في السرعة، وتحقيق السلامة المرورية المستدامة

 

 هندسة الطرقات : 94جدول

 

التاسع و البند 

 الثمانين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %11 %13 %21 %23 %32 المئوية النسبة

 %24 %21 %55 المجموع

 

 اتجاهات فيصيانة الطرقات  تأثير مدى لمعرفةالتسعين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين
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ن % موافقيرو39% موافق جدًا و19% من المشاركين 58تظُهر النتائج أن حوالي  

 شير إلىي، ما تلعب دورًا مهمًا في توجيههم نحو التزام السرعة القانونية أن صيانة الطرقات

                                                                          .أهمية البنية التحتية الجيدة في تحفيز السائقين على القيادة الآمنة

قد يعكس  تبنوا موقفاً حيادياً، وهو ما% من المشاركين 23من جهة أخرى، هناك نسبة     

 ي.حالة من عدم اليقين أو اعتبارهم لعوامل أخرى أكثر تأثيرًا في سلوكهم المرور

%، مما 19% معارض جدًا فتشكل حوالي 6% معارض و13أما نسبة المعارضين     

ير يشير إلى وجود شريحة من السائقين لا يرون صيانة الطرقات كعامل رئيسي في تغي

        . سلوكهم

تعكس هذه النتائج أهمية دمج جهود صيانة الطرق بشكل مستمر مع حملات التوعية    

 والسلامة المرورية لضمان بيئة مرورية آمنة ومستقرة.

 فوجود طرقات مصانة بشكل جيد يقلل من العوامل المادية التي قد تؤدي إلى  

لى عانحرافات مفاجئة أو حوادث ناتجة عن ظروف الطريق السيئة، مما يشجع السائقين 

تقرار دم اسالالتزام بالسرعة القانونية ويقلل من ميلهم للإفراط في السرعة تعويضًا عن ع

 .الطريق

يقلل من  توفر الطرقات الآمنة شعورًا أكبر بالثقة للسائقين، مماعلاوة على ذلك،      

  رعة. ي السفالسلوكيات المتهورة، ويسهم في الحد من الحوادث المرورية المرتبطة بالإفراط 

لسلامة ومن هنا، تصبح صيانة البنية التحتية للطرق ركيزة أساسية في استراتيجية ا   

رعة ي السلات التوعية التي تركز على مخاطر الإفراط فالمرورية، ينبغي أن تتكامل مع حم

 .وكيفية التعامل مع ظروف الطريق المختلفة بحذر
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ا خلق تأثيرً يكما أن الجمع بين الجوانب الفنية المتعلقة بالطرق والإجراءات التوعوية     

 ةتوعيمضاعفاً، إذ تساهم الطرقات الآمنة في تخفيف المخاطر المادية، بينما تعزز ال

عة السر المرورية من الوعي السلوكي للسائقين، مما يؤدي إلى تقليل معدلات الإفراط في

 وتحسين السلامة العامة على الطرقات.

بالتالي، يتضح أن الاستراتيجية الشاملة التي تجمع بين صيانة الطرق وحملات التوعية     

 .تمثل أحد العوامل الحاسمة لتحقيق بيئة مرورية أكثر أماناً

 صيانة الطرقات : 95جدول

 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا التسعين  البند

 %6 %13 %23 %39 %19 النسبة المئوية

 %19 %23 %58 المجموع

 

 اتجاهات فيتطبيق القانون  تأثير مدى لمعرفةالوحد و التسعين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين

% 30% موافق جدًا و32% من المشاركين 62تظهر النتائج أن حوالي  

ذه هموافقيعتقدون أن تطبيق القانون بشكل صارم يعد من العوامل الأساسية للحد من 

على  سلامةالظاهرة، ما يؤكد أهمية الدور الرقابي والتطبيقي لأجهزة المرور في تحقيق ال

                                                            .الطرق

% من المشاركين عبروا عن موقف حيادي، مما قد يعكس وجود 21في المقابل، نجد أن   

شريحة من السائقين غير متأكدة من فعالية تطبيق القانون وحده في ردع الإفراط في 

 ى مثل التوعية والإقناع.السرعة، أو ربما ترى أنه يجب دمجه بأساليب أخر
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%، مما 17% معارض جدًا فتشكل حوالي 3% معارض و14أما نسبة المعارضين     

كافٍ  بشكل يشير إلى وجود فئة من السائقين التي ربما ترى أن القوانين المرورية لا تطبق

                                                                          .أو ليس لها التأثير الكافي على سلوكهم

تصر رعة لا يقتشير هذه النتائج إلى أن تحقيق أفضل النتائج في الحد من الإفراط في الس    

 فقط على تطبيق القانون بصرامة، بل يحتاج إلى نهج متكامل يجمع بين عدة عناصر

 أساسية. 

ة تلعب مراقبة المستمرففعالية تطبيق القانون من خلال فرض العقوبات الصارمة وال    

 دورًا حيوياً في ردع السائقين عن تجاوز السرعة القانونية.

 ية مستمرةومع ذلك، لا يكفي الاعتماد على العقوبات فقط، إذ يجب دعمها بحملات توع     

هم عزز فتوضح مخاطر الإفراط في السرعة وتأثيرها السلبي على السلامة المرورية، مما ي

 .السائقين لأهمية الالتزام بالسرعة القانونية

دة لوك القيالسائقين على تبني سإضافة إلى ذلك، تلعب الحوافز دورًا مهمًا في تحفيز ا    

 الآمنة والالتزام بالسرعة المحددة. 

ة لدى الإيجابي فبرامج المكافآت أو التشجيع على القيادة الآمنة تساهم في تعزيز الدوافع    

 .السائقين، خاصة أولئك الذين يستجيبون أكثر للتحفيز الإيجابي من العقاب

القانون، التوعية، والتحفيز يشكل استراتيجية شاملة  إن الجمع بين هذه العناصر تطبيق     

وفعالة يمكن أن تؤدي إلى زيادة معدلات الامتثال للسرعة القانونية، وبالتالي تقليل الحوادث 

 المرورية الناتجة عن الإفراط في السرعة.

وهذا النهج المتكامل يضمن معالجة الظاهرة من جوانب متعددة، مما يعزز السلامة      

 .لمرورية ويحافظ على الأرواح والممتلكاتا
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 تطبيق القانون : 96جدول

الواحد و البند 

 التسعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %3 %14 %21 %30 %32 النسبة المئوية

 %17 %21 %62 المجموع

 

 فيلبشري توعية العنصر ا تأثير مدى لمعرفةالثاني و التسعين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين اتجاهات

ون % موافق ير28% موافق جدًا و20% من المشاركين 48تظُهر النتائج أن حوالي  

د على ا يؤكأن توعية السائقين عامل مهم في تعديل سلوكياتهم والحد من السرعة المفرطة، م

                                                  .والمعرفة لدى السائقين فيما يتعلق بمخاطر السرعة الزائدةأهمية تعزيز الوعي 

كس % من المشاركين تبنوا موقفاً حيادياً، مما قد يع27من جهة أخرى، نجد أن     

 محدودية حملات التوعية الحالية أو غياب تأثيرها المباشر عليهم.

%، مما 25% معارض جدًا فتشكل حوالي 6% معارض و19معارضين أما نسبة ال    

لمناسب شكل ايشير إلى وجود شريحة ترى أن التوعية وحدها ليست كافية أو أنها لم تنُفذ بال

     .الذي يؤدي إلى تغيير السلوك

لحد لأساسية لتوضح هذه النتائج أن حملات التوعية والتثقيف المروري تعُد من الركائز ا    

ً في زيادة وعي السائقين   مخاطربمن ظاهرة الإفراط في السرعة، حيث تلعب دوراً حيويا

 القيادة بسرعة مفرطة وأثرها السلبي على السلامة العامة. 
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لتواكب  طوير مستمر في أساليبها ومحتواهاومع ذلك، تبقى هذه الحملات بحاجة إلى ت    

 يجعل تطور السلوكيات المرورية والتقنيات الحديثة في وسائل الإعلام والتواصل، بما

 .رسائلها أكثر جذباً وتأثيراً على الجمهور

ملة مثل إضافة إلى ذلك، تؤكد النتائج على ضرورة ربط هذه الحملات بأساليب أخرى مك   

لى ضافة إ، بالإمة، والذي يشكل عاملاً رادعاً قوياً للسائقين المتجاوزينتطبيق القانون بصرا

 . اعتماد أنظمة تحفيزية تشجع على القيادة الآمنة والالتزام بالسرعة القانونية

قليل تذولة في هذا التكامل بين التوعية، الإنفاذ، والتحفيز يرفع من فعالية الجهود المب   

 .قافة السلامة المرورية بشكل مستدامالإفراط في السرعة، ويعزز ث

زية لة وتحفيبالتالي، فإن الاستمرار في تطوير حملات التوعية وربطها بآليات تطبيق فعا   

ة يشكل استراتيجية متكاملة تساهم بشكل كبير في تحسين سلوك السائقين وضمان بيئ

 .مرورية أكثر أماناً للجميع

 

 

 

 توعية العنصر البشري :97جدول

 

الثاني و  البند 

 التسعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %19 %27 %28 %20 النسبة المئوية

 %25 %27 %48 المجموع
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لمركبات اهندسة و صيانة  تأثير مدى لمعرفةالثالث و التسعين  السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين اتجاهات في

ن % موافق يرو34% موافق جدًا و15% من المشاركين 49تظهر النتائج أن حوالي  

رز ذا يبأن تصميم المركبة وصيانتها يؤثر بشكل واضح على ميولهم للإفراط في السرعة. ه

 حد منأهمية صيانة المركبات الدورية وضمان جاهزيتها لتفادي الإفراط في السرعة وال

                               .المخاطر

قد يعكس  % من المشاركين اتخذوا موقفاً حيادياً، مما25في المقابل، نجد أن حوالي     

 أثيرًا.كثر تأعدم اهتمامهم بالعلاقة بين صيانة المركبة والسرعة أو اعتبارهم لعوامل أخرى 

%، ما يعكس 26% معارض جدًا فتشكل حوالي 6% معارض و20أما نسبة المعارضين 

            . السيارة ليست العامل الأساسي المؤثر على سلوكهموجود شريحة ترى أن صيانة 

نة تشير هذه النتائج إلى أهمية دمج حملات التوعية التي تركز على ضرورة صيا    

 لك بهدفة، وذالمركبات بشكل منتظم مع القوانين المرورية الصارمة وأساليب الإقناع الفعاّل

 ز السلامة المرورية. الحد من ظاهرة الإفراط في السرعة وتعزي

ن إلى السائقي فالاهتمام بصيانة المركبة يساهم في تقليل الأعطال المفاجئة التي قد تدفع   

 ما أنكاتخاذ قرارات متهورة مثل زيادة السرعة لتجاوز عطل أو نقص في أداء المركبة، 

سرعة ادة بالقيالمركبات الجيدة الصيانة تكون أكثر استجابة وتحكماً، مما يقلل من مخاطر 

 .زائدة

الفنية  إلى جانب ذلك، تعمل حملات التوعية على تعزيز وعي السائقين بأهمية الحالة   

ع ات إقناد آليللمركبة ودورها في سلامة القيادة، بينما يضمن التطبيق الصارم للقوانين ووجو

 وعقاب مناسبين الالتزام الفعلي بهذه المعايير.
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وعية، التشريع، والتحفيز يخلق بيئة مرورية أكثر أماناً ويقلل من وهذا التكامل بين الت    

وقوع الحوادث المرتبطة بالإفراط في السرعة، وبالتالي يساهم في حماية الأرواح 

 .والممتلكات على الطرق

 هندسة و صيانة المركبات : 98جدول

الثالث و البند 

 التسعين 
 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا

 %6 %20 %25 %34 %15 النسبة المئوية

 %26 %25 %49 المجموع

 

 فيلبشري تكوين العنصر ا تأثير مدى لمعرفةالتسعين  و الرابع السؤال بطرح قمنا لقد

 .السياقة أثناء السرعة في الافراط نحو السائقين اتجاهات

 موافقيرون% 27% موافق جدًا و25% من المشاركين 52تظُهر النتائج أن حوالي  

سرعة لى الإأن تكوينهم وتدريبهم يلعبان دورًا مهمًا في تعديل سلوكياتهم وتخفيف ميولهم 

 المفرطة.

 لمروريةافة ايشير هذا إلى أهمية الاستثمار في تدريب السائقين بشكل مهني لتعزيز الثق 

                       .لديهم

ة فعالية % من المشاركين موقفاً حيادياً، مما قد يعكس محدودي22في المقابل، تبنى     

 البرامج التدريبية الحالية أو عدم كفاية محتواها العملي في نظرهم. 
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%، ما يشير 26% معارض جدًا فتشكل حوالي 6% معارض و20أما نسبة المعارضين    

ينية أو أنهم لم يتعرضوا لتجارب تكو إلى وجود شريحة ترى أن التدريب وحده لا يكفي

  . فعالة بما يكفي لتغيير سلوكهم

ر تكون أكث تشير هذه النتائج إلى أهمية تطوير برامج التكوين المستمر للسائقين بحيث    

امل مع ل متكتفاعلية وملائمة لاحتياجاتهم المتنوعة، مع التركيز على دمج هذه البرامج بشك

 وتطبيق صارم للقوانين المتعلقة بالإفراط في السرعة. حملات التوعية المرورية

أساليب  إذ أن التكوين المستمر لا يقتصر فقط على نقل المعلومات، بل يجب أن يشمل    

غيير تم في تعليمية مبتكرة تحفز السائقين على تبني ممارسات قيادة آمنة وفعالة، مما يسه

 .السلوكيات بشكل مستدام

 لى ضرورةؤكد التنسيق بين التكوين، التوعية، والتطبيق القانوني ععلاوة على ذلك، ي   

رص فد من خلق بيئة داعمة تتيح للسائقين الفهم العميق لمخاطر الإفراط في السرعة، وتزي

 الالتزام بالقوانين المرورية. 

مرورية، وهذا التوجه يتوافق مع توصيات الدراسات العلمية المتخصصة في السلامة ال    

ر ن أكثمي تؤكد أن برامج التكوين المتواصلة والمندمجة مع السياسات الوقائية تعد الت

كثر أورية الوسائل فاعلية للحد من الحوادث الناتجة عن السرعة المفرطة، وتحقيق بيئة مر

 .أماناً للجميع

 

 تكوين العنصر البشري : 99جدول

 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جداالرابع و البند 
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 التسعين 

 %6 %20 %22 %27 %25 النسبة المئوية

 %26 %22 %52 المجموع

 

التي مفادها 'توجد فروق ذات دلالة الخامسة وللتحقق من صدق الفرضية الجزئية 

إحصائية في اتجاهات للفروق في اتجاهات  السائقين نحو آفاق الحد من ألإفراط في السرعة 

وكانت النتائج كما هي مبينة في الجدول رقم  ،t، قمنا بحساب اختبار  أثناء السياقة

، 8.72، بانحراف معياري  t 82.53، قيمة 73.04أدناه، إذ بلغ المتوسط الحسابي 100

، وكانت مستوى الدلالة المحسوبة 0.05، عند مستوى دلالة معتمدة بـ 99ودرجة حرية بـ 

إحصائية نحو آفاق الحد من ألإفراط في السرعة وبالتالي توجد فروق ذات دلالة  0.00بـ 

 .الخامسة أثناء السياقة ، أي تحقق الفرضية الجزئية

 حد من ألإفراطللفروق في اتجاهات  السائقين نحو آفاق ال t: نتائج اختبار 100جدول رقم

 في السرعة أثناء السياقة 

 

 العينة المتغير
المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعياري

درجة 

 الحرية
t 

الدلالة 

 المحسوبة

 الدلالة

 المعتمدة

اتجاهات  السائقين 

نحو آفاق الحد من 

ألإفراط في 

السرعة أثناء 

 السياقة 

 

100 73.04 8.72 99 82.53 0.00 0.05 
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 دلالة ذات فروق وجود مفادها التي الخامسة، الجزئية الفرضية لتؤكد الدراسة نتائج أتت

 بعادأ عدة تتضح حيث ،السرعة في الإفراط من الحد نحو السائقين اتجاهات في إحصائية

 . مروريةال للسلامة شاملة استراتيجية ضمن السلوك هذا لمعالجة حقيقية مداخل تمثل مهمة

 قيم ترسيخ يف مؤثرًا دورًا تلعب الأسرة أن النتائج أظهرت ،الأسرية العوامل ناحية فمن

 ويخلق سائلالر تأثير من يعزز التوعوية الحملات في إشراكها وأن السير، بقوانين الالتزام

 . الآمنة للقيادة داعمة بيئة

 في توظيفها يمكن أخلاقية بيئة المسجد يمثل حيث ،الديني البعد أهمية الدراسة أكدت كما

 للخطاب قويال للتأثير نظراً  الخطرة، السلوكيات عن والابتعاد القوانين احترام ثقافة نشر

 . الفردي والسلوك الضمير على الروحي

 يزتعز في محورية مؤسسات تعد المدارس أن تبين ،التربوية المؤسسات مستوى وعلى

 مرورية ةثقاف بناء على يساعد ما اللامنهجية، والأنشطة المناهج خلال من المروري الوعي

 . الطفولة منذ

 تعزيز ضرورة إلى النتائج تشير ،الأمنية والجهات السائقين بين العلاقة زاوية ومن

 التوعية تكثيف عم القانوني، الردع جانب إلى وافقية تربوية أساليب تبني عبر المتبادلة، الثقة

 .الالتزام تعزيز في وتأثيرها العقوبات حول

 اتالإشار ذلك في بما) الطرق وهندسة الحضري التخطيط أهمية الدراسة تؤكد كما 

 الطرق أن ذلك الاستراتيجية؛ من أساسي كجزء ،(الهادفة الطرق وتصميم الواضحة

 .الزائدة السرعة تقليل في فعال بشكل تساهم جيد بشكل المصممة
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 تؤثر ائقللس والنفسية الصحية الحالة أن إلى النتائج أشارت ،والنفسي الصحي وللجانب

 على كزتر توعوية حملات تنظيم فكرة يدعم مما القانونية، بالسرعة التزامه على بدورها

 . آمنة قيادة في المتوازنة الحياة وأساليب النفسية الصحة أهمية

 للجمعيات يمكن حيث فاعلة، كأدوات والإعلام المدني المجتمع دور برز كذلك

 الفئات اختلاف تراعي وجذابة مبسطة مرورية رسائل صياغة الإعلامية والمؤسسات

 .والثقافية العمرية

 لاستخدام جةالحا من يقُلل كبديل ،العام النقل وسائل تحسين أهمية أيضًا النتائج وشملت

 .السرعة في الإفراط معدلات خفض في يساهم ما الخاصة المركبات

 أساليب بين توازن واعتماد ،الملتزمين للسائقين تحفيزية برامج تقديم الدراسة واقترحت 

 توجد هذات الوقت وفي وواقعية، صارمة القانونية العقوبات تكون بحيث والتحفيز، الردع

 .ملموسة تحفيزية أدوات

 ستمرالم التكوين برامجو الدورية المركبات صيانة برامج بين شوي بدمج أوصت كما 

 .للقوانين احترامهم ويعزز جاهزيتهم من يعزز مما للسائقين، التفاعلي

 السياق في) 2025 لعام حديثة دراسة من نتيجة أضيف المقترحات، ولتدعيم

 السرعة، حدودب السائقين التزام تعزيز في المناخية وبيئتها الأسرة دور تناولت ،(الأندونيسي

 في عاليتهف أثبت ما الأسري، المناخ تحسين عبر السائقين لدى الذاتي التحكم تطوير بوساطة

 . الشباب السائقين لدى القانونية السرعة احترام تحسين
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 الدينية، العائلية، الأبعاد بين المتشابكة العلاقات الخامسة الجزئية الفرضية تبُرز

 السائقين لوكس توجيه في والتنظيمية الاقتصادية، الإعلامية، النفسية، الهندسية، التربوية،

 . السرعة في الإفراط تقييد نحو

 لمهني،ا التكوين المجتمعية، التوعية تجمع ومندمجة شاملة مقاربة إلى الحاجة وتؤكد

 .المرورية مةالسلا لتحقيق والفعالة المتوازنة القانونية والإجراءات التحتية، البنية تحسين

 دلالة اتذ فروق وجود مفادها التي الخامسة الجزئية الفرضية لتؤكد الدراسة نتائج أتت

 كشفت يثح السياقة، أثناء السرعة في الإفراط من الحد نحو السائقين اتجاهات في إحصائية

 لمعالجته ةحقيقي مداخل وتشكل السلوك، هذا في مباشر بشكل تؤثر متعددة أبعاد عن البيانات

 .المرورية للسلامة شاملة استراتيجية إطار ضمن

 السائق، سلوك تشكيل في جوهرياً دورًا تلعب الأسرية العوامل أن النتائج أظهرت فقد 

 تم ذاإ خاصة السير، بقواعد الالتزام يعزز إيجابي دعم عنصر تكون أن للأسرة يمكن حيث

 .الآمنة القيادة على مشجعة بيئة خلق على تركز التي التوعية حملات في إشراكها

 وروحياً أخلاقياً مصدرًا المسجد يمثل حيث الديني، البعد أهمية النتائج أبرزت كما 

 الأنشطةو الجمعة خطب خلال من وذلك القانون، احترام ثقافة نشر في توظيفه يمكن مؤثرًا

 .السلامة بقيم الالتزام إلى تدعو التي الدينية

 تحت إندونيسيا في 2021 عام أجريت حديثة ميدانية دراسة تدعم السياق، نفس وفي

 Family Function and Driving Behavior: The Mediating“ عنوان

Role of Self-Control” (Purwanti et al.، 2021) أن أثبتت حيث النتائج، هذه 

 لدى النفس ضبط تعزيز في فاعلاً  دوراً  الإيجابي الأسري والمناخ الأسرية للعوامل

 مثل الخطرة القيادة لسلوكيات ارتكابهم احتمالية من يقلل مما الشباب، خاصة السائقين،

 .السرعة في الإفراط
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 على،أ ذاتي بتحكم يتصفون داعمة أسر في نشأوا الذين السائقين أن الدراسة وأكدت 

 .المتهورة للسلوكيات وتجنبهم المرورية بالقوانين التزامهم في ينعكس ما وهو

 ادورً  المدارس تلعب حيث التربوية، المؤسسات أهمية دراستنا نتائج أظهرت كما

 التي هجيةاللامن والأنشطة الدراسية المناهج خلال من المرورية، القيم ترسيخ في محورياً

 . الزائدة السرعة بخطورة وعياً أكثر جيل تنشئة في تساهم

 يعزز بما الأمن، وأجهزة السائقين بين العلاقة تعزيز ضرورة أيضًا النتائج وتوضح

 فقط، الردع ىعل تقتصر لا وتربوية، وقائية بروح القانون تطبيق على ويشُجع المتبادلة الثقة

 .المستمرة التوعية إلى تمتد بل

 الطرق، وهندسة الجيد، الحضري التخطيط أهمية الدراسة تؤكد أخرى، جهة من 

 هندسينالم إشراك يستدعي ما السرعة، محفزات تقليل في تساهم التي الواضحة، والإشارات

 .الطرقية السلامة فرق ضمن

 تؤثر سائقلل والجسدية النفسية الحالة أن إلى التوصل تم فقد الصحية، الناحية من أما

 نضم والجسدي النفسي التوازن إدراج يستدعي ما وهو القيادة، سلوك على كبير بشكل

 . التوعية حملات

 نحو عامال السلوك توجيه في أساسيين كفاعلين المدني والمجتمع الإعلام دور برز كما

 تكيفةوم مبسطة ومسموعة مرئية رسائل اعتماد تم ما إذا خاصة المروري، الوعي من مزيد

 .والثقافية العمرية الفئات مختلف مع

 ستعمالا من يقلل آمن كبديل العمومي النقل تحسين أهمية إلى أيضًا النتائج وتشير 

 .السرعة في الإفراط احتمالات من وبالتالي الخاصة، السيارات
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 أدوات وتطوير الملتزمين، للسائقين تحفيزية ببرامج الدراسة توصي ذلك، إلى إضافة 

 . نونالقا احترام ثقافة ترُسّخ وواقعية صارمة عقوبات واعتماد وواضحة، فعالة تحذير

 دورية وصيانة مستمر تكوين برامج إدراج ضرورة على النتائج شددت وأخيرًا،

  يستدعي مما السير، بقواعد للالتزام معاً والمركبة السائق جهوزية يضمن بما للمركبات،

 التقنية، نية،القانو التربوية، النفسية، الجوانب الاعتبار بعين تأخذ ومندمجة شاملة مقاربة

 شكلب الطرقية السلامة وتعزيز السرعة في الإفراط من الحد هدف لتحقيق والاجتماعية،

 .فعاّل

 

 :الأولىالجزئية . مناقشة وتفسير بيانات الفرضية1.2.5

صائية في تشير نتائج تحليل الفرضية الأولى، التي تنص على وجود فروق ذات دلالة إح    

ارس  يمُلاأثناء السياقة، إلى أن هذا السلوك  اتجاهات السائقين نحو الإفراط في السرعة

 ن فردبشكل موحد لدى جميع السائقين، بل يتأثر بعدة عوامل شخصية واجتماعية تختلف م

 لآخر.

وافع واقف والدفقد أظهرت إجابات المشاركين في الدراسة أن هناك تبايناً واضحاً في الم     

ة ن بسرععدد من السائقين إلى أنهم يقودوالمتعلقة بممارسة السرعة المفرطة، حيث أشار 

لى ريع إزائدة بدافع التسرع، خصوصاً عند التأخر عن المواعيد، أو رغبة في الوصول الس

 وجهاتهم. 

بر هو ما يعُكما عبّر البعض الآخر عن أن السرعة تمنحهم شعوراً بالمتعة أو التحدي، و    

 .عن بعد نفسي محفزّ لهذا النوع من السلوك
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حترام تبرين أن افي المقابل، أشار عدد من السائقين إلى التزامهم بالسرعة القانونية، مع     

و لة، أقوانين المرور ضرورة لحماية أنفسهم والآخرين، كما أن وعيهم بالمخاطر المحتم

 تجربة سابقة مع حوادث السير، جعلتهم أكثر حرصاً أثناء القيادة.

ك، عطيات أن هناك عوامل مؤثرة بوضوح في هذا السلووتبينّ من خلال تحليل الم    

لة سبب قبأبرزها السن، حيث يميل السائقون الشباب إلى السرعة أكثر من كبار السن، إما 

ثر ون الأكلسائقالخبرة أو الرغبة في المغامرة، إضافة إلى تأثير الخبرة المرورية، إذ أظهر ا

 خبرة مستوى أعلى من الانضباط.

ظروف قلق أو الب الحالة النفسية والاجتماعية دوراً مهماً، إذ إن التوتر أو الكما تلع     

 .الاجتماعية الطارئة قد تؤدي إلى زيادة احتمالية القيادة السريعة

 طمنارة وبوليوفي هذا الإطار، تدعم نتائج هذه الدراسة ما توصل إليه الباحثان فورار س    

)الجنس ،السن، المستوى تحت عنوان  2023سمير في دراستهما التي أجُريت سنة 

 .التعليمي، الخبرة(

تم لأفراد، ووقد اعتمد الباحثان المنهج الوصفي باعتباره الأنسب لدراسة الفروق بين ا    

 قصدية. سائقاً تم اختيارهم بأسلوب المعاينة ال 80تطبيق الدراسة على عينة مكونة من 

ام باستخد ل النتائجولجمع البيانات، استخُدم مقياس متعدد الأبعاد لأنماط السياقة، وتم تحلي    

 .SPSSأدوات الإحصاء الوصفي والاستدلالي من خلال برنامج 

لة وقد خلصت الدراسة إلى عدة نتائج مهمة، أبرزها أنه لا توجد فروق ذات دلا     

ً متشابهة منإحصائية تعزى للجنس، مما يعني أن الذكور  حيث  والإناث يظهرون أنماطا

 السلوكيات المرورية.
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يث لقيادة، حلكن، في المقابل، تم تسجيل فروق ذات دلالة تعزى إلى سنوات الخبرة في ا     

 كلما زادت خبرة السائق، قلّ ميله للسلوكيات الخطرة. 

لى إم العالي ذوو التعليكما وُجدت فروق تعزى إلى المستوى التعليمي، إذ يميل السائقون     

 .الالتزام أكثر واحترام قواعد السير، مقارنة بمن لديهم مستوى تعليمي أقل

ه كن معالجتانطلاقاً من هذه المعطيات، يمكن القول إن سلوك الإفراط في السرعة لا يم    

 ائصالخص بحلول موحّدة، بل يستلزم مقاربة شاملة ومتعددة الأبعاد، تأخذ بعين الاعتبار

 الفردية لكل سائق، وظروفه النفسية والاجتماعية، وخبرته، ومستواه التعليمي.

كوينية وهذا يفرض على الجهات المعنية بالسلامة المرورية تطوير برامج توعوية وت    

طوير متنوعة، تعزز الوعي المروري، وتستهدف فئات محددة بشكل دقيق، مع العمل على ت

، بما لخطرةالنفسي والاجتماعي لمن يظُهرون ميلاً للسلوكيات آليات للردع، وتوفير الدعم ا

 .يساهم في تقليل حوادث السير والحد من السلوكيات المتهورة على الطرقات

 

 لثانية :ا الجزئية . مناقشة وتفسير بيانات الفرضية2.2.5

زئية فرضية الجاعتمادًا على نتائج الدراسة وتحليل إجابات المشاركين، يمكن القول إن ال    

 لسرعةاالثانية التي تنص على وجود فروق في اتجاهات السائقين نحو مظاهر الإفراط في 

 أثناء السياقة قد تأكدت. 

فقد تبين أن كثيرًا من السائقين يمارسون هذا السلوك بدرجات مختلفة، ويتأثرون بعدة     

عوامل نفسية واجتماعية وسلوكية. فمن الناحية النفسية، أظهرت بعض الإجابات أن مشاعر 

مثل التوتر، والاندفاع، وحب المغامرة تكون دافعاً لدى بعض السائقين للقيادة بسرعة 

 ون عن نوع من التفريغ أو إثبات الذات. مفرطة، وكأنهم يبحث
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وهذا يتماشى مع ما تقوله بعض دراسات علم النفس المروري، التي تربط بين     

 .الشخصيات المتهورة وسلوكيات القيادة الخطرة

ون من الجانب الاجتماعي، أشار بعض السائقين إلى أن سلوكهم في السرعة قد يك    

و بسبب ين، ألتي يعيشون فيها، سواء في محاولة لتقليد الآخرمرتبطًا بالبيئة الاجتماعية ا

 ضغط الوقت والالتزامات المهنية، أو حتى بدافع التفاخر، خاصة لدى الشباب.

شرة كما أن هناك سائقين لا يدركون تمامًا خطورة السرعة أو لا يربطونها مبا     

هم تحذيرية فعالة يجعلبالحوادث، وقد أوضح البعض أن ضعف التوعية أو غياب رسائل 

 .يستهينون بالأمر، مما يساهم في استمرار هذا النوع من السلوك الخاطئ

ية حنون مونوتتوافق هذه الملاحظات مع ما جاء في دراسة ميدانية قامت بها الباحثتان س   

قتها الصحية المتعلقة بالسياقة و علا تحت عنوان "المعتقدات  2023وشينار سمية سنة 

دات لمعتقحيث هدفت إلى معرفة العلاقة بين بعض ا" السرعة المفرطة أثناء القيادةبسلوك 

  سائقين.دى المثل الشدة المدركة، الحواجز المدركة، والفوائد المدركة، وبين سلوك السرعة ل

، تم من الإناث( من ولاية باتنة 44من الذكور و 95سائقاً ) 193وشملت الدراسة     

 دية. اختيارهم بطريقة قص

دات س المعتقواستخدمت الباحثتان المنهج الوصفي الارتباطي، بالإضافة إلى مقياسين لقيا   

 .SPSS وسلوكيات السرعة، وتم تحليل النتائج باستخدام برنامج

وقد توصلت الدراسة إلى أن هناك علاقة بين بعض هذه المعتقدات وسلوك السرعة،     

كة )أي الصعوبات أو الأسباب التي تعيق الالتزام حيث وُجد ارتباط بين الحواجز المدر

بالسرعة القانونية( وبين الإفراط في السرعة، بينما لم يظهر ارتباط واضح بين الشدة 

 المدركة )أي مدى إحساس السائق بخطورة السرعة( وسلوك القيادة.
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كما أوصت الدراسة بضرورة اهتمام الجهات المختصة بهذه الظاهرة، وإشراك      

ي اعد فالمتخصصين في علم النفس المروري من أجل إعداد برامج توعية وإرشاد فعالة، تس

 .تقليل هذا السلوك من خلال فهم أعمق لدوافعه وليس فقط من خلال فرض العقوبات

وانب، من خلال هذه النتائج، يتضح أن الإفراط في السرعة سلوك معقد يتأثر بعدة ج   

 وليس ناتجًا عن عامل واحد. 

نفسية ولهذا السبب، فإن معالجته تتطلب حلولًا متنوعة وشاملة، تراعي الخصائص ال   

لى تشديد ع، والوالاجتماعية والثقافية للسائقين، وتقوم على التوعية الفعالة، والدعم النفسي

 .خطورة هذا السلوك بهدف تحسين السلامة المرورية وتقليل حوادث الطرق

 

 الثالثة:زئية الج. مناقشة وتفسير بيانات الفرضية 3.2.5

ق ذات تؤكد نتائج الدراسة صحة الفرضية الجزئية الثالثة التي تنص على وجود فرو    

يث حاقة، دلالة إحصائية في اتجاهات السائقين نحو أسباب الإفراط في السرعة أثناء السي

 ا يدلمتفسيراتهم لهذا السلوك، كشفت التحليلات عن تباين ملحوظ في مواقف السائقين و

  .كيةوسلو على أنه لا ينتج عن سبب واحد، بل هو نتيجة تفاعل عدة عوامل نفسية، اجتماعية

مثل  فقد عبرّ عدد كبير من السائقين، خاصة من فئة الشباب، عن أن دوافع داخلية   

 لسرعةدفعهم نحو االاندفاع، حب التحدي، والتمرد على القواعد تلعب دورًا كبيرًا في 

 .الزائدة، مما يعكس ميولًا واضحة نحو المخاطرة والانفعال اللحظي

في نفس الوقت، أظهرت بعض المعطيات أن هناك إدراكًا لوجود أسباب خارجية، مثل    

رداءة البنية التحتية، غياب الإشارات أو الرقابة المرورية، إضافة إلى مؤثرات اجتماعية 

التأثر بالموسيقى العالية أثناء القيادة. كما لفت بعض المشاركين إلى  كتشجيع الأصدقاء أو



 سةتفسير بيانات الدراة وشتحليل، مناق لخامس                                                                            عرض،الفصل ا
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

254 

 

غياب ثقافة القيادة الوقائية وضعف التكوين المسبق لدى السائقين الجدد، باعتبارها من 

 .العوامل التي تسهم في تكريس هذا النوع من السلوك الخطر

 صوروبن من احثان راجية بن عليوتتفق هذه النتائج مع ما توصلت إليه دراسة قام بها الب  

حيث خطر""علاقة الانفعالات الفارقية بسلوك السياقة التحت عنوان  2021نصر الدين سنة 

ن سائقيهدفت هذه الدراسة إلى مساعدة المختصين في المجال المروري على التعرف على ال

ثل هم، مالذين قد يصُنفون كخطرين، من خلال تحليل طبيعة الانفعالات الفارقية لدي

ثل مخطرة )الاهتمام، الفرح، الحزن، مشاعر نحو الذات(، وربطها بأبعاد سلوك القيادة ال

 .الانفعالات السلبية أثناء القيادة، السياقة العدوانية، والمخاطرة

ن معينة  اعتمد الباحثان في ذلك على المنهج الوصفي الارتباطي، وطُبّق المقياس على   

  .فردًا 76

دة نماط القياأظهرت النتائج وجود ارتباط بين الانفعالات القاعدية السلبية وبعض أوقد     

باشر شكل مبالخطرة، مما يعني أن الحالة الانفعالية للسائق، خاصة إذا كانت سلبية، تؤثر 

 .في سلوكه أثناء القيادة

ولا  تتداخل،وبناءً على هذه المعطيات، يمكن القول إن أسباب الإفراط في السرعة تتعدد و  

 يمكن معالجتها من خلال حلول بسيطة أو إجراءات عقابية فقط.

ذ املة تأخبل يجب أن تقوم أي استراتيجية تهدف إلى الحد من هذه الظاهرة على رؤية ش    

ضغط  في الاعتبار العوامل النفسية )مثل الانفعالات والاندفاع(، والاجتماعية )مثل

ية الطريق(، مع ضرورة الدمج بين التوعية، الترب المجموعة(، والبيئية )مثل ظروف

ن مي الحد مًا فالمرورية، والتدخلات التنظيمية والرقابية، بما يحقق تأثيرًا فعاّلًا ومستدا

 .السلوكيات المرورية الخطرة
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 الرابعة:الجزئية  . مناقشة وتفسير بيانات الفرضية4.2.5

 

ق ذات الرابعة التي تنص على وجود فرو تؤكد نتائج الدراسة صحة الفرضية الجزئية    

اتهم سب فئدلالة إحصائية في اتجاهات السائقين نحو الإفراط في السرعة أثناء السياقة بح

 المختلفة.

وصًا فقد أظهرت المعطيات أن طبيعة المهنة تؤثر بشكل مباشر على هذا السلوك، خص   

 ماعي أول الجا للمواعيد، مثل النقفي المهن التي تتطلب تنقلاً مستمرًا أو احترامًا صارمً 

 خدمات التوصيل.

ى ياناً إلففي مثل هذه الحالات، يكون السائق تحت ضغط الزمن والأداء، مما يدفعه أح    

 تجاوز حدود السرعة القانونية لتحقيق الأهداف المهنية. 

دة ة بالقياوفي المقابل، عبّر بعض السائقين عن قناعتهم بأن المهنة لا ترتبط بالضرور   

 .المتهورة، مما يعكس اختلافاً في التصورات الفردية

خفاض ط بين انأما بالنسبة لمستوى التعليم، فقد لاحظت الدراسة أن العديد من الآراء ترب   

 نفسيةالمستوى التعليمي وضعف الوعي بمخاطر السرعة، بينما يرى آخرون أن العوامل ال

 تأثيرًا من التعليم وحده. والاجتماعية والبيئية قد تكون أكثر

وبخصوص مستوى الدخل، أظهرت بعض الإجابات أن أصحاب الدخول المرتفعة قد     

وو قون ذيشعرون بثقة زائدة نتيجة امتلاكهم لمركبات حديثة ومتطورة، بينما يسعى السائ

 ة. الدخل المحدود إلى كسب الوقت اختصارًا للتكاليف أو بسبب ضغوط الحياة اليومي

كما أن الخبرة في القيادة تمثل عاملاً آخر مؤثرًا، إذ يرى البعض أن السائقين الأكثر     

 .خبرة يكتسبون ثقة قد تتحول أحياناً إلى نوع من التهاون في الالتزام بالسرعة المقررة
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تلاك لى أن امومن العوامل اللافتة أيضًا، تأثير نوع المركبة، حيث أشار بعض السائقين إ   

 لسريعة،ايادة بيرة أو فاخرة قد يمنح شعورًا بالقوة والسيطرة، وهو ما يشجع على القمركبة ك

 خاصة إذا كان تصميم المركبة يوفرّ الراحة والهدوء عند السرعات العالية. 

ين، مثل كما أظهرت آراء أفراد العينة تصورات متفاوتة تجاه فئات معينة من السائق    

م بعضه لدراجات النارية، والمركبات الرسمية، إذ تم ربطسائقي الحافلات، الشاحنات، ا

شعور بسلوكيات مفرطة في السرعة لأسباب متعلقة بالثقة الزائدة، ضغط المهام، أو ال

 بالاستثناء من القوانين.

يعكس  كما انقسمت الآراء بخصوص التزام رجال الشرطة والدرك بقوانين المرور، ما    

 .وة في القيادةصورة متباينة حول مدى القد

في دراسة  2021وتتوافق هذه النتائج مع ما توصل إليه فريق من الباحثين سنة       

 القيادة بيانات على بناءً  السرعة في الإفراط سلوكيات لاحتمالية المعدّلة العوامل"  :بعنوان

الزائدة من وقد هدفت هذه الدراسة إلى فهم العوامل المؤثرة في سلوك السرعة  "الطبيعية

خلال تتبع فعلي لحركة السائقين اليومية، حيث تم تزويد عدد من المركبات بكاميرات، 

 SHRP) ، ضمن برنامج الدراسة الطبيعية الثانية للقيادةGPS حساسات للسرعة، ونظام

2 NDS).ما أتاح رصد السلوكيات كما تحدث فعلاً على الطريق ، 

شخصية  وشملت العينة سائقين من فئات عمرية وجنسية مختلفة، كما تم جمع معلومات     

 .عنهم إلى جانب استبيانات حول تصوراتهم الذاتية بشأن مخاطر السرعة

لإفراط في لسنة( هم الأكثر ميلاً  24و 16وقد كشفت النتائج أن السائقين الشباب )بين    

قارب تنسبة بب أن الذكور أكثر ميلًا لذلك من الإناث السرعة، مقارنة بكبار السن، إلى جان

10 .% 
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د فيها كما تبين أن احتمال تجاوز السرعة يكون أعلى بكثير في المناطق التي تحُد    

لقرب من ميلاً في الساعة، أي في الأحياء السكنية أو با 20إلى  10السرعة القصوى عند 

 المدارس، مقارنة بالطرق السريعة. 

دة ة الزائن أن الثقنت الدراسة كذلك أن التصورات الذاتية تلعب دورًا رئيسياً، حيث تبيّ وبيّ     

عد تُ ئدة، في القدرة على السيطرة على السيارة، إلى جانب التقليل من خطورة السرعة الزا

 .من المحفزات الأساسية للسلوك الخطر

أخذ بعين تمج تدخلية شاملة بناءً على كل هذه المعطيات، تبرز الحاجة إلى تطوير برا    

 نفسيةالاعتبار فئة السائق )مهنته، خبرته، دخله، نوع مركبته(، إلى جانب خصائصه ال

 والاجتماعية، من أجل بناء استراتيجيات فعالة للحد من الإفراط في السرعة. 

عية ويجب أن ترتكز هذه الاستراتيجيات على الجمع بين التربية المرورية، التو    

م ما يساهئق، بمية، والتدخلات التنظيمية التي ترُاعي الواقع الاجتماعي والمهني للساالإعلا

 .في ترسيخ ثقافة السلامة المرورية وتخفيض حوادث الطريق
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ذات  وجود فروقأكدت نتائج الدراسة صحة الفرضية الجزئية الخامسة التي تنص على     

سياقة، اء الدلالة إحصائية في اتجاهات السائقين نحو آفاق الحد من الإفراط في السرعة أثن

لاف باخت حيث بينّت التحليلات أن مواقف السائقين تجاه طرق الحد من هذه الظاهرة تختلف

 خلفياتهم وتجاربهم.
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ر في ك المتهولمعالجة السلو أظهرت النتائج أبعادًا متعددة يمكن أن تشكل مداخل فعاّلة    

 وانينقالقيادة، من أبرزها دور الأسرة كعامل داعم رئيسي يشجع السائقين على احترام 

  .المرور، مما يبرز أهمية إشراك العائلة في حملات التوعية المرورية

 لال توظيفكما أشار البحث إلى التأثير الإيجابي المحتمل للبعُد الديني، خاصة من خ    

مية في لتعليالمساجد لنشر ثقافة القيادة الآمنة، إلى جانب الدور التربوي للمؤسسات ا خطب

 غرس قيم السلامة منذ الصغر.

 اء الثقةوعلى صعيد العلاقة بين السائقين والسلطات الأمنية، لاحظت الدراسة أن بن    

وبات العقلردع ووتطبيق القانون بأساليب تربوية ووقائية قد يكون أكثر فاعلية من مجرد ا

 .الصارمة

الطرق  إضافة إلى ذلك، أكدت النتائج على أهمية البنية التحتية، حيث يلعب تصميم    

 وهندستها، ووضوح الإشارات المرورية دورًا هامًا في الحد من سرعة السائقين.

على  شكل مباشركما لم يغُفل الجانب الصحي، إذ تؤثر الحالة النفسية والجسدية للسائق ب     

 .سلوكه، مما يفتح المجال لحملات توعية تشجع على نمط حياة متوازن وصحي

 صيل رسائلوأشارت الدراسة أيضًا إلى الدور المحوري للإعلام والمجتمع المدني في تو    

نقل في والعمري، بالإضافة إلى الدعوة لتحسين خدمات التوعوية تراعي التنوع الثقا

 العمومي لتكون بديلًا آمناً وفعالًا. 

سائل كما ظهرت الحاجة إلى تطوير برامج تحفيزية للسائقين الملتزمين، وتحسين و    

رهيب التحذير المروري لتصبح أكثر تأثيرًا، مع اعتماد توازن مدروس بين أساليب الت

 والتحفيز.
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ن ر للسائقيوأخيرًا، شددت النتائج على أهمية إدماج صيانة المركبات والتكوين المستم    

 .ضمن استراتيجية شاملة للسلامة المرورية

ث ، حي(Naturalistic Driving Study) وقد اتبّعت هذه الدراسة المنهج الطبيعي   

ابية، من ست مدن رئيسة في إندونيسيا في ظروف قيادة انسي راكب دراجة نارية 79شارك 

 كيلومترًا. 1036بلغت المسافة المقطوعة خلالها 

وهات ل الفيديوزُودت الدراجات بنظام مراقبة مثبت على المرآة الجانبية الخلفية، لتسجي    

 وتحليل أنماط السلوك على الطريق.

ات لمشاركين من مختلف الأعمار والخبراستندت الدراسة على عينة متنوعة من ا     

 حللينمالمرورية، حيث جرى تحليل سلوكهم من خلال التسجيلات الواقعية والمقابلات مع 

 .مدربين

لا أن إوأظهرت النتائج أن عدد الحوادث الخطيرة لم يختلف بشكل كبير بين المدن،     

 أسباب الحوادث تنوعت حسب البيئة وطبيعة الطرق.

يق، مثل ين أن جزءًا كبيرًا من المخاطر ناتج عن سلوك مستخدمين آخرين للطركما تب    

 الاقتراب الخطير والتجاوز بين الحارات المتقابلة.

تغيرات كما سجلت الدراسة انتهاكات متكررة شملت تجاهل الإشارات، عدم الانتباه ل    

 اكبي الدراجاتالمسار، السير على الأرصفة، ورفض ارتداء الخوذة، خصوصًا بين ر

 .النارية

وترى الدراسة أن مسؤولية هذه المخاطر لا تقع على السائق وحده، بل تشارك فيها    

عوامل محيطة مثل تصميم الطرق، وسلوك الآخرين، والعادات المحلية في استخدام 

 الطريق.
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بي راكلوبناءً على هذه المعطيات، أوصت الدراسة بضرورة تعزيز التعليم المروري      

لية، العا الدراجات، تحسين البنية التحتية والإشارات المرورية في المناطق ذات الكثافة

ر ثل تغييفات ماعتماد أنظمة وقائية متقدمة كأنظمة تجنبّ التصادم، وتشديد الرقابة على مخال

هدف ملة تالمسار المفاجئ، السير على الأرصفة، وعدم ارتداء الخوذة، ضمن استراتيجية شا

 .تحسين السلامة المرورية وتقليل حوادث السيرإلى 

 

 

 . مناقشة وتفسير بيانات الفرضية العامة:3.5

فرضية بالتالي تحقق الوالخمسة ات الجزئية أتت نتائج الدراسة لتأكد تحقق الفرضي

يزي لاية تسائقي واتجاهات وجود اتجاهات ذات دلالة إحصائية في ' العامة التي مفادها

  .في السرعة أثناء الياقة"الإفراط نحووزو 

ه أوضحت النتائج وجود فروق ذات دلالة إحصائية واضحة في مواقف السائقين تجا   

    امل لى عوعالإفراط في السرعة، مما يعكس تباين التصورات والاتجاهات بين الأفراد بناءً 

 ة. لمستخدماكبة لمرمتعددة منها المهنة، المستوى التعليمي، الدخل، الخبرة في القيادة، ونوع ا

هي  كما كشفت الدراسة أن أسباب الإفراط في السرعة ليست نتيجة عامل واحد، بل    

 ثيراتنتيجة تشابك عوامل نفسية مثل الاندفاع وحب المخاطرة، وعوامل اجتماعية كالتأ

ة بالرقا عاليةالمحيطة والضغوط المهنية، إلى جانب عوامل بيئية مثل جودة البنية التحتية وف

 .المرورية

من جهة أخرى، أبرزت الدراسة أهمية العوامل الوقائية في الحد من هذه الظاهرة، حيث     

أظهرت النتائج أن هناك اختلافات واضحة في اتجاهات السائقين نحو آفاق الحد من الإفراط 

مية في السرعة، إذ يلعب البعد الأسري دورًا جوهرياً في تشجيع السلوك الآمن، ما يعزز أه

 دمج الأسرة في برامج التوعية المرورية.
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لمساجد كذلك، تبين أن البعد الديني يمكن أن يكون أداة فعالة من خلال توظيف ا      

     ة لتعليميسات اوالخطابات الدينية لنشر ثقافة احترام قوانين السير، بالإضافة إلى دور المؤس

  ولى للتعليم.في ترسيخ قيم السلامة المرورية منذ المراحل الأ

ي لى تعزيز مبنكما بينت النتائج أن العلاقة بين السائقين والجهات الأمنية تحتاج إ        

ة، حيث لصارمعلى الثقة والتطبيق التربوي للقانون، بدلاً من الاعتماد فقط على العقوبات ا

 .تسهم هذه العلاقة في رفع الوعي والالتزام

الطرق  تحسين البنية التحتية للطرق، حيث تسهم هندسةعلاوة على ذلك، تبرز أهمية     

تبطة المناسبة، والإشارات المرورية الواضحة، وصيانة الطرق في تقليل المخاطر المر

 بالسرعة المفرطة.

ً في سلوك القيادة، حيث       ومن جانب آخر، يلعب الجانب الصحي للسائق دوراً هاما

أظهرت الدراسة أن الحالة النفسية والجسدية تؤثر على اتخاذ القرارات أثناء القيادة، مما 

 .يشير إلى ضرورة التوعية بأهمية نمط الحياة المتوازن للحفاظ على سلامة السائقين

عي ة تراالمحوري للإعلام والمجتمع المدني في نشر رسائل توعي كما بينت الدراسة الدور

بديل كمومي اختلاف الفئات العمرية والثقافية، إضافة إلى الدعوة لتطوير وسائل النقل الع

 آمن يقلل الاعتماد على المركبات الخاصة ذات السرعات العالية.

، إلى لقانونيةاملتزمين بالسرعة ولا يمكن إغفال أهمية تقديم برامج تحفيزية للسائقين ال    

 وحًا،جانب تحسين وتطوير وسائل التحذير والإشارات المرورية لتكون أكثر جاذبية ووض

 .مع اعتماد توازن بين الردع والترغيب لتحقيق أفضل النتائج في تعديل السلوك

مستمر وأخيرًا، أكدت الدراسة على ضرورة إدماج برامج صيانة المركبات والتكوين ال     

للسائقين ضمن الاستراتيجيات الشاملة للسلامة المرورية، حيث يساهم هذا التكامل بين 
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التوعية، التكوين، البنية التحتية، والرقابة القانونية في الحد من ظاهرة الإفراط في السرعة 

 وتعزيز السلامة على الطرق بشكل مستدام.

ات دلالة ستنتاجات، إذ أظهرت فروقاً ذالإحصائي هذه الا T وقد دعمت نتائج اختبار     

قاربة طلب مإحصائية مهمة بين اتجاهات السائقين، مما يؤكد أن التعامل مع هذه الظاهرة يت

عالية فضمان متكاملة تأخذ بعين الاعتبار كل هذه العوامل النفسية والاجتماعية والبيئية ل

 .الإجراءات الوقائية

'توجد فروق ذات دلالة إحصائية في ي مفادها التالعامة وللتحقق من صدق الفرضية 

وكانت  ،t، قمنا بحساب اختبار السائقين نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقةاتجاهات 

، قيمة 300.59أدناه، إذ بلغ المتوسط الحسابي  101النتائج كما هي مبينة في الجدول رقم 

t 118.64  عند مستوى دلالة معتمدة 102، ودرجة حرية بـ 25.25، بانحراف معياري ،

وبالتالي توجد فروق ذات دلالة  0.00، وكانت مستوى الدلالة المحسوبة بـ 0.05بـ 

 .العامةأي تحقق الفرضية ، نحو ألإفراط في السرعة أثناء السياقةإحصائية 

 

 

ي السرعة فالسائقين نحو ألإفراط  للفروق في اتجاهات t: نتائج اختبار 101جدول رقم

 أثناء السياقة 

 

 العينة المتغير
المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعياري

درجة 

 الحرية
T 

الدلالة 

 المحسوبة

 الدلالة

 المعتمدة

أفاق تحسين التحكم 

في تكنولوجيات 

الإعلام والاتصال 

 الحديثة.

100 300،59 25،25 99 118،64 0،00 0،05 
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 خلاصة:

ت تجاهااإن ما حصلنا عليه من معطيات من الميدان وبعد تحليلها، أعطى لنا فكرة عن 

لسرعة ط في اخلصت الدراسة إلى أن الإفرا، ط في السرعة أثناء السياقةالسائقين نحو الإفرا

لة ت شامناتج عن عوامل نفسية واجتماعية وبيئية متشابكة، ويتطلب الحد منه استراتيجيا

ر لمستمحسين البنية التحتية، تعزيز العلاقة مع السلطات، والتكوين اتشمل التوعية، ت

 .للسائقين، مع دمج الردع والتحفيز لتحقيق سلامة مرورية فعاّلة

 

 

 



 استنتاج عام
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 استنتاج عام:

 

 أن السياقة، ثناءأ السرعة في الإفراط نحو السائقين باتجاهات المتعلقة الدراسة نتائج تظُهر   

 نم مجموعة حسب ملحوظ بشكل يتفاوت بل موحدًا، ليس السائقين لدى المروري السلوك

 .يةوالاقتصاد الاجتماعية والوضعية والخبرة، والجنس، بالعمر، المرتبطة المتغيرات

 

 أو تبرير نحو واضح بشكل تميل الفئات بعض أن المستخلصة البيانات كشفت فقد    

 يف المتوسطة الخبرة وأصحاب والذكور الشباب فئة سيما لا الزائدة، السرعة ممارسة

 أكبر، اتحفظً  المخضرمين والسائقين والنساء السن ككبار أخرى فئات تظهر فيما القيادة،

 .السرعة قواعد احترام في أوضح وانضباطًا

 

 جتماعيةوالا النفسية العوامل عن بمعزل قراءتها يمكن لا السلوكية الفروقات هذه      

 .بالسائق تحيط التي والثقافية

    

 والاندفاعية، ،بالنفس المفرطة كالثقة داخلية بعوامل السائقين من العديد يتأثر فمثلًً،     

 ة،الفردي الاتجاهات أنو الخطرة القيادة سلوكيات في يتجلى ما وهو المغامرة، وحب

 ته،وسلوكيا الفرد نوايا على مجتمعة تؤثر المحيط وضغوط للسيطرة، الشخصي والإدراك

 .السرعة في الإفراط ذلك في بما

 

 أن مكني حيث السلوكيات، هذه تشكيل في مباشر غير دورًا الاجتماعي للضغط أن كما      

 أو أةبجر التصرف عبر الآخرين أمام ذاته إثبات بضرورة الشاب، سيما لا السائق، يشعر

 .المرور قواعد كسر إلى يدفع تنافسياً مناخًا يخلق مما الطريق، في تهور

 

 إلى ينُظر ،البيئات بعض ففي حساسًا؛ دورًا المجتمعية الثقافة تلعب السياق، هذا وفي     

  .وانينالق تجاهل إلى النزعة يعزّز ما وهو الشجاعة، أو للمهارة رمز أنها على السرعة

 

 روري،الم الوعي بمستوى أيضًا المتباينة الاتجاهات ربط يمُكن أخرى، ناحية ومن     

 التدريب ثناءأ سواء السلًمة، مجال في كافياً تكويناً يتلقوا لم السائقين من العديد أن حيث

 .ذلك بعد أو القيادة رخصة على الحصول على
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 يةأهم عن الخاطئة التصورات في ينعكس والعملي النظري التكوين في النقص هذا     

 . مقبولة هيف آن   لحادث تؤدي لا دامت ما بسرعة القيادة أن البعض يعتبر إذ السرعة، احترام

 

 ضعالو أن حيث السياق، هذا في المحددات كأحد اليومية الحياة ظروف تبرز كما     

 واملع كلها معينة، وجهات إلى السريع الوصول في والرغبة المواعيد، وضغط الاقتصادي،

 .السلًمة حساب على حتى السرعة، زيادة على السائقين تشجع

 

 الردع أنظمة كفاءة بعدم السرعة في الإفراط نحو الاتجاه يتأثر أخرى، زاوية ومن     

 لسائقا يجعل ما كافية، رادارات أو كاميرات توجد لا حيث المناطق، بعض في والمراقبة

 .الرقابة غياب في زائفة بثقة ويقود العقاب، من بالإفلًت يشعر

     

 ادث،لحو التعرض لهم سبق الذين خاصة السائقين، بعض أن لوحظ ثانية، جهة ومن       

 إلا الخطر الآخرون يدرك لا بينما سلوكهم، لتغيير يدفعهم تدريجياً مرورياً وعياً يطورون

 .الأوان فوات بعد

   

 35و 20 ينب العمرية الفئة تميل حيث بارزًا، دورًا والخبرة الشخصية للتجربة أن كما     

 لحذربا السن كبار يتصف حين في التحكم، على بالقدرة شعورهم بسبب المغامرة إلى سنة

 .سابقة بحوادث سلباً تأثرهم وربما الطويلة الخبرة عن الناتج

 

 عبر أو تعليميال النظام في سواء المرورية، للتربية فعالة برامج غياب مشكلة تبرز كما      

 لفئاتا تطلعات مع تتماشى لا تقليدية بطرق الرسائل بعض تقُدَّم حيث الإعلًم، وسائل

 .المستهدفة

 

 على يدل امم فيهم، تؤثر لا التحذيرية الإعلًنات أن المستجوبين من العديد أكد وقد     

 . شبابية وشخصيات مؤثرين بإشراك والتوعوي، الإعلًمي الخطاب تجديد ضرورة

 

 من كثيرًا أن حيث السلوك، لتعديل يكفي لا وحده القانون أن إلى الإشارة المهم ومن    

 أن يعني ما قناعة، عن وليس الغرامة، من خوفاً فقط بها المسموح للسرعة يمتثلون السائقين

ل أن ينبغي القانوني الردع  .والتحسيس بالتربية يكُمَّ
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 ستدعيي مما الميسورة، للفئات رادعًا تشكل لا بلغت، مهما الغرامات، بعض أن كما    

 رشاتو بحضور المخالفين إلزام أو القيادة، رخص تعليق مثل بديلة، عقوبات في التفكير

 .القيادة رخصة في النقاط نظام إدراج أو توعية،

 

 حيث لأفلًم،وا الإعلًم لوسائل الخفي التأثير إلى الإشارة من بد لا السياق، هذا وفي     

 . خطير صلالأ في سلوك عن إيجابية ذهنية صورًا يخلق ما وهو كبطل، السريع السائق يقُدَّم

 

 السائق نبّهتُ  ذكية تطبيقات استخدام عبر بذكاء، التكنولوجيا توظيف المقابل في ويمكن    

 .الحديثة المركبات في رقمية مراقبة نظم اعتماد أو السرعة، تجاوزه إلى

 

 لوكس في بعمق يؤثر الأسري النموذج أن تبين فقد الأسرية، التربية حيث من أما     

 أن فادهام رسالة – وعي دون – إليهم ينقل أطفاله أمام بسرعة يقود الذي فالأب الأفراد،

 .الأجيال عبر السلوكي التكرار من مغلقة دائرة يخلق مما مقبول، ذلك

 

 وتسُتكمل ت،البي من تبدأ أن يجب السائقين اتجاهات لتغيير جادة مقاربة أي فإن ولذلك     

 .الإعلًم ووسائل بالشارع وتدُعم المدرسة، في

 

 يجيةاسترات اعتماد بضرورة الدراسة توصي السلوكية، الفروقات هذه من وللتقليل     

 التحتية لبنيةا وتحسين الدراسية، المقررات في المرورية التوعية إدراج تشمل الأبعاد متعددة

 وتفعيل هة،الموج العقوبات تعزيز إلى إضافة الحركة، مراقبة في الرقمنة واعتماد للطرقات،

 .ينوالمتهور الشباب للسائقين النفسية المرافقة في والجمعيات المدني المجتمع دور

 

 وفق فئة كل تستهدف مرنة، توعية حملًت تطوير بضرورة توصي كما       

 قائم مجتمعي سلوك إلى شعار مجرد من" السرعة احترم" رسالة وتحويل خصوصياتها،

 . والسلًمة المواطنة قيم إلى والانتماء الإقناع، على

 

 عددياً، اختلًفاً فقط تمثل لا الدراسة أظهرتها التي الإحصائية الفروق فإن الختام، وفي    

 المرورية، بالمنظومة المحيطة والقانونية والثقافية التربوية البنية في قصورًا تبرز بل

 الإنسان في وتستثمر جذوره، من المروري السلوك تعالج شمولية نظرة تبني إلى وتدعونا
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 تغيير من يبدأ السلوكيات تغيير أن باعتبار الطريق، معادلة في الأهم العنصر باعتباره

 .القناعات
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 :توصيات الدراسة

 في ضوء نتائج الدراسة نقدم التوصيات التالية: 

ج التعليمية ضرورة إدماج مفاهيم السلامة المرورية ضمن المناه :تعزيز التربية المرورية -

وانين ترام قالتعليم الابتدائي، بهدف غرس ثقافة احفي مختلف المراحل الدراسية، بدءًا من 

 .السير منذ سن مبكرة

 إطلاق حملات إعلامية وتوعوية موجهة بشكل خاص :تصميم حملات توعية مستهدفة - 

نوع إلى الفئات الأكثر عرضة للإفراط في السرعة )مثل الشباب والذكور(، على أن تت

قات الملصلاجتماعي، والإذاعة، والتلفزيون، والوسائط المستعملة وتشمل منصات التواصل ا

ث الطرقية، ويفُضل أن تتضمن هذه الحملات شهادات واقعية لأشخاص تضرروا من حواد

 .السرعة

امية للتكوين اقتراح برامج إلز :تطوير برامج إعادة التأهيل النفسي للسائقين المتهورين - 

فس م النوذلك بإشراك مختصين في عل السلوكي والنفسي للسائقين الذين تكررت مخالفاتهم،

 .المروري

صرامة  مراجعة نظام الغرامات والعقوبات لتصبح أكثر :تشديد نظام الردع والعقوبات - 

، وليس الفاتوفعالية، مع اعتماد نظام النقاط في رخص القيادة، وربط العقوبات بتكرار المخ

 .فقط بتجاوز السرعة لمرة واحدة

ة السرعة، مثل توسيع نطاق استخدام التكنولوجيا الحديثة في مراقب :يةتفعيل الرقابة الذك - 

ورية فيهات الرادارات الذكية، والكاميرات المتطورة، والتطبيقات الرقمية التي ترُسل تنب

 .للسائق عند تجاوز السرعة المسموحة
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الإشارات  العمل على صيانة وتطوير الطرقات، وتحسين :تحسين البنية التحتية المرورية - 

، لسرعةاوالعلامات المرورية، بما يقلل من احتمالات القيادة المتهورة أو المفرطة في 

 .خاصة في المناطق ذات الكثافة السكانية العالية

 دعم البحوث الأكاديمية التي تدرس :تشجيع البحث العلمي في السلوك المروري - 

قاعدة  تكوينعية، قانونية، هندسية(، لالسلوكيات المرورية من زوايا مختلفة )نفسية، اجتما

 .معرفية تسُهم في تطوير السياسات العامة المرورية

ي تعمل في دعم الجمعيات والمنظمات غير الحكومية الت :إشراك الأسرة والمجتمع المدني - 

ي بناء ولى فمجال السلامة الطرقية، وإشراك الأسر في حملات التوعية باعتبارها النواة الأ

 .لفردسلوك ا

صة تحديث برامج التدريب للحصول على رخ :إعادة النظر في برامج تكوين السائقين -

اتها تأثيروالسياقة لتشمل محاور نفسية وتربوية، مع التركيز على مخاطر السرعة الزائدة، 

 .القانونية والاجتماعية والإنسانية

طة، وزارة بالمرور )الشر التنسيق بين مختلف الجهات المعنية :اعتماد مقاربة تشاركية - 

يجية استرات تنفيذالنقل، وزارة التربية، وسائل الإعلام، الجمعيات، الباحثين( لتوحيد الجهود و

 .وطنية متكاملة لمكافحة الإفراط في السرعة
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 مراجعلائمة ال

 

 :الكتب

مجلة الأمن ،1111،المرور السري و الحضور الأمنً عرسان عبد اللطٌف المشاقً ،.1

 الحٌاة.و

ر ،دراسة ممارنة من خلال الفمه دعاوى حوادث السٌ ،1111.نزٌه نعٌم شلالا،1

 منشورات الحلبً الحقوقٌة ،بٌروت.الإجتهاد و النصوص المانونٌة ،و

حوادث المرور  و مراحل الولوع  التحمٌك فً، 1113،جمجوم.عمرو صلاح الدٌن 3

 من و الحٌاة  .مجلة الإجمع المعلومات بمسرح الحادث ،و

 .مجلة مرور الرٌاض  ، 1116،كلم 011مرات أكبر عند سرعة  4احتمالات الوفاة . 4

ناٌف جامعة الاثار الالتصادٌة لحوادث المرور ،، 1118 ،.راضً عبد المعطً السٌد5

 العربٌة للعلوم الأمنٌة ،الرٌاض.

تمرٌر عن تحسٌن ،  1116.محمود فهمً الباز الشوربجً و علً بن سعٌد الغامدي ،7

 .جامعة الملك سعود ،مستوى السلامة المرورٌة على الطرق ، الرٌاض 

مجلة الأمن ، 1118،ضحاٌا الحوادث المرورٌة من الطلاب .ماهر بن سعٌد الجدٌد ، 8

 .الحٌاةو

المسؤولٌة الاجتماعٌة و علالتها بسلون الخطر ، 1118.راضً عبد المعطً السٌد ، 9

 . الجزائر .شهادة ماجٌستٌر ، جامعة بوزرٌعة لدى السائمٌن .

 القاهرة :دار المعارف . ،محمد بن مكرم،)د.ت(،لسان العرب.11

القاهرة :الدار ، نحو المخاطرة وسلون التدخٌن الإتجاه، 1991.صفوت عبد الحمٌد ،11

 التوزٌع .المصرٌة للنشر و

سلامة سائمً الحافلات ف البٌئٌة و المرورٌة على أداء وتحلٌل الظرو ،1114شطً ،.11

 السعودٌة : جامعة الملك سعود . ،المتوسطة فً البلدٌة 
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دراسة اتجاهات السائمٌن الشباب نحو سلون المخاطرة فً ،1119.سعد الدٌن بوطبال ،13

 الجزائر .السٌالة ،

 كلٌة الشرطة ، مصر .المرور و مشكلاته و تحمٌك حوادثه ،، 1986.البٌلً مصطفى،14

تحلٌل الخصائص النفسٌة و الاجتماعٌة المتعلمة بسلون ،1999.سٌف عبد الجلٌل ،15

 السعودٌة :مدٌنة الملك عبد العزٌز للعلوم التقنٌة .المٌادة ،

 (قطر :دار الطبع و النشر .1)طعلم الصحة  ،1114محمد كواش ،.خبٌر الدولً 16

مطابع الإشعاع فن لٌادة السٌارة بٌن المٌادة و التطبٌك ،، 1114.عبد الرحمن ،17

 التجارٌة ، الرٌاض .

دار النشر الأقصى  بعض محددات المٌل إلى الحوادث المرورٌة ،، 1111.مستصفى ،11

 ، لبنان . 1، الطبعة 

دار الٌازوري العلمٌة للنشر و ل إلى عالم النفس العام ،المدخ، 1116مروان حوٌج ،.11

 التوزٌع و الطباعة ، عمان .

 المٌاس و التموٌم التربوي و النفسً و أساسٌته و، 1111.صلاح الدٌن محمود علام ،11

، دار الفكر العربً للنشر و التوزٌع و الطباعة 1، الطبعة  تطبٌماته و توجٌهاته المعاصرة

 ، القاهرة .

 ،مصرٌة الطبعة السابعة ،المكتبة الأنجلو،المٌاس النفسً ،، 1111.صفوت فرج ،13

 القاهرة .

الطبعة معجم المصطلحات و مفاهٌم التعلٌم و التعلم ، ، 1119.مجدي غزٌز إبراهٌم ،14

 ، عالم الكتب للنشر و التوزٌع و الطباعة ، عمان .1

دار الٌازوري للنشر و التوزٌع ، ، نفس الاجتماعًعلم ال ،1117.عبد الحافظ سلامة ، 15

 عمان .

 ،المٌاس و التموٌم فً التربٌة و علم النفس الطبعة السادسة ،1116.سامً محمد محلم ،16

 مصر. ،دار المسٌر للنشر و التوزٌع
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، إٌتراك 1لطبعة اعلم النفس الاجتماعً المعاصر ،،1114،محمود واخرون.عبد الحلٌم 17

 ، مصر .للنشر و التوزٌع

 دار وائل للنشر و التوزٌع و الطباعة ، عمان .علم النفس ،  ،1116.أحمد ٌحً الزق ،18

علم النفس الاجتماعً عربٌا و علمٌا مكتبة الأنجو  ،1119.محمود السٌد أبو النٌل ،19

 مصر .المعرفٌة ، 

(، حوادث المرور فً الوطن العربً بٌن العوامل والآثار، 1113رابح، ) . بودٌابة31

 .7الجزائر نموذجا الوقاٌة والأرغنومٌا، المجلد 

 

 المجلات:

(، حوادث المرور تأثٌرها على الأشخاص، دراسة 1111. ٌعقوبً فتٌحة، )1

 .3، العدد1سوسٌوقانونٌة، المجلة الشاملة للحقوق، المجلد

(، إشكالٌة الحوادث المرورٌة وآثارها الاقتصادٌة، جامعة ناٌف، 1118. راضً السٌد، )1

( أرجعوا سبب الحوادث إلى التهور %74الرٌاض. فً هذه الدراسة نسبة كبٌرة من العٌنة )

 والسرعة الزائدة.

(، "السرعة سبب الحوادث المرورٌة" رسالة الجامعة فً 1117.السالم ، على بن أحمد، )3

ى موقع الرسالة الجامعة، ٌشٌر الكاتب إلى إحصائٌات المرور وكون مقالة تعلٌقٌة عل

 السرعة الزائدة السبب الأول للحوادث فً السعودٌة.

( التحلٌل المكانً لحوادث المرور باستخدام نظم 1114. الكومً، )أو بحث موقع(، )4

)جامعة ( فً مدٌنة طرابلس، لٌبٌا، مجلة البحوث الهندسٌة GISالمعلومات الجغرافٌة )

 .1114، نوفمبر 18طرابلس( العدد 
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 :والمذكرات الرسائل

التفاؤل غبر الوالعً و علالته بسلون السٌالة الخطر لدى ، 1115رجٌل منال ،. 1

 -الجزائر-شادة الماستر ،جامعة العربً بن مهدي او البواقً السائمٌن ،

دور التفاؤل غٌر الوالعً فً ارتكاب الحوادث المرورٌة ، 1111.سعد الدٌن بوطبال ،1

 شهادة ماجٌستٌر، المركز الجامعً غلٌزان. الجزائر .لدى السائمٌن الشباب، 

 

 لائمة المراجع باللغة الفرنسٌة:

1- Claire Charbit, 1997, les facteurs humains dans les accidents des 

circulations, maif, fondation, paris. 

2- Holliday, 2013, la vitesse un danger à prendre  en compte.  

3- Serway, 2014, vitesse e vitesse excessive, paris. 

4- Tait, P.B, 2010, la gestion de la vitesse,  paris. 

5- Patel, S, K, 2015, les conséquences de la vitesse. 

6-  Speed manganent report. Paris, OECD/ ECMT Transport and Transport 

French Research pesear Contre, 2006 (available in English.  

7-  Australian Transport Council. National Road Safety Action Plan, 2007-

2008. ARRB Transport Research Ltd, 2006 (http:/10.w.rustcouncil 

/10.wrestconcpcil.gov.au/document/ mrss - action plan_0708.  

8-  Australian Transport Council. National Road Safety Action Plan 2005-

2006. ARRB transport Research Ltd, 2004 v0.10.10. alisb gov.au/road 

niss/ Fildes B et al. Blave between harm reduction and mobility in setting 

speed limites a feasibility study. Sydney for Australia, Austroads 

publication A-P R/05, 2005. and Hoban C. VLIMITS= LIMITS = An 

escpert system  

9-   Jarvis and determination in Victor Vermont south, Australia, ARRB 

Report, 1988. -  

10-  Donovan R et al. Executing effective road Safety are big production 

budgets necessary? Accident Analysis and Prevention, 1999.  

11-  Christie, R. The effectiveness of driver baining as a road measure: 

safety Australia, Royal Automobile Club of Victorir (RACK  

 



 الدراسة إستبيان 1الملحق 

 
اتجاهات السواق نحو الإفراط في  الماستر، علم النفس العمل والتنظيم وتسيير الموارد البشرية، بصدد إعداد دراسة حول: طلبة أخي السائق المحترم، أختي السائقة المحترمة، نحن

، نود أن نطّلع على رأيكم، في هذا الموضوع، لذا نرجو منكم الإجابة على بنود هذا الاستبيان بكل موضوعية، ، دراسة ميدانية على عينة من السائقين الجزائريينةالسرعة أثناء السياق

سرية ولن  ، بعد ملأ البيانات الخاصة بكم، علما أنه لا توجد إجابة صحيحة وأخرى خاطئة، ونحيطكم علما أن المعلومات التي ستدلون بها ستكونةالمناسبفي الخانة  Xوذلك بوضع علامة 
 تستخدم إلا لغرض علمي بحت، مع فائق التقدير والاحترام.

 سنة.                      أ. السن

 )   ( أنثى )   ( ذكر ب. الجنس

 )   ( متزوج )ة( عزباء / )   ( أعزب ج. الحالة العائلية

 )   ( لا )   ( نعم   د. لديك أبناء

)   ( غير  التعليمي ه. المستوى
 متعلم

)   ( متعلم غير 
 جامعي

 )   ( جامعي

)   ( أعمال  )   ( موظف )ة( )   ( بطال )ة( )   ( طالب )ة( و. الوظيفة الحالية
 حرة

  ز. ولاية الإقامة

 )   ( ريفي )   ( حضري ح.طبيعة مكان الإقامة

 )   ( لا )   ( نعم   ط. رخصة سياقة أخرى إضافة إلى صنف ب

 حديث)   (  السياقةي. سنوات الخبرة في 
0/5 

 فما فوق 11معتبر  )   ( 6/10)   ( متوسط 

 

 )   ( لا )   ( نعم   ؟أنت من النوع الذي يمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة .1

 )   ( لا )   ( نعم   ؟ . حدث وأن ارتكبت حادث مرور لأنك كنت تمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة2

 )   ( لا )   ( نعم   ؟ وأن ارتكبت حادث مرور لأن غيرك كان يمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة. حدث 3

 )   ( لا )   ( نعم   ؟ . حدث وأن كنت شاهدا على حادث مرور بسبب الإفراط في السرعة أثناء السياقة4

 ؟ ما هي أقصى سرعة وصلت إليها كلم/سا 80. عندما كانت السرعة المحدد ب 5

  )   (90  )   (100   )   (110    )   (120   )   (130   )   (140   )   (150   )   (160   )   (170   )   (180   )   (190 
فما  200)   ( 
 فوق

 ؟ كلم/سا ما هي أقصى سرعة وصلت إليها 120. عندما كانت السرعة المحدد ب 6

 فما فوق 200)   (  190)   (   180)   (   170)   (   160)   (   150)   (   140)   (   130)   (  

معارض معار محايد موافق موافق جدا ؟ . عادة ما يفهم ويترجم المواطن الإفراط في السرعة بشكله الصحيح7



 جدا ض

 :الحالية بمخاطر الإفراط في السرعةبرامج التوعية 

 محايد موافق موافق جدا ؟. شبه منعدمة 8
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . فارغة من حيث المضمون9
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟شكل والطرح . قديمة ال10
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟. لا تحقق الهدف المنشود 11
معار
 ض

معارض 
 جدا

 الحالية بـ: بمخاطر الإفراط في السرعةتتميز برامج التوعية 

 محايد موافق موافق جدا ؟ . الإقناع12
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الترغيب. 13
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ التحذير. 14
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الترهيب. 15
معار
 ض

معارض 
 جدا

 ما يرتكب السائق مخالفة الإفراط في السرعة أثناء السياقة لأنه:عادة 

 محايد موافق موافق جدا ؟ يعرف أن القانون لا يطبق على الجميع بنفس الطريقة .16
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . يمكن تفادي العقوبة بواسطة المال17
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ بواسطة العلاقات الشخصية. يمكن تفادي العقوبة 18
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . لم يتلقى تربية خاصة في هذا المجال19
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ ةقياسال على. لم يتلقى تكوينا كافيا 20
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ غير مدروسة. يرى أن مواقع إشارات المرور 21
معار
 ض

معارض 
 جدا



 محايد موافق موافق جدا ؟ . يرى أن الذي يطبق القانون لا يحترم قانون المرور22
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا المرور ؟ . يرى أن أصحاب النفوذ لا يحترمون قانون23
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا المرور ؟ قانون. لا يوجد شيء اسمه 24
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . يرى أن إشارات المرور غير واضحة25
معار
 ض

معارض 
 جدا

 ينشأ سلوك الإفراط في السرعة عند السائق:

 محايد موافق موافق جدا ؟ . بعد حصوله على خبرة في السياقة26
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الاختلاف في التعامل معه ومع غيره عن نفس المخالفة. بعد 27
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . بعد اقتناعه أنه غير مستهدف لحوادث المرور28
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . أثناء التدريب على السياقة29
معار
 ض

معارض 
 جدا

 أسباب الإفراط في السرعة السياقة هي:أكثر 

 ؟ . سياقة دون حيازة رخصة30
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ الإذاعي. الاستعمال اليدوي للهاتف النقال أو التصنت 31
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . سياقة في حالة سكر أو تحت تأثير مخدر32
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . جنحة الفرار33
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . انعدام إشارات المرور34
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . عامل الجنس35
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . الخبرة36
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا



 ؟ . التعب والإرهاق37
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . العدوانية38
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . القلق39
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . التكوين على القيادة40
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . الخوف من الحوادث41
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . حالة الطرقات42
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . المكانة الاجتماعية43
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . السلطة44
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . الثراء45
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . طابع المنطقة حضري أو ريفي46
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 عادة ما يعبر السائق الذي يمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة عن:

 محايد موافق موافق جدا ؟ سلوكه الخطير .47
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الطفولي . سلوكه البدائي48
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . سلوكه التمردي49
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . سلوكه الفوضوي50
معار
 ض

معارض 
 جدا

 عادة ما يصاحب الإفراط في السرعة:

 ؟ . الموسيقى الصاخبة51
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا



 ؟ . نثر الأتربة52
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . التفحيط53
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . تغير السرعات دون انتظام54
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟. التبويق 55
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟. التموج 56
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ تلعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة أثناء السياقة)منفذ / متحكم / إطار( تعتبر أن فئة السائق المهنية  .57
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ قةاالسرعة أثناء السيتلعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في تعليمية )غير متعلم / متعلم( . تعتبر أن فئة السائق ال58
معار
 ض

معارض 
 جدا

لعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة أثناء ( يمرتفع /متوسط /  متدني)لسائق ل. تعتبر أن المستوى الاقتصادي 59
 ؟ السياقة

 محايد موافق موافق جدا
معار
 ض

معارض 
 جدا

تلعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة أثناء في السياقة )حديث / متوسط / معتبر( السائق خبرة .  تعتبر أن 60
 ؟ السياقة

 محايد موافق موافق جدا
معار
 ض

معارض 
 جدا

لممارسة الإفراط في السرعة أثناء السائق للعب دورا في دفع حجم المركبة )صغيرة / متوسطة / كبيرة( ي.  تعتبر أن 61
 ؟ السياقة

 محايد موافق جدا موافق
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ لممارسة الإفراط في السرعة أثناء السياقةالسائق للعب دورا في دفع صفة المركبة )متواضعة / فخمة( ت.  تعتبر أن 62
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ السياقةالإفراط في السرعة أثناء يمارسون  سائقي حافلات النقل الجماعيتعتبر أن .  63
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  الأجرة مركباتسائقي  تعتبر أن.  64
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي الشاحنات تعتبر أن.  65
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي الدراجات النارية تعتبر أن.  66
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  الرئاسة مركباتسائقي  تعتبر أن.  67
معار
 ض

معارض 
 جدا



 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون .  سائقي مركبات الشرطة 68
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي مركبات الدرك تعتبر أن. 69
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي مركبات السفارات تعتبر أن.  70
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي مركبات الوزارات تعتبر أن.  71
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ أثناء السياقةالإفراط في السرعة يمارسون  مركبات الجيش تعتبر أن.  72
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  السائقين الأجانب تعتبر أن.  73
معار
 ض

معارض 
 جدا

 :عن توعية السائق لتفادي مخالفة الإفراط في السرعة هيمستقبلا الهيئة المسؤولة تعتقد أن 

 محايد موافق موافق جدا ؟ الأسرة .74
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . المسجد75
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ .  المدرسة76
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ دركالمن، الأ. 77
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ التخطيط .78
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ الصحة .79
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ المجتمع المدنيئات . هي80
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ النقل .81
معار
 ض

معارض 
 جدا

 هو: عن توعية السائق بمخاطر مخالفة الإفراط في السرعة مستقبلاقطاع الإعلام المسؤول  تعتقد أن

 محايد موافق موافق جدا ؟ السمعي البصري . الإعلام82
معار
 ض

معارض 
 جدا



 محايد موافق موافق جدا ؟ . الإعلام السمعي83
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ المقروء . الإعلام84
معار
 ض

معارض 
 جدا

 هو: الأسلوب الإعلامي الذي تفضله في البرامج التوعوية المستقبلية تعتقد أن

 محايد موافق موافق جدا ؟ . الإقناع85
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . الترغيب86
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . التحذير87
معار
 ض

معارض 
 جدا

 محايد موافق موافق جدا ؟ . الترهيب88
معار
 ض

معارض 
 جدا

 هو: عن تجسيد الوقاية من مخالفة الإفراط في السرعة أثناء السياقةمستقبلا النشاط المسؤول  تعتقد أن

 ات ؟ .  هندسة الطرق89
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ ات. صيانة الطرق90
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . تطبيق القانون91
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . توعية العنصر البشري92
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ مركبات. هندسة وصيانة ال93
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا

 ؟ . تكوين العنصر البشري94
 محايد موافق موافق جدا

معار
 ض

معارض 
 جدا
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 استبيان
 

، ةثناء السياقفراط في السرعة أاتجاهات السواق نحو الإ الماستر، علم النفس العمل والتنظيم وتسيير الموارد البشرية، بصدد إعداد دراسة حول: طلبة أخي السائق المحترم، أختي السائقة المحترمة، نحن
، بعد ةالمناسبة في الخان Xع علامة ، نود أن نطّلع على رأيكم، في هذا الموضوع، لذا نرجو منكم الإجابة على بنود هذا الاستبيان بكل موضوعية، وذلك بوضدراسة ميدانية على عينة من السائقين الجزائريين

 لتقدير والاحترام.اسرية ولن تستخدم إلا لغرض علمي بحت، مع فائق  أخرى خاطئة، ونحيطكم علما أن المعلومات التي ستدلون بها ستكونعلما أنه لا توجد إجابة صحيحة و ملأ البيانات الخاصة بكم،

 سنة.                      أ. السن

 )   ( أنثى )   ( ذكر ب. الجنس

 )   ( متزوج )ة( عزباء / )   ( أعزب ج. الحالة العائلية

 )   ( لا )   ( نعم   د. لديك أبناء

 )   ( جامعي )   ( متعلم غير جامعي )   ( غير متعلم التعليمي ه. المستوى

 )   ( أعمال حرة )   ( موظف )ة( )   ( بطال )ة( )   ( طالب )ة( و. الوظيفة الحالية

  ز. ولاية الإقامة

 )   ( ريفي )   ( حضري ح.طبيعة مكان الإقامة

 )   ( لا )   ( نعم   ط. رخصة سياقة أخرى إضافة إلى صنف ب

 فما فوق 11معتبر  )   ( 6/10)   ( متوسط  0/5 حديث)   (  السياقةي. سنوات الخبرة في 

 

 )   ( لا )   ( نعم   ؟أنت من النوع الذي يمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة .1

 )   ( لا )   ( نعم   ؟ . حدث وأن ارتكبت حادث مرور لأنك كنت تمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة2

 )   ( لا )   ( نعم   ؟ وأن ارتكبت حادث مرور لأن غيرك كان يمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة. حدث 3

 )   ( لا )   ( نعم   ؟ . حدث وأن كنت شاهدا على حادث مرور بسبب الإفراط في السرعة أثناء السياقة4

 ؟ إليهاكلم/سا ما هي أقصى سرعة وصلت  80. عندما كانت السرعة المحدد ب 5

 فما فوق 200 )   ( 190)   (   180)   (   170)   (   160)   (   150)   (   140)   (   130)   (   120)   (    110)   (   100)   (  90)   (  

 ؟ كلم/سا ما هي أقصى سرعة وصلت إليها 120. عندما كانت السرعة المحدد ب 6

 فما فوق 200)   (  190)   (   180)   (   170)   (   160)   (   150)   (   140)   (   130)   (  

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . عادة ما يفهم ويترجم المواطن الإفراط في السرعة بشكله الصحيح7

 :الحالية بمخاطر الإفراط في السرعةبرامج التوعية 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟. شبه منعدمة 8

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . فارغة من حيث المضمون9

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟شكل والطرح . قديمة ال10

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟. لا تحقق الهدف المنشود 11

 الحالية بـ: السرعةبمخاطر الإفراط في تتميز برامج التوعية 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . الإقناع12

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الترغيب. 13
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 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ التحذير. 14

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الترهيب. 15
 مخالفة الإفراط في السرعة أثناء السياقة لأنه:عادة ما يرتكب السائق 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ يعرف أن القانون لا يطبق على الجميع بنفس الطريقة .16

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . يمكن تفادي العقوبة بواسطة المال17

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الشخصية. يمكن تفادي العقوبة بواسطة العلاقات 18

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . لم يتلقى تربية خاصة في هذا المجال19

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ ةقياسال على. لم يتلقى تكوينا كافيا 20

 معارض جدا معارض محايد موافق جدا موافق ؟ . يرى أن مواقع إشارات المرور غير مدروسة21

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . يرى أن الذي يطبق القانون لا يحترم قانون المرور22

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا المرور ؟ . يرى أن أصحاب النفوذ لا يحترمون قانون23

 معارض جدا معارض محايد موافق جدا موافق المرور ؟ . لا يوجد شيء اسمه قانون24

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . يرى أن إشارات المرور غير واضحة25

 ينشأ سلوك الإفراط في السرعة عند السائق:

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . بعد حصوله على خبرة في السياقة26

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ معه ومع غيره عن نفس المخالفة. بعد الاختلاف في التعامل 27

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . بعد اقتناعه أنه غير مستهدف لحوادث المرور28

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . أثناء التدريب على السياقة29

 السياقة هي:أكثر أسباب الإفراط في السرعة 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . سياقة دون حيازة رخصة30

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإذاعي. الاستعمال اليدوي للهاتف النقال أو التصنت 31

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . سياقة في حالة سكر أو تحت تأثير مخدر32

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . جنحة الفرار33

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . انعدام إشارات المرور34

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . عامل الجنس35

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . الخبرة36

 معارض جدا معارض محايد موافق جداموافق  ؟ . التعب والإرهاق37

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . العدوانية38

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . القلق39

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . التكوين على القيادة40

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . الخوف من الحوادث41

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . حالة الطرقات42

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . المكانة الاجتماعية43

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . السلطة44

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . الثراء45

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ حضري أو ريفي. طابع المنطقة 46
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 عادة ما يعبر السائق الذي يمارس الإفراط في السرعة أثناء السياقة عن:

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ سلوكه الخطير .47

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الطفولي . سلوكه البدائي48

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ التمردي . سلوكه49

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . سلوكه الفوضوي50
 عادة ما يصاحب الإفراط في السرعة:

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . الموسيقى الصاخبة51

 جدا معارض معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . نثر الأتربة52

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . التفحيط53

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . تغير السرعات دون انتظام54

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟. التبويق 55

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟. التموج 56

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ قةتلعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة أثناء السيا)منفذ / متحكم / إطار( تعتبر أن فئة السائق المهنية  .57

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ ةقاالسيتلعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة أثناء تعليمية )غير متعلم / متعلم( . تعتبر أن فئة السائق ال58

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ اء السياقةلعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة أثن( يمرتفع /متوسط /  متدني)لسائق ل. تعتبر أن المستوى الاقتصادي 59

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ السياقة تلعب دورا في دفعه لممارسة الإفراط في السرعة أثناءفي السياقة )حديث / متوسط / معتبر( السائق خبرة .  تعتبر أن 60

 معارض جدا معارض محايد موافق جدا موافق ؟ لسياقةلممارسة الإفراط في السرعة أثناء االسائق للعب دورا في دفع حجم المركبة )صغيرة / متوسطة / كبيرة( ي.  تعتبر أن 61

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ لممارسة الإفراط في السرعة أثناء السياقةالسائق للعب دورا في دفع صفة المركبة )متواضعة / فخمة( ت.  تعتبر أن 62

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ السياقةالإفراط في السرعة أثناء يمارسون  سائقي حافلات النقل الجماعيتعتبر أن .  63

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  الأجرة مركباتسائقي  تعتبر أن.  64

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي الشاحنات تعتبر أن.  65

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي الدراجات النارية تعتبر أن.  66

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  الرئاسة مركباتسائقي  تعتبر أن.  67

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون .  سائقي مركبات الشرطة 68

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي مركبات الدرك تعتبر أن. 69

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي مركبات السفارات تعتبر أن.  70

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  سائقي مركبات الوزارات تعتبر أن.  71

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ أثناء السياقةالإفراط في السرعة يمارسون  مركبات الجيش تعتبر أن.  72

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الإفراط في السرعة أثناء السياقةيمارسون  السائقين الأجانب تعتبر أن.  73

 :عن توعية السائق لتفادي مخالفة الإفراط في السرعة هيمستقبلا الهيئة المسؤولة تعتقد أن 

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الأسرة .74

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . المسجد75

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ .  المدرسة76

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ دركالمن، الأ. 77

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ التخطيط .78

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ الصحة .79
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 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ المجتمع المدنيئات . هي80

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ النقل .81
 هو: عن توعية السائق بمخاطر مخالفة الإفراط في السرعة مستقبلاقطاع الإعلام المسؤول  تعتقد أن
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 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . الإعلام السمعي83
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 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . الإقناع85
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 هو: عن تجسيد الوقاية من مخالفة الإفراط في السرعة أثناء السياقةمستقبلا النشاط المسؤول  تعتقد أن

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ات ؟ .  هندسة الطرق89

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ ات. صيانة الطرق90

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . تطبيق القانون91

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ . توعية العنصر البشري92

 معارض جدا معارض محايد موافق موافق جدا ؟ مركبات. هندسة وصيانة ال93
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