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Note de I'enseignant

Présentation de 'option

Présentation de l'option :

Le travail de réflexion proposé est essentiellement pour nous une instance de vérification et de

guestionnement qui doit constamment renvoyer a un savoir théorique.

Notre philosophie est que

le fondement de toute théorie est une question et non une réponse, car la

question est liée a la curiosité comme instrument de connaissance et a de tout temps entrainé

'observation et 'expérimentation, permettant I'articulation théorie et pratique

.Le Master 2 constitue la synthése du cursus universitaire de I'étudiant architecte. Destiné a

I'approfondissement de ses connaissances, cette année est basée essentiellement sur la logique de

conception, associée a la logique de construction.

Le fondement de cet enseignement est de permettre aux étudiants d’acquérir des bases indispensables pour
développer leur propre logique de conception en vue de développer et finaliser des projets aussi complexes que
variés de la structure autour d’un projet que I’étudiant devra développer aux différentes échelles , permettant de
faire un tour d’horizon des logiques constructives qui s’attachent aux matériaux

communément employés pour la construction des batiments et également des techniques structurelles

tenant compte des données in situ.

La réflexion sera accompagnée d’un rappel historique de I'utilisation de la structure et du matériau, et de sa place
dans I’histoire de I'architecture.

Enfin, une modélisation du projet structurel et parfois une maquette du détail accompagnera le projet.
L'étudiant doit étre en mesure de mener un travail de réflexion scientifique en relation étroite avec les
problémes d’architecture d’'urbanisme et ayant trait a notre environnement construit en général.



Note de I'enseignant

Ce travail qui s’échelonne sur toute I'année doit étre couronné et explicité par un document graphique
nommé le PFE, et un document écrit, le mémoire.

Le document graphique est le projet d’architecture illustré dans ses différentes phases de
conceptualisation par des dessins a des échelles différentes.

Enfin, une modélisation du projet structurel et parfois une maquette du détail accompagnera le projet.
L'étudiant doit étre en mesure de mener un travail de réflexion scientifique en relation étroite avec les
problémes d’architecture d’urbanisme et ayant trait a notre environnement construit en général.

Ce travail qui s’échelonne sur toute I'année doit étre couronné et explicité par un document graphique
nommé le PFE, et un document écrit, le mémoire.

Le document graphique est le projet d’architecture illustré dans ses différentes phases de
conceptualisation par des dessins a des échelles différentes.

Le document écrit est un mémoire de fin d’étude écrit avec toute la rigueur scientifique

ceci pour le contenant, quant au contenu nous lI'avons souligné c’est un travail de réflexion scientifique
ayant trait aux problémes d’architecture, dans toute leurs diversités.

OPTION ARCHITECTURE ET CULTURES CONSTRUCTIVES

Le projet architectural est au centre de la plupart des écoles d’architecture ; sa prédominance dans le

cursus d’enseignement est liée a la pratique de I'architecture a laquelle cette formation prépare ; en effet

il semble tout a fait normal qu’une formation qui prépare a produire de I'architecture passe par la démarche
qui permet d’y arriver : I’élaboration du projet architectural.

Présentation de 'option



Note de I'enseignant

Présentation de 'option

Enseigner la conception architecturale:

L'équipe pédagogique de l'option «<ARCHITECTURE ET CULTURES CONSTRUCTIVES» a pris une
option volontariste en recentrant son enseignement sur la méthodologie de la conception
architecturale, et cela en mettant au centre de son enseignement de I'architecture, la conception
architecturale a travers le projet.

En effet, il s'agira dans cette option de s’intéresser a la conception architecturale et d’expliquer aux
étudiants par quelle démarche faire émerger la réalité architecturale, car si tous le monde vit dans
I'architecture ou spécule sur elle, pour nous, architectes, il s’agit de la concevoir.

La demande de I’enseignement de la conception architecturale résulte, pour nous, d’une faillite de
I'enseignement de I'architecture et de I'urbanisme.

En effet, depuis que ces deux disciplines traversent une crise, ceci a entrainé une remise en cause
profonde des théories fonctionnalistes dont elles sont issues, participant ainsi a I'émergence d’un débat
ouvert et d’actualité sur le :

Comment penser, enseigner, et pratiquer I'architecture actuelle?

En effet, aujourd’hui la majorité des écoles dans le monde tendent a réfléchir a un renouveau dans
I'enseignement de I'architecture, dynamisant, ainsi, sa réforme en recentrant I'enseignement de
I'architecture sur le projet.



Note de I'enseignant

Présentation de 'option

Ainsi, le cadre théorique de la nouvelle réflexion que nous proposons, traite de la problématique de la
complexité de la conception architecturale dans toute sa diversité, formelle, fonctionnelle et
structurelle.

C’est dans ce cadre précis, a savoir méthodologique qu’intervient I'option «Architecture et cultures
constructives", a travers sa réflexion : Pour une contribution aux études de réforme de I'enseignement
de I'architecture, et voir:

Quels sont les outils méthodologiques permettant de découvrir de maniére progressive la

complexité de la conception architecturale?

Hypotheses et objectifs

Le postulat de base sur lequel repose notre réflexion est le nécessaire ressourcement en vue d’une
innovation architecturale et technologique.

Ainsi la lecture de I'histoire de I'architecture, attitude utilisée a chague moment de crise, devra nous
permettre de retrouver les éléments qui ont fait I’harmonie des architectures anciennes et qui
actuellement sont négligés: Si nous disons aujourd’hui que I’ architecture souffre d’énormes déficiences
de problemes de perte d’identité et de manque de cohérence dans sa structure, c’est que c’est a ce
niveau de la conception que nous parlons de la déperdition de la majeure partie des concepts qui ont
de tout temps contribués a la cohérence de l'architecture



Note de I'enseignant

Présentation de 'option

La conception architecturale et la réflexion technologique est au centre de nos préoccupations.

La formalisation du projet doit se faire a travers une assise théorique et technologique qui

définit les méthodes et outils conceptuels appropriés. La réflexion englobe toute la

complexité de la conception du projet y compris au niveau des aptitudes culturelles du concepteur.
C'est de ce point de vue et de réflexion qu’est née cette option «Architecture et Cultures
Constructives», qui réexamine cette situation est devient un espace de réflexion, dont

I'intérét se porte essentiellement sur le processus d'élaboration du projet architectural dans toutes ses
dimensions, dans la maniére d'insérer le projet dans son site d implantation, c’est a dire son cadre
socio-spatial jusqu'a son détail structurel.

Objectifs L'option «Architecture et Cultures constructives»:

Se veut étre une plaidoirie pour une prise de conscience de I'impasse dans laquelle se trouve
I'enseignement de I'architecture en ouvrant le débat sur I'absence de réflexion sur la question de
I'enseignement de la théorie de lI'architecture.

Apporte des outils théoriques et conceptuels en vue de constituer un terrain d’articulation entre
enseignement et pratique de l’architecture.

Il tente de jeter un pont entre I'enseignement de lI'architecture et I'enseignement du

projet du fait qu’il établit une relation entre la crise de I'enseignement de l'architecture

et la crise de I'architecture en essayant de faire valoir la conception architecturale comme alternative a
la réforme de I'enseignement.

MR: Fernane
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Les aéroports représentent des infrastructures de transport importantes dans le développement des villes

bien qu’il soit considérés comme des équipements spécialisées, situes a I'extérieur des agglomérations, par
I'importance de leurs zones de manceuvre, leurs conférant une position de centralité périphérique.

C’est en réalité une caractéristique spécifique a toutes les infrastructures de transports générant des flux
de déplacement majeurs : les ports, les gares ferroviaires, les autoroutes et aujourd’hui les aéroports.

Les villes connaissant aussi un étalement de plus en plus important, en tache d’huile, caractérisée par une
multiplication de centres urbains, ce phénomeéne est favorisé par la vitesse de déplacement permise par
les modes de transport, ainsi que leurs situations dans la ville

Face a cette situation, que connaissent les grandes villes aujourd’hui, la métropolisation est considérée
comme un processus, qui tend a maitriser ce développement anarchique en se basant sur les multiples
stratégies.

C’est en fait un des enjeux majeurs, auquel misent la pluparts des grandes villes, afin d'augmenter la
compétitivité et I'interconnexion avec les grandes métropoles international .




Alger traverse une nouvelle phase de développement, celle que I'on peut qualifier de primordiale, elle est
caractérisée par de profonde mutations, qui touchent les composantes de sa structure sociale, culturelle,
et économique afin de répondre a son statut de grande métropole méditerranéenne, de ce Fai l'espace
algérois sera appelé a s’étendre et a repousser ses limites afin de valoriser les espaces urbain
périphériques, de la une problématique qui se dégage :




Dans cette logique de métropolisation, un aéroport représente une vitrine pour la métropole et sa

région d’accueil, car c’est une porte d’entrée internationale.

Une accessibilité aéroportuaire efficace joue un double réle, elle permet a la métropole de s’insérer
dans les réseaux d’interconnexion et d’échange entre les grandes villes du monde, et elle permet
aussi l'intégration de I'aéroport dans les réseaux du transport en commun locaux en rendant sa
région d’accueil bénéficiere

En outre un aéroport est le premier contact avec |la population entrante, et le premier contact avec
le lieu, qui pourra jouer sur I'image de la métropole.




La réalisation d’un projet significatif qui par son ampleur et sa qualité

architecturale.

L'amplification de l'aire de centralité de la ville d’Alger en travaillant sa poly-
centralité

Attirer les capitaux et les investisseurs, ouverture sur le monde




Afin d’atteindre nos objectifs de recherche notre mémaoire est structuré en six approches

complémentaires :

Une approche introductive qui traitera les définitions de métropole et métropolisation pour clarifier Le
sens de ces mots clés .

approche contextuelle qui nos permettra de cerner notre aire d’étude .

Une approche thématique qui va identifier le sens de notre theme et clarifier toutes les questions sur le
transport aérien .

Une approche pragmatique qui définira le programme de notre thématique « aéroport international ».

Une approche architecturale qui va représenter le fruit de la recherche, I'ceuvre architectural qui va
répondre a la problématique.

Approche technique qui va entrer dans les détails de I'ouvrage architectural .



« La metropole exlste, il s’agit de la retrouver,
“umeevidence a révéler, une réalité A reconstituer,
parce qu’elle a été oubliée »

Patrick Rambert
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1. Introduction :

A l'aube du 3emme millénaire , et a I'ere de la mondialisation , Alger avec sa grande taille , sa
domination a la fois politique , économique et culturelle, recelant des richesses
inestimables et occupant une position stratégique s’ouvrant sur la baie méditerranéenne
souffre de saturation de son centre et un manque flagrant en visibilité internationale, ce qui
est diamétralement opposé aux pays de la rive nord de la méditerranée (Barcelone,
Marseille) qui se sont inscrits dans l'international et les pays de la rive sud de la
méditerranée

Dans notre option architecture et cultures constructives nous allons essayer de
concevoir un projet architectural qui contribuerait a améliorer 'image urbaine
de la ville d’Alger




Les pays de la rive nord de la
méditerranée
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Fih3: Carte géographique démontrant les pays de la rive sud
de la méditerranée

Fig5 :Rabat, Maroc
SS:tunisie360.info SS:distination marseille360.com




2. C’est quoi une métropole?

La métropole est une ville importante,
démographique exercant une influence locale,
régionale, ou internationale significative en tant
gue centre de décisions économiques et politiques

y 3 20
1 .lv _-\i.::”_!b; '

Fig7: New York, métropole mondiale
SS: disti-nationsNewYork.com

Fig6: Métropole de Hong Kong
SS: disti-nationsHongKong.com

« Métropole est une ville international et omniprésente, elle est a la fois un objectif, un moyen et un
résultat pour la métropolisation, elle est stratégique par le choix définitif qu’elle implique pour
atteindre le rayonnement international » *'

. Urbanisme_ mai juin 199?_ Hors série n® 2



3. La métropolisation :

Désigne un processus de transformation qualitative a la fois fonctionnel et
morphologique des grandes villes, s‘Tappuyant sur une mise en réseau des principales
agglomérations dans lesquelles les phénomeénes de connectivité tendent a I'emporter

sur les relations De proximités.

La métropole

R Lieu d’excellence ) . ) En avance sur
Place centrale role . Lieu d’éxpion Une dynamique
concertation son temps

d’attraction dans sa activités affichée grande . .
innovation

.. exceptionnel de , o ) .
région ) métropolitaines manifestation R
compétences anticipation

Fig8: organigramme explicatif d/ ss auteurs




4. Centre et centralite

. Le centre :

Le centre est la matérialisation d’'une
hiérarchie dans l'organisation des fonctions
urbaines, il génére une relation soit de

lui est associée.

. La centralité :

« La centralité est un phénomene de
concentration d’élément indispensable a la
ville : supporté par du bati, des figures urbaine
gui ne sont pas nécessairement particulieres,
elle consiste en une densification

Fig 9: image illustrant un milieu urbain expliquant le centre et centralité
Ss: crdp.ac.amiens.fr



1. ses étapes

v, & At

Fig 10: L’étape 1: De
I'embellissement
2009 | 2018

- . - K.
s e =1

Figl2:Etape 3 :Requalification de la
périphérie. 2020 | 2024

PDAU D’ALGER 2016

Il est venu redynamiser le processus de la métropolisation et redonner a Alger une image résolument
moderne, quatre étapes séquentielles furent définies, qui visent 20 ans sur , a donner Corp. aux

ambitions prédéfini pour la projection d'Alger .

Figll: Etape 2 : L'aménagement de la
baie. 2018]| 2020

Fig13:Etape 4: La consolidation
2025 | 2029

2. :
Ses objectifs
Ces 4 ét;
objectifs d

Pes ont poyr
e faire d'alge, .

u
N exemple en Matiere de

g0Uvernance

SS:crdp.ac.amiens.fr




3. Les piliers du master plan

La réalisation de ces objectifs repose sur 6 piliers du master plans du pdau d'Alger

S qui
C
porrespondent a des
) i
OPositions Concréteg

d’int .
R erventlons et qui d
Figl4: carte démontrant les piliers du PDAU Or‘ps ay modéle ¢ Onnent
Ss: préCO Pl < el’ritoria
Nise dans |e master plle
dn

- PILIER 1:DEVELOPEMENT ECONOMIQUE /COMPETITIVIT2E/EMPLOI

- Pilier2:ouverture sur | monde /internationalisation

- PILIER 3/COHESION TERRITORIALE/COHESION SOCIALE/HABITAT

- ENVIRONNEMENT/PROTECTION ET VALORISATION
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Lecture urbaine de Zéralda



ce chapitre consiste en une prise de connaissance de I'environnement dans lequel
s'insérera notre projet, et cela a travers une lecture du site des études du contexte qui
feront ressortir les potentialités du site qui orienteront a leur tour les grandes lignes de
notre proposition pour une meilleur intégration englobant ainsi le projet urbain et le
projet architectural.

1. Pour quoi Zéralda ?:

Dans le cadre des démarches de métropolisation
du grand Alger initié par le pdau 2016 révisé, notrés
choix s’est porté sur Zéralda, qui est figuré dans le ;\_,
2emme pilier du master plan ayant pour objectif '

« I'ouverture sur le monde » o ,
fig 15. photo de Zéralda
SS: ville-Algerskyrok.com




2. situation:

commune de Zéralda est située sur le
sahel algérois a 35 Km

a I'Ouest du centre de la wilaya
d’Alger. de

Tipaza

wilaya de Blida

Figl6: Situation de Zeralda

SS:encrypted.gstatic.com

Wilaya (Préfecture) d'Alger

3Iras (sous-préfectures

3. Limites du site :

Au nord et a 'Ouest : la mer
Au Sud : Mahalema

A lest : Souidania

Au Nord-Est. : Staoueli

Figl7: limites administratives
SS: encrypted.gestatic.com




Au nord-ouest et a 'ouest: la mer
Au nord-est: 'oued aghar

Au sud-est et a l'est: les limites sud
des forets

Au sud-ouest: 'oued mazafran

Figl8: localisation des limites naturels
SS: image satellite (Google earth)



5. Accessibilité a la commune :
ﬁ;‘r . _~’.~ 
F \ -

Voie tertiaire (CW 13)

Fig19: localisation des voiries

SS: image satellite (Google earth)

La ville de Zéralda est desservie par un réseau routier important et de différentes échelles, ajouté a
cela, dans le cadre du processus de métropolisation d’Alger, une autoroute importante est programmée
allant de Boumerdes vers Tipaza en passant par Zéralda tout au long du littoral.



6. Paysage naturel

La ville de Zéralda se caractérise par un ensemble de paysages ou nous pouvons distinguer
plusieurs interactions entre la mer, la végétation ,et les champs agricoles qui constituent un biotope
assuré par un équilibre naturel et qui est indispensable pour son développement durable et les
valeurs de ses potentialités naturelles

Fig20: vu

s5:distination




7. Les contraintes et les pote

ntialités du site

' RN11
Les contraintes
*Le déséquilibre du centre-ville Porte
et absence d’un front de mer. ouest
*La rupture entre la ville et le Le front de
front de mer. mer
*Manque d’intégration a Rocade sud
I'environnement.
*Absence d’espaces publics.

foret

Fig24: localisations d’éléments importants
SS: image satellite (Google earth)

Les potentialités :
Zéralda offre de fortes potentialites
eSa coOte avec 5,16 km de long ses belles plages et ses complexes touristiques attribuent a la commune un caractere
touristique indiscutable que ce soit a I’échelle nationale ou internationale.
*On releve l'agriculture qui constitue l'activité dominante
eLa proximité d’un grand centre économique et urbain qui est la ville d’Alger ce qui a favorisé une urbanisation accélérée
dans la commune de Zeralda
eles infrastructures routieres et autoroutiéres lui conferent le réle de porte de I'Ouest d’Alger.

*Opportunité fonciére pour des programmes de développements majeurs (hotels, équipements publics).



La proposition urbaine est une réponse aux problemes soulevés lors de I'analyse dans le but de concrétiser
les objectifs recherchés dans notre intervention

1-Objectifs de I'intervention : I'objectif primordial que nous souhaitons atteindre a travers notre
intervention est de rendre place dans le grand projet urbain (Alger-métropole), en outre nous avons
fixé des objectifs spécifiques facilitant notre intervention :

Fig25: photo démontrant la parcelle d’intervention
Ss: image satellite Google Earth




Sachant que Zéralda a pour vocation principale Louverture de la ville sur le monde (I'internationalisation )
alors :
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Lecture du site d’intervention



Lecture du site d’intervention .

1. Présentation du site :

Le site est de forme irréguliére, long
de 4,9 km et large de 2,90 km. d’une
surface de 1040 ha. Il offre différents
points de vue sur la forét comme sur
la mer : proximité de centres de trafic
et de moyens de circulations (la RN
11 etla




Notre site se trouve dans la commune de
Zéralda et s’étend sur Staouali .

il est bordé par I'lagglomération du chef-lieu, la
rocade la foret des planteurs la ZET bordé
d’une plage, I'oued, la route nationale 11.

3. Délimitation du site :

sur la mer : proximité du centres de trafic et de moyens de
circulations

(la RN11 et la rocade).

Fig27: délimitation du site
SS: image satellite (Google earth)




4. Le relief :

Le relief est plat.

Influence sismique de la commune de
Zeralda est classé dans la zone de forte

sismicité(3).

Fig29: les vents dominants
SS: image satellite (Google earth)

e | b g
oo

Fig28: carte de localisation de zeralda (zone de sismicité)
SS:encrypted.gstatic.com




Des calculs ont porté sur la direction du vent de la région.

la station la plus proche montre des variations de directions des vents qui se porte sur le tableau
suivant :

Fo13 18 10 4 13 27 8 14 3 & 1 O 3 M 17 1 2 5 18

739 19

23 . 5 2% 2 6 18 16 7 0} O

Fig30: tableau explicatif des variations des directions des vents
SS : PDAU de Zeralda

SYNTHESE PARTIELLE :

le site d’intervention obéit aux criteres préalablement énoncés et

peut donc servir de support pour notre aéroport.




Aéroport

Tour de controle

tarmac

Aérodrome

' « Invenrter et définir un theme, telles ant les condltldns
- \essentlelles del'architecture, une fo)is,gu‘on tientun theme,
|Lg§t taujours possible de le modifier et de'la faire varler
FA autaﬁtq ohle veut, I';assentlel est qu’il y ait toujours un
Leemen la ba tgutgﬂro;et »
Oswald lvi'a'thlasss
- "'Lq N
Aeropo,r_g cle dex‘nergence de la fonction
internationale’..




Lecture thematique



1. Le transport:

Le terme transport désigne |'activité qui consiste a faire passer d’un lieu a
un autre, aussi des hommes que des marchandises ou encore de I'information.

Les transports modernes constituent un systeme: linéaire pour le transport terrestres, ponctuelle pour
les transports maritimes et aériens .*2

2. Le transport aérien:

connu comme dernier mode de transport apparu
au cours du 20 eme siecle.

Sont les deux guerres mondiales qui font de I'avion
a la fois une arme de déconstruction massive et un

moyen de transport de masse.




3. Le transport aérien . Apergu historigue
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fig 31/Source : Evolution d’un objet technique, sixiéme 2006\évolution\cour 6e vol.pub




4. Le transport aérien en Algérie:

oojald g
Algers 9 & 9Annaba
—rql 5 F l 2 q-':-:.'-".':t anine
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3
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Fig32: La carte de transport aérien en Algérie
SS:placesenligne.fr




5. Les réseaux aériens :
Le réseau international:

D’apres la compagnie aérienne Air Algérie, ce réseau est constitué de secteurs et
d’escales suivant :

Z Secteur France
) _ . Secteur Europe 1
Réseau international —B Secteur Europe 2

Secteur Afrique
|_> Secteur Maghreb et Moyen orient

Le réseau domestique:

Il s’étend sur une longueur de 1300 km, reliant 28 villes du
territoire national, il est établi sur 03 axes de liaison :

—> Liaison Nord-Nord

Réseau domestique — Liaison Nord-Sud

LS Liaison Sud-Sud



’ V 4
a) L ’aéroport :
Terrain aménager pour l'atterrissage et le décollage
des avions, et 'embarquement et le débarquement

des passagers, et pour que le fret puisse étre

charge et décharge.

. Constituants d’un aéroport: © Figa3; Abroport Zaha Hadid

SS:creators.vice.com

Aéropolt

Air side coté

Air side coté ville

piste
aérogare circulation
Fret passager

stationnement

fig34: organigramme explicatif des constituants d’un aéroport/Ss: auteurs



2. Les compagnies aériennes :

La compagnie qui détient le monopole de l'espace aérien est Air Algérie ;I’age de sa flotte quinze
années, mais depuis quelques années I'ouverture du marché vers la privatisation a permis a d’autres
compagnies d’entrer en concurrence.

3. L'organisation du systeme aéroportuaire en Algérie :

Ministre du transport

Direction de l'aviation civile et de la métrologie

Sous direction de la Sous direction de la Sous direction des
métrologie navigation aéroports

Office national de la

Sous direction du
transport aérien

Air Algérie

Etablissement national de la Etablissement de gestion des
navigation du aérienne services aéroportuaires (EGSA)

EGSA:Oran EGSA:Alger EGSA:Constantine

métrologie

Fi35: organigramme explicatif du systéme aéroportuaire d’Algérie /ss: auteur



b) Aérodrome :

Est considéré comme aérodrome tout terrain ou plan d’eau aménagé pour |'atterrissage, le décollage
et les manceuvres d’aéronefs, le terrain pourvu des installations annexes et des équipements
nécessaires pour assurer la maintenance des avions.

1. Les composantes de 'laérodrome :

Bloc techniques
Zone technique Zone
d’exploitation
Bloc de

commandement

Batiments anex

Air de stationnement

moyens généraux

Fig36: organigramme des composants d’un aérodrome/ ss: auteur



Catégorie | Longueur | Largeur

e 2500-3800 45
de sécurité . 2100-2500 45
1800-2100
1500-2100 30
1200-1500 30
900-1200 20-30

Seu décalé  Bande aménagee Extrémite de piste
Configuration d’une piste largeur et longueur des pistes

de recueil Prolopgement dégagé
i Proloncement d’arrdt

Bande de lapiste

Tireir

Entrée et sortie de piste “

Abords

Seuil décalé”] AIRE DE MANOEUVRE

f‘ Point d'attente

AIRE DE CIRCULATION

Voie de relation

Aire ire ire
D ’entretien de garage de trafic

AIRES TDE STATI OAF\"E_ME}\"T

s W b, r y o

Les éléments constitutifs de I’aire de mouvement aire de stationnement

Fig 37: schémas explicatifs de la fonction de manceuvre/Source : aérogare passager, Xavier BRUSSEAU édition technique de I’ ingénieur, traité de construction



Une seule piste :

Elle sera doublée par une voie de circulation
assurant la liaison entre la piste et les aires
de trafic par des bretelles.

Deux pistes paralleles :

Lorsque I'on a un trafic tres dense, on est
amené a avoir deux pistes, une spécialisée
pour l'atterrissage et I'autre pour le
décollage

3. Différentes configurations de pistes :

L\ - - {:\ . :

Koo N e o e ngd CL e N

|~ —~— " el

Fig39: photo d’un aéroport a deux piste paralléles
SS: Image satellite (Google earth)

.

./ T

L APCHYSTYREN I

Fig38: photo d’un aéroport a une seule piste
Ss: image satellite (Google earth)
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Deux pistes :

Nous les trouvons lorsque les conditions
météorologiques nécessitent une seconde
orientation.

Figd0: photo d’un aéroport a deux pistes
SS: image satellite(Google earth)

Plusieurs pistes :

Il arrive que I'exploitation de I'aéroport soit

génée lorsqu’il y a beaucoup de trafics, il est

donc intéressant d’avoir plusieurs pistes

utilisables simultanément a condition qu’elles : o CETORE 1 o 0

ne soient pas concourantes o SEV LGS TR T g é‘ 0 LA
B R . SR IE D RO S e

Figd1: photo d’un aéroport a plusieurs pistes

SS: image satellite(Google eaurth)



c) Aérogare

'aérogare est un espace interface entre I'acces a la
ville et les aires de stationnement des avions ; c’est le ?
batiment ou se déroulent toutes les activités relevant

de la fonction

Figd2: Aéroport Paul Andreu(aérogare)
ss:projet-architecte-urbanisme.fr

Aérogare

Aérogare passager Aérogare de fret

Lignes

Lighes national ) .
& international

Figd3: organigramme fonctionnel d’'une aérogare/ ss: auteurs




La conception linéaire :

Ce type est caractérisé par :

=  Les postes de stationnement aligné le long de
I'aérogare .

=  Facade tres importante .

=  Acces al’avion a pied ,par bus, ou par
passerelles télescopiques.

Aérogare a jetée (galerie) :

Des couloirs branchés sur 'aérogare et
permettent de desservir facilement les
postes éloignés.

Ce type est caractérisé par :

=  Augmentation des postes de
stationnement
=  Facade allongée

1. Les différentes configurations d’'une aérogare

LYYYYYYYY Y

‘1“1(1( kb

Figd4: configuration d’un aérogare linéaire
SS: Source : Neufert - Les éléments des projets de construction (8e édition), p463.

Figd5: configuration d’un aérogare galerie
SS: Source : Neufert - Les éléments des projets de construction (8e édition), p463



_

Aérogare développée :

Ce type est caractérisé par deux ou plusieurs

systemes.

=  Une représentation d’un ensemble d’aérogares
placées les unes a coté des autres, elles peuvent
étre rectilignes ou en forme de cercle ou avoir
n‘importe quelle forme.

=  Elles peuvent étre enroulées, d’'une longueur

raisonnable autour d’'un parc a un ou plusieurs

niveaux

Figd6: configuration d’un aérogare développée
SS : Neufert - Les éléments des projets de construction (8e édition), p463.

Aérogare a satellites:

Il s’agit d’'un batiment qui adapte une forme de tel que
les avions stationnent sur tout son pourtour, il est
accessible depuis I'aérogare par un couloir qui peut étre
souterrain.

Ce type est caractérisé par :

= Acces a l'avion par des passerelles télescopiques.

Figd7: configuration d’un aérogare satellites

SS: Neufert - Les éléments des projets de construction (8e édition), p463.



2. Les fonctions de I'aérogare:

—2 Fonctions de trafics

i 5 Fonctions commerciaux
Fonctions de
I'aéroport

5 Fonctions opérationnelles
> Fonctions administratives

3. Difféerents circuits d’une aérogare

> Circuit bagage

! . Circuit passager
Circuit d’'une — passag
aérogare |
——> Circuit départ

———2> Circuit Arrivé




d) Type de trafic passager

——> Trafic National

Trafic International
Types de trafic Trafic Régulier
Trafic Irrégulier

5 Trafic de Transit

e) Liaison avion-passager

5 Liaison a pied

Liaison Avions- .
> Acces par Passerelles
Passagers

—> Transport en Autobus




Approche thématigue

etude des exemples



1. L'aéroport international de Kasai :

-Présentation du projet :

Il se situe au Japon, dans la baie d’Osaka sur une ile

artificielle

de 4,37 km de longueur et 1,27 km de largeur avec un E_—-\\\
fond marin de 18 m de profondeur. J
eArchitectes: Renzo Piano, Noriaki Okabe.
lls ont utilisé comme principes :

Fig 48: images démontrant Fluidité, transparence (favorisant I'orientation).
Ss: Texte de la 558e conférence de I’'Université de tous les savoirs donnée le 28 octobre 2004




-La forme et matériaux :

eHauteur se réduit progressivement depuis le centre jusqu’aux
extrémités constituées par les ailes.

ele batiment de Kansai n’est que la partie visible d'un
gigantesque tore de 320 km de diametre, décrivant un cercle
dans la croute terrestre, cette forme permet au batiment de
s’élever de 26 m de haut avec des ailes effilées de 6 metres,
les visiteurs peuvent |'admirer, la vue des controleurs est
dégagée.

ele toit est recouvert par les tuiles d’acier inoxydable
spécialement adapté au climat marin.

*Sa facade est recouverte par les panneaux de verre.

International Narth
Arrival Gate

Fig50: plan du premier étage : arrivée ligne internationale

: ) ndal : A Y 5
Figd9: La configuration de |’ aérogare

Source :Texte de la 558e conférence de |’Université de tous les savoirs donnée le 28 octobre 2004




Fig 51: Coupe du terminal de I’ aéroport international de Kansai

| Immigration }

3 ] .
[ Immigration r Connecting Counter |
§

(=)
[E\']
AWing Shuttle Station a ¥

D From 4th Floor m
1) 4]

To 2nd- 4th Floor To 2nd- 4th Floor

=) &
== -

Wing Shuttle Stationk

1)

From 4th Floo

Restaurant/ShopmingMa

— —
[Ev) EV|
Family Service Lounge

2nd Floor M 29 [ 30

a SAKURA LOUNGE

| Gate LT Gate J7

Fig 52: plan du 2eéme étage : arrivées et départs: lignes nationales

] \ 3 \ ; 3 > 3
‘ Quaranting Immigration Immigration Quarantine

| Gate B}

i
» Internationa

nternational -
Arrival
—-—

Arrival  ——= _l | | l_

Morth Gate far
* Domestic|Flight

South Gate for
Domestic Flight

Ll
To 1st Floor m m

= = — — =

From 1st Floor From 1st Floor

Fig 53: plan du 3éme étage : départs : lignes internationales

Source :Texte de la 558e conférence de |’Université de tous les savoirs donnée le 28 octobre 2004




2. L'aéroport international de sokraeno Hatta

présentation du projet :

L 'aéroport international de Soekarno-Hatta se situe a Jakarta,
la capitale de I'Indonésie; I'architecte : Paul Andreu a eu
recours a |" utilisation des principes suivants :

Fig 55: réconciliation avec la nature par I'intégration d’un jardin.

L'aérogare a pris la forme a un village indonésien, rassemblement de petites maisons aux toits de tuiles rouges, pris
dans les arbres entre de grandes étendues de rizieres. L'aérogare réconcilie la nature et I'univers technologique.

Source :Texte de la 558e conférence de I'Université de tous les savoirs donnée le 28 octobre 2004



Fig56 :coupe schématique sur un terminal
SS: Texte de la 558e conférence de |'Université de tous les savoirs donnée le 28 octobre 2004

fig57: configuration de I'aérogare ( jeté) Fig58: deux pistes paralléles

SS: image satellite (Google earth) SS: image satellite (Google eaurth)




3. Aéroport houari Bou mdien:

1. Présentation du projet:

Situé a 15km au sud da la ville d’Alger, c’est un aéroport civil international desservant la
capitale algérienne et sa région (wilayas d'Alger, de Tipaza, de Blida, de Médéa, de
Boumerdes et de Tizi Ouzou), congu par I'architecte Von Gerkan. Ce dernier a utilisé
comme concepts et principes :

centralisé et décentralisé qui permet de réserver le maximt
d’espace aux aires de stationnement
des avions et dans |’ aérogare méme en multipliant
les guichets d’enregistrement de
raccourcir les parcours et éviter les
installations mécaniques coliteuses pour
le transport des passagers et des bagages.




L' aéroport se présente en forme d’un arc, avec I'intrados (partie intérieure de I'arc)
qui donne sur le parking des véhicules et sur la zone d’accueil et I'extrados (partie extérieure de
I'arc) qui donne sur les pistes. Cet arc comprend deux modules. De chague module jaillissent 6

passerelles avec 12 postes de stationnement.

Fi : Mé
g 60: Metaphore: bras Ouvert

Pour expri -
SS:CreatOfS-vice,com Primer |3 bien venu




=13 pistes . Lexistence de deux pistes de
classe A de type sécant.

Le sous sol: contient toutes les parties
techniques du batiment. Frashrs birisizsoe Bl

saiden) d'hormeur of VRO

Figb1: Vue générale sur |'aéroport

2. RDC:

C’est le niveau ou se trouvent toutes
les fonctions en relation avec le trafic
(arrivée ou départ).

Nous avons cing zones :

Zone 01 : arc de cercle (coté ville)

Zone 02 : tours, noyaux, périmetre

Zone 03 : éventails

Zone 04 : ailes

Zone 05 : liaison (ailes/noyaux)

Plan de RDC

Fig62: plan RDC de I'aéroport

SS:creators.vice.com




ler étage: niveau ol se trouvent
toutes les fonctions en relation avec
le trafic (arrivée ou départ).

Plan du 2#= pniveau

Découpage fonctionnel :

Zone 01 : public hors douane, guichet
d’enregistrement, zone commerciale Zone02 :
public hors douane, administration, locaux
techniques, bureaux. Zone 3 : public sous douane
Zone 04 : administration, bagage, restauration,
commerce.

Zone 05 : circulation verticale au sous-sol
(cuisines, locaux techniques).

Fig63: plan du premier étage de I'aéroport
SS:creators.vice.com

Facade acces coté ville ( facade principale ) :

- Grand cercle de bienvenue sur tout le demi-cercle de
I'ensemble.

Marque un équilibre visuel entre horizontalité et verticalité.
En remarque aussi une symétrie parfaite de la facade
principale, par rapport a un axe central de symétrie.

- Abaissement du parking pour ne pas déformer I'aspect de la
facade par la masse des voitures.



4. Choix des matériaux :

S’appuyant sur I'ancien nom de I'aéroport « DAR EL BEIDA » I'aérogare est congue comme ‘“Maison Blanche”.
Les facades (piliers, toit en coque, panneaux de parois brises soleil) sont en béton coloré en blanc.
A l'intérieur, le revétement en marbre clair ou en matériaux naturels est similaire.

Le vitrage est effectué en verre clair (sauf le vitrage dans les toits qui est en aluminium (teinte bronze foncée).

Conclusion:

'analyse de ses différents exemples nous permet de ressortir des éléments de référence pour la
conception de notre projet.




Partie 1:



A
3
R
0
4
A
R
€

Approche programmatique @

Cette partie consiste a présenter le programme élaboré pour répondre aux exigences citées dans
I'approche thématique, afin de maitriser la qualité des espaces ainsi que leurs agencements.

1. Les espaces de I'aérogare passager

Csplanade

Eatiment Central

Ratiment de Liaison

C’est un espace extérieur qui permet le transit des
personnes entrant et sortant de I'aérogare.

Il est en relation directe avec I'esplanade, il se compose de :
eHall public

e|’enregistrement

el a livraison et le tri bagage

eLa vente de billet

eLe controle (police, douane, sureté, santé)

el es services commerciaux

el es services administratifs

ela restauration

Accessible uniguement aux voyageurs, il se compose de :
eSalle d’embarquement

eSurface de transfert

eControle (douane, police)

ela restauration
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A. Parc de stationnement
*Parc de stationnement de courte et longue durée
Stationnement des taxis et bus

Hall public
*Hall d’accueil

«Circulation et déserte
*Attente

A. Tri bagages

*Regroupement des bagages

*Tri par destination

*Chargement des chariots

«Zone de circulation et de stockage

2. Les fonctions de Trafic
Traitement des passagers et des bagages

L’esplanade

*Voie de circulation coté ville

«Surface de stationnement tres courte durée
*Un trottoir

Vente de billet et enregistrement
*Banque de réservation et vente des billets
*Agence de compagnie

*Zone d’attente pour passagers

«Zone départ des bagages

B. Poste de contréle
*Controle du fonctionnement de 1’aérogare
*Regroupement des informations sur le trafic
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C. Controéle de police et douane:
*Filtre de contrdle

*Zone de circulation et filtre d’attente
*Bureaux

*Cabine de contréle

E. Controéle de santé:

Une visite faite sur place dans le cas des équipements et les
maladies contagieuses. Filtre, circulation et zone
d’accumulation (fouille).

B. Livraison des bagages
«Zone publique : livraison des bagages
«Zone non publique déchargement

*Bureaux services bagages.

D. Controéle de sureté
*Filtre de sureté, circulation
zone d’accumulation (fouille).
*Bureaux.

A. Zone de départ

*Sous douane départ (espace embarquement et autres
services (free shop, restauration...)

*Hors douane : regroupe les espaces débarquements
+(banalisés ou spécialisés) donnant accés direct aux
postes de stationnement des aéronefs.
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3. Prestation du support de transit

e Attente VIP ®Panneaux d’orientation
*Guichet d’enregistrement des bagages et leurs stockages

®Cabine téléphonique, boite aux lettres
*Bureaux de poste

*Contréle du fonctionnement de I’aérogare
*Regroupement des informations sur le trafic

. . 4. Les fonctions de Gestion
Installation technique

Gestion des Passagers

®Local de climatisation et de chauffage. «Bureau de service du personnel

eBureau des compagnies aériennes
*Bureau de douane

eBureau de service de santé
*Détection de fumée

®Salle de visionnement du contréle par camera



i

Gestion d’entretien des batiments

Gestion du trafic Aérien

eTour de controle

Service d’entretien des espaces exploités, des eService de métrologie
équipements technique CES et des eService des enquétes des vols
équipements courants (téléphone...). aériens

Les fonctions de Commerce
Service de Consommation

elLibrairies

eVente de souvenir et de cadeaux
ePharmacie

eParfumerie

eConfiserie

eSalon de coiffure

Approche programmatique



Approche programmatique G

L'approche standard pour calculer des espaces est
de choisir une heure de pointe. Cette heure de
pointe est calculée dans un terme de temps, nous
prenons 30 ans par exemple (2017-2047)
L'aérogare d’Alger a recu 5000000 passagers en
2013. Notre aérogare va étre congue pour étre
fonctionnelle jusqu'a 2047, avec une augmentation
de 6% par an. Et pour I'an 2017 c’est:

N2017 =N2013*(1+6%) 2017-2013
N2017=5000000 *(1.06)4=6312384 passagers/an.
La capacité théorique de I’'aérogare pour 2043
N2043=N2017*(1+6%) 2043-2017 N20436312384
*(1,6)30=36255121 passagers

Le nombre de vol par an:

1 avion=150 passagers (moyen porteur)

Nv = 36255121/150 =241700 vols par /an Nombre
de vol par mois :

Nv = 241700 /12=20141 vols/mois

Le nombre de vols par jour :

Nv =20141/30=671 vols/jour

synth‘ese - Ces ca
nombre de passa

L’heure de pointe choisie est généralement prise comme €tant
la 40eme heuretp=400+350Tp tp=400+350(36255121)=11820
passagers.

tp : trafic annuel de passagers compté par million de
passagers tp=11820 passagers en 40eme heure

Le trafic a I’heure de pointe (sans trafic de transit) Tp=tp
40 *65% (par des raisons économiques) Tp=11820*0 ,65
=7683 passagers

Tr=5%de trafic de pointe. Tr =0.05*7683=384 passagers. Le
trafic a I’heure de pointe : avec trafic de transit
TP=tp+tr=7683+384=8067 passagers. Le nombre moyen de
passagers par mouvement : La flotte des appareils desservant
I'aéroport est constituée de : Gros porteurs : 350 passagers
/avion (20%) des aéronefs. Moyens porteurs : 150 passagers
/avion (65%) des aéronefs. Petits porteurs : 55
passagers/avion (15%) des aéronefs. N= (350*0,2) +
(150*0.65) + (55*0,15). N=176 passagers /mouvement
=nombre moyen de passagers par vol.

mis de déterminer le

s ont per .
|culs nou Ui 3 heure de pointe.

gers par an, et cel



l. 2. Programme quantitatif : aéroport international a ZERALDA
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1100m?
215m?
200m?
255m?
226m?
205m?
1109m?
787m?
50m?
80m?
42m?
10m?
8m?

Approvisionnement
Local technique 1
Local technique 2
Local technique 3
Local technique 4
Sous sol Local technique 5
Station de relevage
Service nettoyage
Stock
Cuisine industrielle
Chambre froide
Vestiaire H
Vestiaire F
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Hall 1 5000m?
Réception 1 200m?
Commerce 20 36m?
Cafeteria 2000m?
Faste Food 2100m?
Sanitaires 40m?

Salle de livraison de bagage 435m?
arrivé

Dépot bagage départ
Local de fouille
Inspection
Contentieux

Litige bagage
Gestion opérationnel
Service nettoyage
PeXas

Vestiaires H
Vestiaires F

60m?
120m?
45m?
45m?
40m?
52m?
17.5m?
25m?
15m?
10m?
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Surface
total

bureau de direction de douane 240m?
Bureau de direction mythologique 35m2 280m?
Bureau de direction des compagnie
Bureau de direction commercial 25m? 200m?
Sanitaires
35m? 175m?
20m? 100m?

12904 m?

Salle d’embarquement 1 2 3330m?
Salle d’embarquement 2 2 1510m?
Sanitaires 50m?
(n4.54) Cafeteria 2 200m?

Demi niveaux

5090m?

Q
>
=3
)
(qV)
&
&
(O
S
o]0)
O
-
Q.
()

-
O
O
S
O
Q.

<




Téléphonie

Agence de voyage
Etage 1 Agence d’assurance

Prés papier

Bieiterie

Tabac

Artisanat

Banque

Pharmacie

Mode sport

Sanitaire

40m2
42m?
26m?
22m?
25m?
40m?
40m?
42m?
30m?

Enregistrement 5000m?
Salle de débarquement 12200m?
Commerce 24m?
Faste Food 40m?
Cafeteria 50m?

Sanitaires 20m?
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Espace de détente pour personnel 200m? 200m?

Salle de relaxation

Salle de regroupement 150m? 150m?

Faste Food 300m? 300m?

Cafeteria 210m? 210m?

Sanitaires 100m?2 100m?2
20m? 20m?

134526m?

Salon 1 classe

Salon ordinaires

Cyber café

Salle de jeux pour enfant

Salle de jeux pour adulte restaurant
Cafeteria

Sanitaires
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niveau

La Toure de
commandement

(vigie)

Espace Unité

Bureau 1

Bureau2

Salle de réunion

Local technique 1

Local technique 2

Bureau de distribution d’énergie
Bureau pour personnel de
dépannage

Bureau d’opération d’urgence
Bureau d’accompagnement de
commandement

Salle polyvalente

Espace de commandement et de
controle (vigie)

surface Surface total

128.4m?
123m?
60m?
70m?
112m?
100m?

120m?
124m?

156m?
525.48m?2

1518.88m?

Source : Auteurs



Poutre alvéolaire

SEOMETRIE

Joint parasismique

Plancher collaborant

Panneaux solaires

Fluidité
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Idéation /conceptualisation
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« Une théorie ne crée pas une architecture, mais toute architecture se situe dans une structure tant mentale
que concrete, qu’importe de rendre explicite par un systeme théorique, le systeme est un systeme ouvert, un méta
systeme, un langage pour parler du langage architectural »*

Pyoblematiqre .
\'idertite et 12 singular!
12 m‘an'm;

ant !
4 un aevoport

1. Références stylistiques:

1.1 Le courant architectural :
le post modernisme:

Com\”ﬁe(\f expr'\mer
out en présmv

elle et sécm‘\sante

estation
mo'(}fﬂ“xe

‘\a rég'\br\v t

coh\/e“ﬁwh Tendance architecturale apparue dans les années
1960 en réaction contre I'orthodoxie moderniste,
elle représente un style de construction
spécifique et reconnaissable, elle est caractérisée
par 'emploi des matériaux industriels, en
architecture @ 111 particulier I'acier, le verre et le béton.
Véhicu\’fmt le L. . Le post-modernisme est un courant majeur de la
création architecturale, il réinscrit I'architecture
dans le fil d’'une histoire générale des
mouvements artistiques.

Le postmodernisme est la réintroduction de
I’éclectisme en architecture, mais en englobant
aussi le modernisme et le style international

Source : Préface de Frantz Oswald « de la forme au lieu ) PV Meis .P2
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architectural:

Ou techno architecture, parfois intégrée dans ce que
certains appellent le modernisme tardif, est un
mouvement architectural qui émergea dans les
années 70, incorporant des éléments industriels
hautement technologiques dans la conception de

toute sorte de batiment.

Ce style est apparu comme un prolongement du
mouvement moderne, en utilisant tout ce qui était
rendu possible par les avancées technologiques...

Figb4: image d’une conception du style High Tech

SS:www.arcelormittal.com

Il apparait durant la période ou le modernisme est déja
remis en cause, surtout en Angleterre et aux Etats-Unis,
par le post-modernisme, ses figures importantes sont :

Renzo Piano, Richard Rogers Norman Foster...

1.2 Le High Tech comme style

W.Mulldlmswm ]

2. Fondement du projet :

Notre projet doit étre fondé sur les bases suivantes :

eLe site comme cadre physique et environnement immédiat.
eLe programme comme base de projection, traitant le theme et
les différentes fonctions du sujet.

eLa forme comme expression du message et symbole de
I'architecture contemporaine du lieu.

eLa technologie comme outil de réalisation. « La formalisation
du projet n’est qu’une interprétation du lieu, du programme et
les moyens de la création formelle.»*

concepts

urbain la forme formes

*Hiérarchie

*Intravertirons

eextraversion

*Mouvement *Géométrie
*Parcours

*Séquence *Centralité
*Fluidité

*Transparence *Articulation
*Repere
hiérarchie *fragmentation

*Source : PV Mies « de la forme au lieu »



3. Concepts formels :

Dans le but de valoriser notre site, nous essayons d’y intégrer notre
projet et cela en prenant en considération les différents éléments qui
le constituent, mer, foret, milieu urbain, rendant ainsi hommage au
dons de

la foret en suite en essayera de rendre hommage a ce que I’homme a
commencer a introduire dans ce milieu toute en assurant une parfaite
combinaison harmonieuse entre les deux naturel/ artificiel.

A travers notre projet nous essayerons

d’établir une relation forte entre l'intérieur
et 'extérieur, c’est pour cela que nous e
avons intégré ce concept qui a la fois oA ' i
défini des limites pour le projet sont pour -
autant le fermer sur lui-méme, il offre une

partie du projet au profit de 'urbain sans o i T : WM _—<
pour autant le rendre pUb'IC Figb66: croquis explicatif du concept de I'introversion et I’extraversion

Source : Auteur

Approche architecturale
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Géométrie :

«Les tracés géométriques sont superposés et se
rejoignent pour donner naissance a un langage
architectural plus riche et un ordre spatial plus
dynamique» Richard Meier

Elle est I'instrument de l'organisation que la pensée
et I'action humaine donnent a la nature. Nous
I'utiliserons comme outil de création formelle et
dimensionnelle

Fig67: croquis explicatif du concept de la géométrie

Le mouvement:

Dans le but de réaliser un volume dynamique, animé et vivant

nous optons pour le concept de mouvement qui se
traduira par des
volumes
fragmentés de
gabarits
différents et des
forme courbes et
serpentées.

Figb8: croquis explicatif du concept du mouvement

La fragmentation:

Toujours dans le but d’accentuer le dynamisme dans le
projet et assurer aussi une simplicité et légereté, nous

proposons de fragmenter le volume entier en plusieurs
entités fonctionnelles ,

Figb69: image illustrant concept de fragmentation

Source :adpi-.com



Articulation :

Les entités résultante de la
fragmentation seront ensuite
reliées entre elles afin d’effacer
toute distinction et obtenir un
volume global uni et
harmonieux; cette articulation
s’appliquera aussi entre le
volume global et le contexte
afin d’assurer une harmonie et
une meilleur insertion dans le
milieu urbain

Transparence:

Dans le but de garantir une
limite entre l'intérieur et
I'extérieur, tout en gardant
uns communication visuelle,
nous optons pour le concept
de transparence, une
barriére physique et une
continuité visuelle.
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Fig70 : concept de I'articulation
Source :infoc-iments.fr

Fig71 : croquis explicatif du concept de transparence

Le repere :

Aéroport a échelle
internationale, doit surement
représenter ou étre un symbole
pour le milieu qui l'accueil, pour
cela, il doit impérativement
inclure dans son volume un
élément dominant qui sera un
repere dans le projet et qui fera
de lui-méme un repere pour le
milieu urbain qui I'accueille.

Fig72 : croquis explicatif du concept de repére

Source : Auteur
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Fluidité :

Aéroport, un espace tres fréquenté, exige une
certaine souplesse et fluidité dans la distribution
de ses fonctions et aussi de ses espaces pour quoi
le choix de la fluidité, un concept qui se traduira
par les grands espaces ouverts et organisés en
entités fonctionnelles reliées entre elles
physiquement ou visuellement assurant ainsi le
bon déroulement des fonction et la satisfaction
des usagers

Fig73 : image illustrant concept de fluidité
Source :infoc-iments.fr

Promenade:
Parcours et séquences

Un espace fluide et ouvert
nécessite surement une bonne
organisation intérieure des
espaces et des fonctions pour
assurer un meilleur profit des
activités par les usagers,
disposition des différentes
activités en formes de séquences
qui obéissent a un ordre défini
par un

parcours offre une promenade
pour les visiteurs

Fig74 : croquis explicatif du concept promenade

Hiérarchie:

La hiérarchie et l'ordre
dans la disposition des
activités offre une
promenade au profit des
usagers et un meilleur
déroulement

fonctionnement des 3! ,W

e, Fig75: croquis explicatif du concept de hiérarchie
activites

Source :auteur
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Schemas de principe
_ Probleme de limage d'un aéroport

L horizowntalité

Fonctionnellement Lo verticalité ne peut s’exploiter
que dawns La tour oe controle

Equilibre visuel

AXT horizontal ;

fcces

Axe vertieale

Fig:76:shemas de principe
Ss:Auteur
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La premiére tentative:

Le volume massif et compacte.
Disproportion entre la toiture
volumineuse et les bras du projet.
Forme circulaire de la tour non
correspondante au reste des volumes.
Occupation pastiche du terrain .

2. Les tentatives :

La deuxieme tentative:

* Allégissement de la toiture par perforation et
intégration de I'éclairage zénithal(aération)

* Articulation des bras avec 'ensemble du projet
par le biais d’une toiture s’accolant au volume
de base assurant la continuité de 'ensemble.

* Modification de la forme de la tour de facon a
ce qu’elle soit cohérente avec I'ensemble voire
le volume de base .

" La troisieme tentative:
Equilibrer les deux volume de base
dans l'objectif d’avoir un ensemble
homogene.

Dynamiser la forme globale du
projet par injection d’un volume
transparent permettant a la fois de
I'aérer et de casser la massivité de la
toiture.
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La quatrieme tentative:

* fragmentation de la toiture.

* Ajustement de la forme de la tour

*  Elimination des bras afin d’assurer la
linéarité du projet.

La cinquiéme tentative:
Insertion d’un jardin central
permettent de revitaliser le
projet .

T 7
e Ao
[ S

a0 ‘N
TRt -

=
uJ
.

.
F =

|
ALY

Boees
AP $15T

A
g

A

Sixieme tentatives:

* Articulation des volumes fragmentés
par des passerelles.

* Unification de 'ensemble du projet
afin d’assurer I'équilibre de masse
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La derniére tentative :le projet

Fig:77:image illustrant la derniere tentative

Elimination des passerelles latérales.

Création d’une passerelle au cceur du projet assurant la jonction entre les deux entités.
Aération de la toiture par injection d’éléments vitraux

Equilibrage entre le plein et le vide .

Travaillant la tour selon la fonction .
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3. Etapes de projection

Axe parallele a la mer

lere étape : I’ axe directionnel du projet
Coté ville
Coté piste

création d’un axe parallele a la mer, séparant
I'assiette d’intervention en deux entités coté ville et
coté piste.

Coté piste

La base carré

2 emme étape: les formes géométriques simples

Insertion de notre assiette dans une forme
géométrique simple gu’est le rectangle.

Apres avoir diviser notre assiette en deux parties
on a fais un reculement de part et d’autre ce qui
a donné la forme de base de notre projet.

Schémas explicatifs des étapes de conception/ Source : auteur
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Naissance du
centre

3eme étape: les grandes lignes du

projet

* L'axe directionnel

* Les deux axes qui converge vers
les pistes

L'intersection de ces deux axes a

donné naissance a un centre .

4eme étape: centralité
L'intersection de cercle et les deux axes
gui donnent vers les pistes nous donne
la base de triangle orienté vers les
pistes.

Schémas explicatifs des étapes de conception/ Source : auteur
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5emeétape:fragmentation

Fragmentation du volume en
deux entétées pour créer
une continuité visuelle et
avoir un aspect de légereté.

6 Emme étape:
la fragmentation du triangle en deux
volumes qui épouse la forme de | ’ellipse
qu’ on a donnée pour l'espace centrale
qui sera affecté pour un jardin ,cette .
forme a été donné pour matérialisé le
mouvement qui reflete notre théme.
Et pour cassé la rigidité de la forme
triangulaire et criée une certaine fluidité
de la forme globale du projet

Fragmentation du triangle

Schémas explicatifs des étapes de conception/ Source : auteur




7 emme éetape: articulation
Introduction d’un élément articulateur

( passerelle ) pour assurer la continuité de
notre projet.

8 emme étape: émergence d’un élément de
repere

De part la nature et la situation de notre
équipement le choix d’'une verticalité s’afferme
,il jouera un role de repere d’identification et de
signification pour le projet.

« les élément verticaux, en vision lointaine son
comme des éléments de reperes »Kevin Lynch
Jimage de la cité page 45

Approche architecturale

articulation

Elément de repére

Schémas explicatifs des étapes de conception/ Source : auteur
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Situé en plein pole attractif a caractére touristique par excellence
, notre aéroport s’inscrit dans la nouvelle planification faisant
objet de promouvoir a la ville de ZERALDA une future image
avec une architecture de qualité ,entre autre ,ouvrir la ville sur le
monde @ méme d’inscrire la ville d’ALGER au rang de métropoles
mondiales .

I1 s’agit d’un véritable repére contemporain, perceptible depuis la
mer comme étant la vitrine de I’Europe .Projet d’une forte
envergure internationale ,qui s’étend le long d’une superficie de
1040ha regroupant ses fonctions en une surface de ,avec
une capacité d’accueil de passagers par mois.

Notre projet est aisément lisible et bien desservi e de par la
hiérarchisation de ses espaces ,a commencer par ’accessibilité
,qui se fait facilement et rapidement par le biais d’une route
surélevée abritant des parking qui menent vers I’aérogare, muni
a son tour le hall d’accueil ,I’orientation du public ainsi que les
enregistrements et les services commerciaux ,par I'intermédiaire
d’une esplanade contribuant a la transition entre 1’ intérieur et I’
extérieur. Un autre élément de liaison sous frome de jardin central
, assure |’articulation entre le batiment aérogare et I’aérodrome
,celui-ci abrite successivement les contrdles de police ,sureté
,douanes et salles d’embarquement .

A ce dernier batiment , s’adhére un élément vertical qu’est la tour

de control ayant pour fonction le commandement et controle du
trafic aérien.

Fig:78 :rendu acces principale / Source : auteur



Allure du projet:
notre projet se fond dans le plan de masse sous une forme épurée Et harmonieuse.

- e

Plan de masse/ Source : auteur
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Accessibilité au projet:

Rampe vers sous-sol
Acces vers zone bagages

Rampe vers sous-sol

i1

Entrées

sorties




Accessibilité au projet:
nous accédons au projet a partir du boulevard reliant la
rocade a la RN11 du coté sud-ouest via un rond point.

personnel

Caprte durée

Cet acces mene vers 'aire de stationnement , % ) Location de
et la route surélevé qui permet un acces rapide :
au projet elle est constituée de 5 types de

parking Ce parking méne d’une part a I'aérogare passagers au moyen d’une

esplanade et d’autre part aux batiments annexes a savoir,
I'aérogare de fret, les hangars d’entretien, le chateau d’eau... etc. Un

acces vers le salon d’honneur

Approche architecturale




Tour de controle

articulation

Batiment
aérogare

Batiment
aérodrome

esplanade

Source : auteurs
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Le jardin :
Il est le principal élément central du projet. Sa liaison

avec le batiment central est assurée par un volume qui le *%: ;
divise en deux. ¥l

L WAON 0

TN N TR

Fig79: rendu illustrant I’élément central de projet le jardin
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Fig80: coupe schématique montrant les fonctions

Approche architecturale

Source : auteurs



Acces principale a I'aéroport se fait par le
premier étage a travers la route surélevée

. acces

La route surélevée

L’ acceés a cette aérogare se fait par le niveau supérieur articulé a I'esplanade par des ascenseurs
panoramiques.

Au-dela de ses performances fonctionnelles cet équipement se caractérise aussi
par des aires de détentes offrant aux passagers plus de confort. Source : auteur
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Approche architecturale
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Fig83: Plan rez-de-chaussée

Fig 82: Plan 1°" étage

Source : auteur
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arrivage I

controle

~ Plan demi-niveau:
Etage d’arrivage

Source : auteur
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. Plan demi-niveau
rcuits passagers- bagages :

Plan RDC

Schémas montrant les circuit passagers/ Source : auteur

D
(O
. -
>
s
O
Q

S

i -
O
-
(qV)
()

-
O
O
-
Q.
Q.

<



()
(eT0]
O
i
p¢))
C
e
o

Source : auteur

Plan RDC
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Discrétion des facades:

Facade Nord:

Toutes les facades sont équilibrées par la tour,
élément d’appel dont I'aboutissement est la
vigie entiérement vitrée pour permettre une
visibilité sur 360°. )
eDes parois brise-solaires qui constituent un 2
élément fort dans notre projet car au-dela de .' "m”mlmﬂm

sa fonction d’esthétique elle aura pour role de |- _‘“Y‘Ihﬁ O —
canalisé les rayons solaires.

Facade Nord-ouest:

La fagade orientée vers I'Ouest décrit une courbe
accentuant la centralité, a la fois assez élevée pour
impressionner les passagers et assez basse aux
extrémités pour permettre aux controleurs aériens
de voir tous les avions sur le tarmac.

Source : auteur
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Cette approche représente dans son sein, le choix du systeme structurel de l'ossature, des différents modes
de construction, des différents matériaux adoptés pour la formalisation de notre projet.
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b. Choix de la structure

Une infrastructure aéroportuaire exige dans son
systeme constructifs

des grands espaces dotés de flexibilité et des portées
importantes, C’est pour cela que nous avons opté pour
la structure métallique pour batiment principal et la
tour de controle.
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A. Les murs de soutenement : Vue que, les locaux
techniques, les dépots et d’autres espaces seront au sous-
sol, un mur de souténement en voile en béton armé de 20cm
accompagnés d’un drainage périphérique est prévu, afin de
localiser les remontées d’eau au niveau des ouvrages
enterrés.

Fig85: Assemblage poteau-fondation

B. Gros ceuvre/ Infrastructure/ Les fondations :

*Pour répondre aux contraintes existantes au niveau du site
d’intervention notamment : aux risques de remontées capillaires,
tassements différentiels dues a la proximité de la mer, sol sableux,
avec présence de vent dominants, nous avons opté pour un radier

| Figsocoupesurmurdesoutenement [
Source : auteur

Fig86:coupe sur mur de soutenement




Les joints.

Remarque:
Les joints sont de 10 cm

Approche Technologique

Source : auteur



La superstructure :
» Les poteaux en acier :

Fig87: image illustrant les poteaux en acier

Ss: www.alibaba.com

Les poteaux champignons:
Il prend dans sa partie supérieure

m\nm!

o .

; ‘%___ _

une forme de champignon pour ——
mieux maintenir la toiture.

Approche Technologique




Les poutres en acier:

Notre choix s’est porté sur la poutre métallique
alvéolaire (cellulaire) a cause de ses nombreux
avantages.

» il permets le passage des gaines techniques.
» flexible et esthétique.

W \l..

i —fR

Fig88: photo de poutre en acier
Ss: www.alibaba.com

POTEAU

MOQUETTE

POUT RE DE
PLANCHER

ARMATURE BET ON

CONECTEUR

BACD'AQER
COLLABORANT

POUTRE ALVEOLAIRE

Fig89: systeme de liaison par plaques d’abouts
Ss: www.alibaba.com
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ASSEMBLAGE
DE-POUT RE

Assemblages
poteaux- poutres:

La plaque d’about est une
platine métallique soudée a
I’extrémité de la poutre, et
sur laquelle sont prévues
des réservations pour le
boulonnage avec le poteau
(le poteau aussi comporte
des réservations pour les
boulons).




c. Les planchers

¥

Fig90: schémas démontrant les composants d’un plancher collaborant
SS: auteurs

Les planchers de l'ossature métallique seront de type collaborant de
12 cm d’épaisseur posés sur des solives, reposants sur les poutres
porteuses

Le plancher collaborant a été choisi pour les raisons suivantes :
eLa participation du plancher a la stabilité de I'équipement par la

rev8bement du sol

fixation des éléments, dés la pose (contreventement horizontal de la
structure principale).

eLa solidarisation de la dalle collaborant avec poutres par la mise en
ceuvre de connecteurs cloués ou soudés contribue a I'économie
d’acier et du béton.

eUne bonne résistance a la corrosion.

eUne appréciable résistance au feu. ﬁ%:\
eEconomie d’armatures (3 a 6 kg/m3 du béton). »

Approche Technologique




Les contreventements
d. Les contreventements:
Destinés a assurer la stabilité
globale d’un ouvrage vis-a-vis des ‘
effets horizontaux issus des
éventuelles actions sur

vent, séisme, chocs.).

e. Le noyau central de la tour :

Voile rigide parcourant toute la hauteur de la
tour, ce type de contreventement constitue un
noyau dur au cceur de la tour et résiste de la
méme facon aux efforts du vent quelle qu’en soit
la direction, la symétrie réduit la tendance a la
rotation. Ce noyau regroupera : sanitaires,
circulations, gaines... il est donc la colonne
vertébrale de la tour.

Approche Technologique

Source : auteurs
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|_es cloisons: Tole ool vanee

en forme de U

Les panneaux sandwich pour
I’administration:

Pour les locaux de I’administration. Elles seront en
Placoplatre d’une épaisseur de 10 cm, constituées de
deux plaques de platre, séparées par un isolant
phonique en laine de verre (panoléne). Ces panneaux

isolant

seront fixés a la structure du plancher supérieur et montant y

inférieur ainsi qu’a 1’ossature porteuse.

Auto tareau

denie

1-Joint étanche
2-Attache en fil métallique 3-Faux
plafond

4-Cadre métallique

5-Structure secondaire pour vitrage.
6-Contreventement en acier
7-Double vitrage respirant

8-Visse d’attache
9-Corniere métallique
10-Cadre métallique
11-Patine métallique
12-Couvre dalle
13-Platine métallique
14-Poutre en BA

Fig94: schéma des composant d’une cloison extérieur

R T
Plague en
Placoplatre

Fig93: schéma des constituants d’une cloison intérieure en Placoplatre

Source : auteur



Les cloisons des milieux I

humides: T [ d
(sanitaires, cuisines, salles d’ablution) . . ! ‘ J
Séparations en Placoplatre (siporex) ioi i . e
revétues de carreaux de céramique. ey

eLes locaux techniques:
En double parois de magonnerie, d’épaisseur
10 cm chacune, avec une couche
intermédiaire de laine de roche de 10 cm,
pour isoler les bruits des machines, isolation
thermique et contre les chocs

Fig95: schéma démontrant les locaux
techniques

"

—— Circuit Climatisation

N Bouche de RS secondaire

Les faux p|afonds . ~* Plafonnier d’éclairage - soufflage d’air -
Utilisés pour le passage de 'ensemble des

. N 92 . . . PEVETENENT DU SOL I DE SABLE
gaines (cablage, I'éclairage, systeme anti- 5
. : / . = 7 2 AN A N e N
incendie notamment les évacuations des o[ T =T o T
eaux vanne et aussi ils contribuent au OF|| | || o || oy traser oo er s I
rendement acoustique des espaces, a la = ollo > o
protection contre le feu. Ils sont constitués de =

plaques de platres posées sur une ossature
métallique suspendue au plancher, des |
plaques en PVC sont ajoutées pour les locaux — -

humides. Fig96: schéma démontrant les faux plafonds sk Source : auteur
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Corps d’etat secondaires:

Les escaliers : Les escaliers sont en béton armé
revétus de marbre Nous avons prévu des escaliers
de secours métalliques afin d’assurer la sécurité.

Les escalators: Les escalators on été prévus au
niveau du rez-de-chaussée et du 1°" étage afin de
renforcer le dynamisme.

USRS Y 1.

Fig97: photo montrant un moyen de circulation verticale
SS:www.alibaba.com

Les ascenseurs panoramiques:
Nous avons prévus des ascenseurs panoramiques Les monte-charges :

Dans I'aérogare dimensionnées pour handicapés. Nous avons choisi des monte-charges hydrauliques
On a aussi prévu des ascenseurs a |’ extérieur qui peuvent atteindre une charge de 2000kg et une
(esplanade ) pour assurer l'articulation entre le vitesse moyenne de 0.63 m/s afin de transporter des
niveau haut et bas et assurer la fluidité. personnes et la marchandise vers les dépots.

Les mesures de sécurité :

1 Caméras de surveillance : 2 Moniteurs :
L'aéroport posséde un systeme de Les moniteurs sont placés au centre de
télévision a circuit fermé. sécurité.

Approche Technologique
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Brise soleil

Sont des éléments d'architecture servant de
pare soleil. Il est notamment utilisé dans les
approches HQE pour contréler I'impact du
soleil.

Fig98: rendu montrant |'utilisation de brise soleil
Ss: auteurs

Verticalement I'ensemble des gaines techniques
passeront par des réservations en béton armé,
horizontalement elles passeront par les faux

plafonds C. Panneaux perforés:

< Panneau de mur
acoustique perforé en
metal : Nous
I'emploierons pour
I'élément d'appel a
proximité de la tour.

g

Fig99: photo montrant un exemple de gains techniques

Sz SSuwmwiwereelsrmialaem Fig100: rendu montrant I'utilisation des panneaux perforé

SS: Auteur



Circuit Climatisation principale

La climatisation :
Ventilation :

En dehors du systeme de ventilation centralisée, une
ventilation naturelle pour les halls, elle consiste a
utiliser la différence de pression entre l'intérieur et
I’extérieur pour engendrer une entrée d'air. Pour cela
les nombreuses ouvertures de ces espaces représentent N

déja des capteurs d’air qui le renouvellent en \\ \\
permanence. sesheToreTil \

e Un autre dispositif est assuré par une série de &§ ,
conduites insérées dans les faux plafonds chargés de

faire circuler I'air captivé et souffler par des ventilateurs E Plafonnier d’éclairage

situés dans les parties basses (en dépression) et dans '
les parties hautes (en surpression).

Circuit
Climatisation
secondaire

Bouche de
% soufflage
d’air

B. Chauffage : Une chaudiere
centrale prévu au niveau de sous
sol.

C .Le conditionnement de l'air
(climatisation et ventilation)
*On prévoit une centrale de
climatisation pour tout I'aéroport. La
batterie (la centrale) se trouve au
sous-sol.

@

Figl01: photo montrant une bouche de soufflage

SS:www.arcelormittal.com

Fig 102: Coupe montrant le conditionnement d’air
SS : traité par auteur

Approche Technologique




Approche Technologique

Alimentation en eau potable(A.E.P):
Elle est assurée par le réseau public. Une bache a eau de
sécurité est prévue a proximité de I'aérogare elle sera

utilisée pour le réseau incendie et pour la consommation.

Conception et dimensionnement d’une vigie

En phase de conception, le dimensionnement d’une vigie
commence par :

e|a définition du nombre de postes de contrdle,

eleurs équipements (qui conditionnent les dimensions,
tres variables, des pupitres),

eune disposition leur assurant une bonne visibilité sur les
zones a controler. A titre d’exemple, une vigie peut
comprendre les 3 postes de contréle suivants :

econtrole sol,

econtrodle local (dénomination courante du poste qui gere
I'utilisation de la piste, a I'atterrissage et au décollage
tours et aéronefs en vol dans les circuits d’aérodrome),
econtréle d’approche (bien que n’étant normalement pas
un controle a vue, il est parfois exercé dans certaines).

Types d’éclairages :
Dans notre projet, nous distinguons |’éclairage intérieur
de I'éclairage extérieur. Pour I'éclairage intérieur nous
proposons différentes ambiances lumineuses pour
notre pole. Ce sont des éclairages capables d’embellir
du type LED (éclairage économique et durable). Pour
I’éclairage extérieur: Lampes a halogénures et des
appareils d’éclairage du plafond du type Parscoop

Exigences de visibilité :

En phase de conception, le dimensionnement d’une
vigie commence par :

ela définition du nombre de postes de contrdle,
eleurs équipements (qui conditionnent les dimensions,
tres variables, des pupitres),

eune disposition leur assurant une bonne visibilité sur
les zones a controler. A titre d’'exemple, une vigie peut
comprendre les 3 postes de contrdle suivants :
econtrole sol,

econtrole local (dénomination courante du poste qui
gere l'utilisation de la piste, a I'atterrissage et au
décollage tours et aéronefs en vol dans les circuits
d’aérodrome),

econtréle d’approche (bien que n’étant normalement
pas un contrdle a vue, il est parfois exercé dans
certaines).



C’est pourquoi les exigences habituelles d’'un programme de nouvelle tour de contréle en matiere de
vIsibilité sont les suivantes : la visibilité des controleurs doit étre totale (c’est-a-dire sans aucun « masque ») sur certains
secteurs « sensible» : zones au sol (ex : seuils, croisement, etc.) ou trajectoires aériennes (ex : approche finale),

représentées en rouge sur le schéma ci-contre, en ce qui concerne les autres zones a voir, il est possible de tolérer

une visibilité optimale

)
>
ok

- trajectolrss dana 1'espace oficden

.—
5]
E—— |

Approche Technolog

(cf. Zones et trajectoire en bleu sur le plan ci-contre).

Plan des zones et trajectoires & voir

Vielits totcla
Visihliits optimdla (falle mascque toléet)

Vishnts totda
Viebllité optimda (fable masque tol&rs)

) crault de plate

pian wertical o de pirts
(sur une howteur de 200 = minimum)

Fig103:schéma montrant les zones et les trajectoires a voir
Ss: Neufert - Les éléments des projets de construction (8e édition), p465

- d'une
|ocalisation d'un

certains masques inévitables (ex : poteaux de la vigie), a condition que ceux-ci soient relativement limités, afin d’obtenir




e————re—erwewani le respect d’une logique d’'aménagement aéroportuaire
mosques engendrés|par différents obstocles (batiments, avions...) (plan de composition générale (PCG)

localisation des infrastructures en place) : délimitation de
certaines zones préférentielles, b) le respect impératif des
contraintes de visibilité (relief du terrain naturel ou « masque »
des batiments existants) : délimitation de certains secteurs, c) les
études plus précises de visibilité mettent en corrélation des
positions et des hauteurs (regles du 1 %, ou affranchissement des
masques), d) servitudes : les tours doivent respecter autant que
/ 2 ,4 2N possible les servitudes aéronautiques et radioélectriques.

i i i i e . e —
ol ’S_‘_fl_ ) 7 VIGIE
E .“J":( _F;Mﬂl—i*l ] rmc.r'wljji—/ E

~

Fig 104: schéma démontrant PCG
SS:Aéropport ,un siecle d’architecture ,Hugh Peak Man

6. Principe général de coupe :

eune toiture accessible, support d’équipements,

eun volume intérieur suffisant pour ménager les angles de
visibilité nécessaires,

eune facade inclinée a la transparence optimale,

eun podium pour surélever et ménager un vide technique,
eune coursive de maintenance au dos des pupitres,

eune coursive extérieure (maintenance, évacuation,
accessibilité, signaux visuels),

eun niveau inférieur (zone vie, locaux techniques).

Fig105: schéma le principe général de la coupe

Source : auteur
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7. Organisation interne : Uorganisation et le
dimensionnement en vigie dépendent :
S , edu nombre de postes, fonction de I'importance de la plate-
f g forme et des prévisions de trafic,
ede leur orientation,
edu type de pupitres

FAUX PLAFOKO

PLANCHER
TECHNIGLE

o e Hp e

260m

-
K.
N

b

1 escalisrs 3 DIn®

Fig106: schéma montrant des angle de perception a prendre en / / Swrfuce  76.70m
didge

MHst>

W ISR /.
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\
\ T — /.
A

considération

Surface Faux plefond 1 128" environ

Apres avoir déterminé une implantation et une hauteur de B e DB
A . . coul =i coursive d'en’
tour de contréle permettant de s’affranchir des masques vis- 7/ / e omasem i

entre Q82 st 1,40

\ . « ep_ eley 7 . Prv=protondeur

a-vis des secteurs de visibilité totale ou optimale (cf. plan des ) en (W RmLR e st
zones a voir), il reste indispensable de vérifier, grace a une won sibgs == Sclgnement  e=0sm

, et ere .. zone de recul [ rerecul r entre 0,5 et Tm
épure de visibilité, que les masques structurels de la vigie e & poeare
(poteaux, contour), et des équipements (postes de

controles) ne sont pas rédhibitoires et sont acceptables.

7 Pe= lorgeur Pa de 0,5 2 0,Bm
du passoge

LE TOTAL VARE ENTRE 2,7m st 4,8m

Fig107:schéma d’organisation

Source : aéroport ,un siecle d’architecture ,hugh peak Man,2004
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Approche Technologique

Vitrage . Le choix du type de vitrage a mettre en ceuvre en
vigie s'avere particulierement délicat. En effet, outre le critere
évident de bonne visibilité, il doit répondre également a des
exigences tout aussi contraignantes :

emécanique (normes de sécurité aux chutes et contre les heurts,
contraintes dues aux vents tres importants accrues par les
dimensions des vitrages, leur inclinaison et la hauteur de la tour), 2

ethermique (rayonnement solaire, diffusion de chaleur, effetdeleontrol /y X'
dilatation),

eacoustique (affaiblissement acoustique suffisamment important

pour garantir une bonne intelligibilité

edes communications des contrdleurs).

Les pistes d’atterrissages : R S G s S S o
Les pistes sont les surfaces d'un aérodrome réservées au
décollage et a I'atterrissage des avions. Les dimensions et le
revétement sont fonctions de la masse et de la vitesse des
avions qu'elles doivent accueillir.

Revétements des pistes : Les pistes peuvent étre en
béton, en bitume, en asphalte.

Balises d’éclairages: Les pistes sont bordées de balises
lumineuses pour étre facilement repérables de nuit, ou lorsque
les conditions météorologiques sont mauvaises (pluie,
brouillard), et pour une aide visuelle a I'atterrissage (PAPI). De
nouveaux types de balises intelligentes commencent a voir le
jour, utilisant notamment la technologie électroluminescence.
De plus, l'installation comprend un systeme de balises radio pour
les appareils de repérage automatique intégrés notamment dans
les avions de ligne (ILS).

Fig108: Exemples de balises d’éclairages
Ss: Aéropport,un siecle d’architecture ,Hugh Peak Man,2004
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8. Choix d'une longueur de piste équilibrée:
Les types d'avion au départ envisagés par |'étude de trafic de
I'aérodrome pourront étre comparés entre eux en fonction de

leurs longueurs de piste équilibrée correspondante. Ainsi
pourra-t-il étre, a I'examen de cette distribution, renoncer par
avance a satisfaire intégralement les exigences des avions qui
paraissent devoir présenter un caractere exceptionnel.

Cas des pistes prolongé sur la mer :

.

-
\“.‘ \ \

»

N

.
.
N

Fig110 : piste prolongée sur mer

Prolongement
Piste Prolongement
d'arrét
4' Distance de roulement au décollage '—} degage
I Distance d'accélération - arrét I >
i Distance de décollage i >
v L3
1 /
N
e — e o
—— T
1 B L)
(AY) (8"

vy V=0
|

| Freinage et moteurs ralentis

[3-8 Les différentes sections d'aménagement optimisé de la piste

Figure109: la longueur de piste équilibrée
Source : Aéropport,un siecle d’architecture,HughPeak Man,2004

Figl11: rendu : détail des piste prolongée sur mer

Source : auteur






Les ouvrages

*Aéroport, représentation et expérimentation.
*Projet de développement des aéroports.

*Vie des villes.

Concevoir et construire en acier

« Terminal de I'aéroport international de Kansai »
Nikken Sekkei

e« Les éléments des projets de constructions, 8eme
édition » Ernest NEUFERT, Dunod.2000.

*PDAU 2011 Rapport d‘orientation version finale.
*PDAU de Zeralda

eTexte de la 558e conférence de I’Université de tous les
savoirs donnée le 28 octobre 2004 par Noriaki Okabé
e« Le guide PRESCRIPTOR : premier guide algérien de
prescription batiment »

eEvolution d’un objet technique, sixieme
2006\évolution cour 6e vol.pub Février 2007

e« L'aérogare passager », Xavier BRUSSEAU édition
technique de I'ingénieur, traité de construction.

Site Internet :

ewww.wikipédia.org
ewww.aeropuertodecarrasco.com.uy
ewww.arcelormittal.com
ewww.alibaba.com

sewww.erco.com www.alger city .com.

°Www.aeropuertodeca rrasco.com.uy.

Autres

eDocuments cartographiques: Cartes
satellitaires (Google earth)
eMicrosoft Encarta 2009

Les revues :
e\ie des villes, hors série n° 3.

eUrbanisme, mai- juin 1993, hors série n°2.
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