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RESUME

La ville et le port ont pendant longtemps formé un systéeme basé sur I’imbrication et la
complémentarité, ce dernier était le moteur de développement des villes : un point centrale,
lieu d’échange et le plus souvent un témoin de I’histoire riche en patrimoine.

Dés le 19eme siecle, et depuis la modernisation des ports, on observe un phénoméne de
séparation entre ce dernier et le reste de la ville laissant place le plus souvent a des friches non
accessibles qui condamne 1’accés a la mer et c’est ainsi que le développement de
I’articulation ville/ port consiste un sujet d’actualité, ces espaces sont a recomposer afin
d’accueillir de nouvelles fonctions plus adaptées au contexte actuel.

Bejaia est connue depuis 1’antiquité comme un pole culturel scientifique et commercial
important ouvert sur le monde et comme carrefour des civilisations en raison de sa position
géographique, de son site remarquable et son port, comme toutes les villes portuaires,
BEJAIA souffre de I’abandon de I’interface ville/port.

Ce travail consiste a reconvertir la friche portuaire de BEJAIA pour la revitaliser et

renforcer sa vocation touristique par une série d’intervention urbaine a 1’échelle de la ville et
du quartier du vieux port, et par une la projection d’un musée d’histoire.

Mots clés : Patrimoine, port, friche portuaire, reconversion, musée.
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Introduction

Le patrimoine est I’héritage du passé dont nous profitons aujourd’hui et que nous devrons
transmettre aux générations a venir. Il est une source de vie et d’inspiration non renouvelable.
Certains de ces biens sont déja perdus, d’autres sont menacés par 1’ignorance, le laisser aller,
I’urbanisation non planifiée et le tourisme incontrolé

Le patrimoine portuaire et maritime ; constitue une vecteur important de cohésion social et
d’attractivité pour les villes portuaires.

« Le patrimoine maritime comprend [l’ensemble des éléments matériels ou immatériels liés
aux activités humaines qui ont été développées dans le passé, récent ou plus lointain, en
relation avec les ressources et le milieu maritimes »'

Les villes portuaires quant a elles, ont une définition plus complexe comme I’explique Claude
PRELORENZO : « La ville portuaire d’aujourd’hui associe le portuaire, le balnéaire, le
citadin. Complexe a mettre en ceuvre cette structure tripolaire est un défi et une chance pour
relancer la vitalité de la ville-port »

Si au cours de I’histoire, de nombreux ports ont vu naitre de grandes villes, aujourd'hui le port
n'est plus le moteur du développement, mais apparait comme un vecteur de flux parmi
d'autres. Ainsi le port qui était avant la révolution industrielle souvent le point central de la
ville, le lieu des échanges dont I’histoire était directement liée a la ville et a ses habitants, il
devient avec la désindustrialisation du centre-ville, un espace déconnect¢ de son
environnement proche a I’interface ville/ port.

Et si les villes connaissent de profondes mutations : multiplication des fonctions tertiaires,
insertion dans une économie régionale, dilatation du territoire urbain... Le développement
effréné des ports quant a lui donna naissance a de grandes zone de stockages, des friches
portuaires, ou autre en interfaces coupant par la méme occasion tout le lien tant spatial,
fonctionnel et visuel entre la ville et le port, ¢’est ainsi que le développement de 1’articulation
ville/ port constitue une tendance actuelle

Depuis le début de la révolution industrielle (2 partir du milieu du 19™ siécle, et en décalé
selon les régions), la migration des fonctions et activités portuaires hors des ports historiques,
puis de plus en plus loin du centre-ville, de par la nécessité de plus d’espaces, s’est traduite
par I’apparition de bassins non utilisés et de terrains délaissés.

Ces espaces portuaires sont mal percus par les urbains, ils ne sont pas accessibles et
condamnent I’acceés a la mer, ils n’emploient directement qu’une quantité¢ limitée de
personnes de ce fait, les espaces portuaires, occupés ou non, font donc office de coupure, du
point de vue de la densité, de 1’accessibilit¢ et au niveau visuel malgré leur situation
généralement centrale de l'interface qui représente un potentiel de valorisation fonciere a
exploiter.

! https:/ffr.wikipedia.org/wiki/Patrimoine_maritime
? Claude PRELORENZO (sociologue qui a été responsable de 1990 & 1995 du programme « Le Port et la Ville » au Plan
Construction et Architecture).



L’Algérie dispose d’une facade maritime de 1200 km jalonnée de 11 ports de commerce,
Trois ports pétroliers, trois principaux ports polyfonctionnels, deux moyens et enfin trois
petits ports, Construits au temps de la colonisation, ils n’offrent que de faibles tirants d’eau,
ainsi que des espaces d’entreposage réduits et étroits.’

Ces organismes n’ont pas évolués depuis 1’indépendance du pays. Conscient de son retard,
I’Etat algérien semble vouloir renouveler le réle de ses ports comme outils de son insertion
mondiale opération qui ne sera pas facile face aux difficultés rencontrées.

Les chantiers ouverts depuis I’année 2005 a travers tout le territoire national reflétent la
dynamique de mise a niveau des différents secteurs notamment le secteur portuaire qui a
bénéficié de 21 projets répartis autour des ports nationaux. Ce sont des projets qui se limitent
uniquement au maintien des infrastructures et qui entrent dans le cadre appelé « sauvegarde
du patrimoine infrastructurel et sa modernisation » a I’heure ou I’Europe et les opérateurs
portuaires mondiaux sont dans la logique des « autoroutes de la mer, des WATERFRONT, et
des reconversions portuaires ».

Les ports algériens partagent un certain nombre de caractéristiques propres aux pays
centralisés et/ou en voie de développement. Les difficultés et contraintes rencontrées tendent
a freiner I’adaptation de ces ports aux exigences de la mondialisation

Le port de Bejaia n’échappe pas a cette apparente contradiction qui sépare les deux
¢léments jadis complémentaires. La ville s’est développé et s’est approprié le front de mer,
une situation incompatible avec la dynamique urbaine

Notre intervention sur le site de la friche portuaire viendra revitaliser cette partie de la ville et
reconquérir ces espaces dont la valeur foncicre et patrimoniale ne sont pas des moindres.

I. Problématique

Le déplacement des ports pour des raisons de gestion, d’espace et de besoin en infrastructures
a engendré un phénoméne de conteneurisation entrainant une multiplication des friches
portuaire, zone tampon dite urbano-portuaire ou industrialo-portuaire.

En plus des atouts que représente la ville de BEJAIA, elle est aussi connue par ses zones
d’ombres occupant  des espaces centraux : des lieux incertains, négligés et presque
effrayants, se présentant sous forme de friches proches des sites touristiques et historique, des
services majeurs de la ville, notamment la friche portuaire qui se présente sous forme de
dépots, hangars ou de terrains en état d’abandon ou en sous-utilisation , constituant non
seulement un foncier qui présente un vrai potentiel a reconquérir mais aussi des espaces a
reconvertir a des fins touristiques attractives.

3 Article de la Revue géographique des pays méditerranéens intitulé « LES PORTS ALGERIENS DANS LA
MONDIALISATION: LA FIN DU PARADOXE ? » consulté en ligne le 16/04/2019



La marginalisation de ces friches est devenue de plus en plus flagrante, ce qui va rompre la
continuit¢ urbaine physique, sociale et économique et ne participent plus a la dynamique
urbaine de la ville de Bejaia. Pour cela,

Comment peut-on reconvertir cette friche portuaire tout en produisant une mixité
fonctionnelle et productive entre le port et la ville en vue de rendre le port aux
bougeottes et a la ville ?

II. Problématique spécifique

Aux atouts naturels dont dispose la ville de BEJAIA, s’ajoutent ses entités culturelles pour lui
attribuer une vocation touristique culturelle en complément au tourisme naturel, notamment
balnéaire qui est le seul type de tourisme ayant une importance réelle, pour lequel elle est
connue a 1’échelle nationale. Pour cela,

e Comment la reconversion de cette friche portuaire pourrait-elle renforcer
la vocation touristique et revitaliser cette ville ?

e Comment P’injection d’un musée pourrait-elle contribué a une nouvelle
relation ville/port et redynamiser cet espace laissé en friche ?

III. Objectifs :

Reconstruire les relations entre la ville et son port.

Préserver et valoriser le patrimoine historique, culturel et artisanal de Bougie.
Promouvoir I’économie et revitaliser le tourisme de bougie.

.

IV. Hypotheses :
+ Renforcer I’accés au port par un nouvel aménagement de la friche mettant en valeur
les monuments historique existants
+ L’injection de nouveaux équipements notamment dans le domaine culturel, de loisir et
artisanal qui permettent de dynamiser la vocation touristique et commerciale de
bougie.

V. La Méthodologie de travail

Afin de mieux comprendre la question de requalification des friches portuaires, et pour mieux
intervenir, nous avons opté pour une méthodologie basée sur deux parties :

e La méthode théorique dite descriptive basé sur I’exploration des documents
(ouvrages, convention, articles, publications, mémoires de magistere)
e La méthode analytique basée sur la collecte des données sur terrain



V1. La Structure du mémoire

Afin de répondre aux problématiques et pour bien mené notre travail, nous avons structuré
notre mémoire en trois partie distinctes a savoir :
e Partie introductive consacré a I’introduction générale, problématique et objective
e Partie théorique consacré a I’analyse de la ville de Bejaia et de notre zone d’étude le
vieux port afin de vérifier nos hypotheses et répondre a la problématique de départ.
e Partie expérimentale consacré aux différents concepts qui ont généré la mise en
forme du projet architectural.
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CHAPITRE 1

Approche théorique :

La requalification de la friche portuaire
pour une nouvelle relation ville / port




CHAPITRE 1 PARTIE THEORIQUE : LA REQUALIFICATION DE L'INTERFACE VILLE / PORT

Introduction

Le port et la ville ont pendant longtemps formés un systéme basé sur l'imbrication et la
complémentarité pour constituer des places d'échanges, de valorisation. Cependant, sous
l'effet de mutations extérieures, les villes et les ports ont évolués rapidement et leurs relations
ont changés de nature et ont connus plusieurs étapes 4

I- L’évolution des relations ville-port et de la localisation des

fonctions portuaires

I-1-La localisation des ports Historiquement

De Porigine au XIXe siécle

La ville et le port fonctionnent en symbiose et
constituent une unité intégrée entre le port et la place
marchande.

Du XIXe siecle aux années cinquante

Depuis la modernisation des ports, dés le 19¢éme
siécle, on observe un phénomene de séparation entre
ville et port et une spécialisation de 1’espace portuaire

Des années soixante aux années quatre
vingt

Le début de la création de ports a I’extérieur des
grandes villes notamment la plupart des ports
pétroliers (le cas de MARSEILLE)

Depuis les années quatre-vingt dix

Création de nouveaux ports de commerce hors des
villes centre, délocalisation de certaines fonctions
portuaires hors des villes centre généralement par
I’extension des ports existants

Tableau I-1 :1’évolution historique des relations ville/port

Source : Auteurs 2019

Sous l'effet de multiples mutations, la ville et le port ont développés de nouveaux types de
rapports.Une grande partie des activités portuaires s'est délocalisée hors du territoire urbain et
les anciennes installations portuaires au cceur des villes ont été progressivement délaissées
car devenues obsoletes. Les espaces a l'interface de la ville et du port constituent alors
souvent une véritable rupture au sein des villes portuaires et Afin de résorber ces ruptures, les
espaces a l'interface ville/port sont a recomposer afin d'accueillir de nouvelles fonctions plus

adaptées au contexte actuel. >

* Atlas des villes portuaires du sud et de [’est de la méditerranée page 76

ldem
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I-2-La rupture ville/port et I’apparition des friches portuaires®

Pour exprimer la dissociation entre la ville et le port, certains auteurs n'hésitent pas a parler
de décrochage (4. HAYOT, M. RONCAYOLO,...) voire de divorce (A. VIGARIE, J.
CHARLIER,...)

Si des termes aussi forts sont utilisés, c'est sans doute parce que le phénomeéne a des
répercussions importantes qui entrent dans une phase de dysfonctionnement

Cet espace a ’interface engendre assez vite une dégradation et apparaissent alors ce qui est
communément appelé des "friches portuaires" qui par définition sont un espace bdti qui a
participé, ou participe encore de fagon trés marginale a une activité. La disparition de cette
activité laisse cet espace dans un état tel que tout nouvel usage n’est possible qu’aprés un
réaménagement ou une remise en état.

Ainsi dans la plupart des villes portuaires, cet espace devient progressivement une sorte de
"no-man's land'’, de plus en plus déserté et dégradé, souvent composé de grues rouillées, de
quais délabrés, de bassins pollués... L'espace a comme été figé dans le temps, et constitue une
sorte d'anomalie anachronique face a une ville et un port qui, au contraire, ont évolué tres
rapidement.

II-De nouvelles relations ville/port
En rétablissant un lien entre le port et la ville, le port redeviendra un atout pour la ville.

""Le port moderne fonctionne plus commeune porte que comme un centre d'activités et les
évolutions technologiques dans le secteurmaritime ont comme principal effet d'affaiblir les
traditionnels liens fonctionnels entre le port etla ville "

e Le port en osmose avec la ville redonnera a la cité un role d'interfaces internationales
que seul le port avait. Il est un maillon essentiel pour une ville portuaire, elle ne peut
plus le négliger.

e La recomposition urbaine peut alors servir a créer une nouvelle relation entre le port
et la ville: la promotion, valorisation, animation doivent se poursuivre apres la
réalisation du projet pour en assurer sa pérennité. La solution est de réintroduire
l'urbanité dans les ports pour réduire cette coupure

e Le réaménagement est I'occasion de valoriser ces espaces longtemps délaissés, le port
doit étre attractif, il s'agit d'humaniser ces espaces et de les rendre accessibles a la
société urbaine par I’intégration de :

® Atlas des villes portuaires du sud et de [’est de la méditerranée.op.cit

"Hayuth, Y. (1988) "Changes on the waterfront : a model-based approach”

8Hoyle, B.S. (1988) "Development dynamics at the port-city interface" in Revitalising the waterfront,
Belhaven Press, London, p. 3
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II-1-L'environnement et les loisirs : Les préoccupations environnementales et
paysagéres constituent un enjeu urbain essentiel
pour répondre aux attentes des habitants.

L'eau est largement utilisée pour servir de
décornaturel et agréable propice aux loisirs
contemporains : promenades piétonnes et cyclistes
au bord de I'eau, parcs (Waterfront Park a Boston,
Hong  Kong,...), restaurants, = commerces,
croisieres, complexes cinématographiques | o e
(Southampton,...), aquariums (Sydney, Photo I-1 : port de VELL @ BARCELONE
Baltimore,...). Source: Google image

II-2-La recherche et la technologie : Les

villes se doivent d'abriter des secteurs technologiques importants en relation avec les secteurs
tertiaires et industriels.

Les activités scientifiques, de recherche, d'enseignement supérieur peuvent étre regroupées
dans des technopoles intégrées a la nouvelle
centralité.

I1-3-Les fonctions tertiaires :
Implantation de directions administratives ,
de sieges sociaux , de palais des congres, de
centres commerciaux ...doivent permettre a
la ville portuaire d'accroitre son influence,
d'attirer des flux (tourisme, entreprises) et de
renforcer une vocation régionale, nationale

ou internationale. Photo I-2 : Musée portuaire de DUNKERQUE

Source: Google image

II-4-La culture : Les activités culturelles
participent a la nouvelle dynamique des villes
portuaires, a la fois comme poéles d'attraction
touristique et comme outils économiques.

Les villes portuaires ont tous intéréts a faire
valoir leur spécificité culturelle pour attirer
des flux. Pour cela, elles peuvent s'appuyer sur

leur passé industriel et maritime pour T :
. p o p Photo I- 3: Palais des festivals et des congrés CANNE
valoriser leur patrimoine. Source : Google image

III-Les stratégies d'aménagement

Plusieurs points communs se retrouvent dans les aménagements des friches portuaires de ces
dernieres années.
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Plusieurs principes d’aménagement existent et peuvent nous donner des pistes pour mener a
bien une opération :

III-1-L'étude du site : Avant de commencer le réaménagement d’un site, plusieurs
¢tudes doivent étre menées pour comprendre les spécificités du site et le replacer dans son
contexte. Les principales études reposent sur :

* La forme du front d’eau : Elle influence la longueur des berges, la quantité des espaces a
reconvertir.

* La géographie urbaine : Le centre-ville peut étre encore maritime ou s’étre détourné du site
portuaire primitif.

» L’identité du site (culturelle, sociale...) et I’imaginaire qu’il suscite chez les habitants et les
étrangers.

* Le positionnement du site a reconvertir par rapport a I’ensemble de la ville mais aussi de
I’agglomération, de la région’

I11-2-Le paysage portuaire : Si la ville a toujours eu tendance & tourner le dos au port,
les habitants n'ont jamais été indifférents a ce quartier. L'importance de batir sur le port un
lieude vie est grande, sans négliger les contraintes de sécurité, le public aime avoir acces au
port, a ses berges et a son paysage atypique.

IV-Analyse d’exemples de reconversion portuaire

IV-1-Le port de TANGER"

Le port de TANGER se situe au cceur de
« Tanger Ville », ’ambition de ce projet
est de renforcer [Dattractivité, la
modernisation et 1’ouverture du Maroc a
I’international.

Le projet de reconversion de ce site de
84 ha, lancés en 2011 par Le roi __ + ¢
Mohammed V en plein centre-ville a S ‘i
coté de la médina, est considere comme Photo I-4: Perspective du projetde ;;ecoersion, vue cétd
une occasion unique pour refonder la Source: casestudies.aivp.org

relation Ville-Port.

°Publication de | 'Agence d'étude d'Urbanisme de Caen Métropole, A l'interface ville/port, quelles reconversions pour les
anciens sites portuaires p38

10 Lo
casestudies.aivp.org
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IV-1-1-Les objectifs du projet

-La diversification des activités proposées aux touristes : visites de sites naturels, historiques
et culturels, excursions dans des villages authentiques, etc.

- L’amélioration des conditions d’accueil des touristes dans les différents sites qu’ils

visitent (sécurité, propreté, formation des guides, etc.)

- Le développement de 1’offre actuelle en termes de transport terrestre

- La réhabilitation et la restauration de la casbah, de la médina et des monuments historiques
- La promotion et la communication sur les atouts touristiques de la région (brochures, Web,
participation aux salons spécialisés, etc.).

IV-1-2-Les deux phases d’aménagement
du quai 5

IV-1-2-1-Phase 1 : Prolongement du quai 5
adossé a la jetée principale sur une longueur de
80 m pour atteindre une longueur globale de
260 m.

IV-1-2-2-Phase 2 : Extension du méme quai
sur une longueur de 360 m pour atteindre une
longueur globale de 620 m. Cette étape

comprend également la réhabilitation du quai Figure I-1:Plan des postes de croisicre
Source : casestudies.aivp.org

2 ~PHASE

du mole de commerce.

IV-1-3-les grands travaux de cette reconversion

e Le projet d’un téléphérique urbain : afin de mieux connecter le port a la médina et la
ville nouvelle, le port de Tanger Ville sera doté¢ d’un systéme de transport par cable.

L , -, : ' 7.‘77. : . 2
. b ] . . \ |

o s
™= R

Photo-I-5 : projet d’un téléphérique urbain
Source : casestudies.aivp.org traitée par auteurs

e Lamise a niveau et la modernisation de la gare maritime.
e La réhabilitation de la muraille de la médina et de la casbah ainsi que I’ouverture des
anciennes portes et rampes d’acces.
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CHAPITRE 1 PARTIE THEORIQUE : LA REQUALIFICATION DE L'INTERFACE VILLE / PORT

e Le projet offrira a la ville 30 ha d'espaces publics au regard dumanque de parcs et
d'espaces publics dans la ville.
e Le Projet prévoit ’laménagement de 5 places publiques.

S <

Photo-1-6: Vue sur les placettes Photo 1-7 : Vue sur les placettes
Source : casestudies.aivp.org Source : casestudies.aivp.org

IV-1-4-Les phases de la création du volet plaisance

IV-1-4-1-1"" phase : un nouveau port de plaisance de
1080 anneaux sera réalis¢é a proximité du mole de
commerce et jouxtant le Boulevard Mohammed V1.
1V-1-4-2-2°™ phase : a I’endroit du quai actuel de
plaisance. C’est la premiére étape de réaménagement du
vieux port.
IV-1-4-3-3"" phase : Une fois le nouveau port de péche .

. . la d .\ 2t d . d Figure I-2: 19° phase de la création du
mis en service, la deuxiéme étape de reconversion du [ i opicnce
vieux port dotera le site d’une capacité supplémentaire de Source : casestudies.aivp.org
430 anneaux.

Figure I-3: 2™ phase de la création du Figure [-4: 3™ phase de la création du

volet plaisance volet plaisance
Source : casestudies.aivp.org

IV-1-5-La répartition des espaces du projet

La surface globale du projet est de 84 ha répartie comme suit :
Espaces publics : 30 ha

* Emprises viaires : 10 ha

* Surfaces portuaires : 30 ha

* Emprises Bitis : 14 ha

11



CHAPITRE 1 PARTIE THEORIQUE : LA REQUALIFICATION DE L'INTERFACE VILLE / PORT

IV-1-5-1-Les espaces publics

Les espaces publics se constituent essentiellement
de: la place du large ; la place de la mosquée ; la
place de la presqu’ile et le parc du port.
IV-1-5-2-Résidence et bureaux

Le projet comprend également un projet urbain de
la zone portuaire de Tanger Ville prévoit la
constructiond’espaces destinés aux bureaux

(20 000 m2) et au résidentiel de tres haut standing
(80 000 m2).

La création de cette composante vise a faire du
site un lieu de vie, riche et animé, ou 1’on peut
vivre, travailler et s’amuser.
IV-1-5-3-Commerces et services

Ce projet offre notamment des commerces en
rez-de-chaussée sur une surface d’environ 20
000 m2 comprenant :

e des magasins de grandes marques,
ameublement...

e des showrooms de vente de bateaux de
plaisance et d’équipements de sports
nautiques.

e des cafés, restaurants et lieux
d’animation.

e des magasins d’artisanat.

Figure I-7: Plan de répartition des commerces et services

A -:place dela
o mosquée N

"’.\ i place du large
{ : “4
le parc du port I E 2y =

= eV \
. N
fr‘.?; d \ E=liplace de la
T =
' ”__:'___ - presque ile

Figure I-5: Plan de masse montrant les espaces
publics
Source : casestudies.aivp.org traité par auteurs 2019

BUREAUX

Figure I-6: Plan de résidences et bureaux
Source : casestudies.aivp.org traité par auteurs 2019

Bl Amations
B commerees

Source : casestudies.aivp.org

Photo I-8 : La 3D du projet : Vue sur le Grand Boulevard
Source : casestudies.aivp.org

or bt b ko e g
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CHAPITRE 1 PARTIE THEORIQUE : LA REQUALIFICATION DE L'INTERFACE VILLE / PORT

IV-2-Le quartier de L’EURE au HAVRE

Photo I-9: Le ;uartier de l'Eure
Source : Maxime Soen, la reconquéte des friches portuaire, édition 2012/2013

Le quartier de I'Eure ou LEURE est un quartier du Havre en Seine-Maritime. Situé¢ en ville
basse, il fait partie des quartiers sud en cours de requalification. Ancien quartier portuaire,
son urbanisme se caractérise par la présence de docks, d'entrepdts, de friches
industrielles,...ect. Depuis quelques années, le paysage de ce quartier change : les anciens
immeubles sont rénovés ou réhabilités, de nouveaux batiments ont été construits.

IV-2-1-Une nouvelle interface ville/port

Le port du quartier de I’Eure préexiste
a la fondation du Havre. Annexé au
XIX siécle, il est rest¢ un lieu
d’activités maritimes et industrielles
jusqu’aux années 1960, avant d’étre
progressivement abandonné. Malgré
son état, ce port a une position
stratégique qui lui donne un statut de
carrefour entre le centre urbain, 1I’entrée : =
de la ville et les quartiers sud."' , R, N s
Figure I-8: vue aérienne montrant la position stratégique du

quartier de I’Eure
Source : MaximeSoen,la reconquéte des friches portuaire, édition

2012/2013

" Maxime Soen,la reconquéte des friches portuaire, édition 2012/2013, école nationale supérieur de paysage, France
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CHAPITRE 1 PARTIE THEORIQUE : LA REQUALIFICATION DE L'INTERFACE VILLE / PORT

IV-2-2-La politique d’aménagement du
port

L’architecte urbaniste BRUNO FORTIER a
¢tabli un plan d’aménagement sur le quartier
de I’Eure ,I’interet de ce plan n’été pas
d’etablir une programmation stricte mais
laisser la ville de former au gre de
I’émergence des projet d’architecture et de
reconversion des batiments, en devellopant
des partenariat avec des investisseurs prives.
Ce plan d’aménagement n’a imposé que les

localisationsd’€quipement. igure I-9: Le plan d'aménagement du quartier de
Source : Maxime Soen, la reconquéte des friches
portuaire, édition 2012/2013,

IV-2-3-Les jardins temporaires

Dans les années 2000,avec la manifestation
culturelle le projet des jardins temporaires a
¢été lancé dans le quartier de I’Eure, une série
de jardins et d’installations artistiques ont été
développés. Le concept était d’inviter les
visiteurs, les habitants a une promenade
insolite pour découvrir ou redécouvrir ces
espaces.

v - ;ﬂ_—,‘ - .13 Gl
Photo I-10: Vue sur les jardins temporaires
Source : http://www.reinventerlaseine.fr

IV-2-4-Une nouvelle dynamique de projet pour demain

De nouveaux espaces publics se sont dessines sur les friches portuaires du quartier de I’Erure
et de nombreux equipements sont venus s’y implanter :centre commercial, salle de spectacle,
ctablissement d’enseignement superieur, pepiniere d’entreprise, résidences ,....

Les docks ont ¢été completement
transformés en salle de sport et de
spectacles (Docks Océane), en centre
commercial (Docks Vauban) et en
parc des expositions puis de congres
(Docks Cafg).

La reconquéte du quartier de 1’Eure
est donc une mutation paysagere de i ‘
I’interface Ville/port qui a €té lancée Photo I-11:vue aérienne sur les équipements projtés 7
mais aussi elle aura en outre impulsé S0Uce - Www.wordpress.com

une dynamique des projets a 1’échelle de toute la ville.'?

Maxime Soen,la reconquéte des friches portuaire,op.cit
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CHAPITRE 1 PARTIE THEORIQUE : LA REQUALIFICATION DE L'INTERFACE VILLE / PORT

SYNTHESE

Cette analyse d’exemples de reconversion du port de Tanger et du quartier de I’Eure au
Havre a ¢té utile dans la mesure ou elle nous a permis de déduire les principales
interventions proposées sur ces deux sites portuaires et de comprendre leur intéréts ; ce qui a
poussé notre réflexion dans I’aménagement de notre site.

Les différentes actions se résument en I’aménagement des espaces publics tel que les espaces
verts et de loisirs, création de nouvelles lignes de transport, intégration de nouvelles activités
dans la zone portuaires tel que I’habitation et ¢a pour ouvrir ces deux ports au grand public et
pour renforcer leur attractivité et pour constituer un ensemble harmonieux qui va participer a
la fagade maritime de ces deux villes.
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Partie contextuelle :

La ville de BEJAIA
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CHAPITRE 11 PARTIE CONCEPTUELLE : LA VILLE DE BEJAI

I- la ville de BEJAIA

I-1-Présentation et situation

La wilaya de Bejaia, appelée en
berbére Tamnadt n Bgayet, située
sur la frange de la méditerranée et
au centre du littoral de 1’Afrique du
nord et au nord de I’ Algérie.

Elle s’étend sur une superficie de
33261,26 km> et compte une
population d’environ 1 million
d’habitants (estimation 2007).

\Photo II-12 : Vue sur la ville de BEJAIA
Source Google image

COMMUNES DE LA WILAYA DE BEJAIA (BGAYET)
BEJAI la ville millénaire, riche de
son patrimoine bati, culturelle et
naturelle résulte de 1’accumulation
des différentes civilisations. Elle est
dans la wilaya du méme nom, a une
distance de 230 Km a I’Est de la
ville d’Alger.

Figure [I-10 : Carte de découpage administratif de la wilaya de
BEJAIA
Source : ministére de la culture, traitée par auteurs,2019

I-2-Données climatiques

Bejaia bénéficie d’un climat doux et tempéré, en hiver, la moyenne est de 17° et en été, les
jours de sirocco varient entre 30° et 40° et les précipitations varient de 670 a 1000 mm en
moyenne par an et caractérisée par un taux d'humidité tres €levé.

La ville étant largement exposée au sud, recgoit les réverbérations des montagnes situées au
fond du golf tandis que le mont de GOURAY A barre le passage aux vents nord dominants.
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CHAPITRE 11 PARTIE CONCEPTUELLE : LA VILLE DE BEJAI

I-3-Morphologie et reliefs de la ville de BEJAIA

La ville de Bejaia s’est implantée sur un terrain accidenté sous forme d’un amphithéatre

Il est marqué par des reliefs montagneux (65%) coupé par la vallée de la Soummam et les
plaines situe pres de littoral : le massif du BOUHATEM, le massif du Djurdjura, le massif
BOUSSELAM, le Babords et la vallée de Soummam.

Figure II-11: Coupe schématique sur la de la ville de BEJAIA
Source : Google earth traitée par auteurs 2019

I-4-Accessibilité Mer Méditerranée

La ville est implantée au carrefour de
quatre routes nationales et une
pénétrante pour permettre la liaison de
la ville avec I’autoroute Est-ouest. Par
ce réseau routier, ainsi que par la

configuration du relief régional, la
El Eulma

ville est accessible depuis : Bordj Bou Arrerid) ,

v" Alger par la RN 12 et 24 ,,/

v’ SétifparlaRN 75 et laRN 9 Gorges du K”*’/ v,

v Tizi-Ouzou par la RN 12 P~y

v’ TJijel par la RN 43. P

v Bouira par la RN 26 4
Ce qui contribue dans une grande Rebiets montagnenx
mesure & I’affirmation d’une T30Km
centralit¢ a I’échelle de la région Figure II-12: Carte du réseau routier de la ville de BEJAIA
Nord-est du pays. Source : Google maps traitée par auteurs 2019
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I-5-Infrastructure routiéres

La ville de Bejaia occupe une situation des plus stratégiques sur le réseau routier national.

Elle dispose de toutes les infrastructures de desserte et de communication nécessaire pour se
rapprocher de la capitale Alger et des autres villes avoisinantes, ainsi que certaines villes
européennes.

Transport maritime : C’est I’une des portes vers I’Europe, disposent d’un port, et d’une
gare maritime

Transport aérien : Elle dispose d’un aéroport

Transport ferroviaire et routier : Bejaia dispose d’une gare ferroviaire, et d’une gare
routiére

Figure II-13: Carte de situation des infrastructures routiéres
Source : Google earth 2018, traitée par auteurs, 2019




CHAPITRE II PARTIE CONCEPTUELLE : LA VILLE DE BEJAI

I-6-Historique de bejaia

La ville de BOUGIE est I’exemple type de ville multiculturelle ou s’est réalisée, au cours des siécles, une syntheése des cultures
méditerranéennes

La periode Fait historique Fait urbain
= - La cité ¢était structurée suivant deux -La Fortification de la ville par un mur
axes principaux qui sont le CARDO et | d’enceinte «d’environ 3000m» percéepar 4
le DOCUMANUS. portes (Gouraya, fouka, sarrasine, casbah)
-La ville a été édifiée sur les deux - création des édifices publics (forum temples,
plateaux Moussa a 1’ouest amphithéatres)

- une canalisation d’eau débuchant de Toudja
et aboutissant sur plusieurs citernes dans la

ville
Figure Il-14 : Carte de SALDAE la romaine
Source : mémoire master en architecture, Melle
AQUENI traitée par auteur 2019
-Elargissement de 1’enceinte jusqu’a -matérialisation des seuils de la ville (la notion
Gouraya par de nouvelles portes de dedans et de dehors)

-Des quartiers abritant chacun une mosquée ou
une zaouia et des palais.

Figure 1I-15 : carte de NACERIA la hammadite
Source : mémoire master en architecture, Melle
AOUNI traitée par auteurs 2019




CHAPITRE II

PARTIE CONCEPTUELLE : LA VILLE DE BEJAI

Figure II-16: carte de BUG GIA I'espagnole
Source : mémoire magister Mlle AOUNI traité par
auteurs 2019

-Réduction de I’enceinte pour des -la construction de la haute casbah

raisons sécuritaires sur I’emplacement d’un temple romain
-L’objectif des espagnoles était d’ordre |- la reconversion des mosquées en églises
militaire « Fondement d’une cité
chrétien »

- a cette periode,Bejaia, a connu ses
siecles d’obscurité

Figure 1I-17 : carte de BEJAIA a I’époque ottomane
Source : mémoire magister Melle AOUNI traité par
auteurs 2019

-Cette période se caractérisé par la mise |-La structure urbaine est marquée par deux
en place d’une armature de lieux centralités: spirituelle (mosquée) et
d’échange et de rencontres, tels les économique (souk et place Fatima)

marchés, les places et les espaces publics |- création de deux portes: Fouka et Sarrasine.
situés au centre de la ville, reliés entre
eux par des voies tortueuses.

I’époque coloniale (1833-1862)

La conquéte francaise s’est marquée au tout début par I’appropriation des lieux ; I’occupation et la réhabilitation des batiments turcs: casbah et
forts a des fins de contréle et qui a donné lieux a deux types d’interventions a savoir : I’intervention intra-muros et I’intervention extra-muros

Intervention intra-muros 1833-1871

Intervention extra-muros 1871-1962

-1833-1848 Fortification et restructuration du tissu urbain - 1871-1891 : Extension de la ville hors rempart a partir de la place Arsenal.
- 1848 -1871, Restructuration du tissu urbain, réhabilitation | - 1891-1920 : Croissance de la ville vers la mer et développement de la zone

et création de la fagade urbaine maritime

portuaire & une vocation commerciale.
-1920-1962 : Développement de la ville suivant deux axes et I’application du plan
de Constantine.

Tableau 1I-2 : Les déférentes civilisations que la ville de BEJAIA a connu

Source : auteurs 2019
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I-7-Monuments historiques de la ville

PARTIE CONCEPTUELLE : LA VILLE DE BEJAI

Monument historique, construit par
les espagnols

Occupé par les francais et transformé
en caserne militaire puis en lieu de
détention.

Aujourd’hui, il est patrimoine
national devenu en musée

Photo II-13: Bordj moussa
Source : auteurs 2019

Monument historique datant de
I’époque hammadite, construite pour
protéger la nouvelle ville El Naceria.
Cette enceinte avait 5000m de
développement longeant la mer
méditerranée.

Photo II-14: Le reste de la muraille hammadite
Source : auteurs 2019

Réalisée par les romains, pour
stocker de grandes quantités d’eau
potable acheminées deToudja via
I’aqueduc.

Photo II-15: Les citernes romaine
Source : Google image

Monument historique datant de
I’époque Hammadite, appelé porte
Sarrasine par les francais qui
donnaient les noms des Sarrasins aux
habitants de bougie.

Photo 1I-16 : BAB lebhar
Source : auteurs 2019
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Le Fort de la Mer occupe aujourd’hui
une place particuliére dans les cceurs
des bougeottes en abritant le
Mausolée de Sidi Abdelkader.
Maintenant il est devenu une caserne
militaire.

Photo 1I-17: Le fort ABDELKADER
Source : Auteurs 2019

Site historique datant de I’époque
Almohade, dénommée « Madinat Al
Ilm » ou « cité des sciences »

En 1510, elle fut occupée par les
espagnoles, en construisant le grand
chateau.

Photo II-18 : La casbah
Source : Auteurs 2019

Construit par les frangais, un
équipement assurant des échanges
socioculturels. Il a subi a une
extension.

L —

Photo II-19: Thédtre régional de BEJAIA
Source : Auteurs 2019

Mosquée historique de la période
médiévale, construite au coeur du
centre historique antique de Bejaia.
Elle a été édifiée sur des assises en
pierres d’un temple de la période
romaine.

"HIHMI LTI

Photo 1I-20: La mosquée de SIDI EL MOUHOUB
Source : Google image
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Fontaine romaine, symbolisant la
grandeur de I’aqueduc Toudja.
Classé comme patrimoine national.

Photo II-21 : Le cippe romain
Source : Google image

Bab el Bounoud, Porte des étendards,
communément appelé Bab el Fouka.
Aujourd’hui, il ne reste plus qu’une
muraille, construite en pierre de
grande taille avec 02 portes.

A i I ;.: -
Photo 1I-22 : La porte fouka
Source : Auteurs 2019

Tableau II-3 : liste des monuments historiques de BEJAIA
Source : auteurs 2019

I-8-Le tourisme de la ville

L’atout majeur qui donne a la wilaya de Bejaia sa vocation touristique est I’hétérogénéité de son
relief (mer, montagne, forét), ce qui ouvre la voie a plusieurs formes de tourisme, naturels,
culturel, historique et aussi le tourisme balnéaire.

I-8-1-Le tourisme naturel : La wilaya de Bejaia
se caractérise par un relief montagneux. Elles se
présentent en deux massifs séparés de par la vallée de
la Soummam

I-8-2-Le tourisme balnéaire

Le littoral de la wilaya de Bejaia renferme l'un des Photo 1I-23 : Vue sur le pic des singes
Source : Google image

plus beaux golfs au monde (Golf de Bougie), elle
dispose d’une situation géographique ouverte sur la
Meéditerranée, connue pour &tre une région balnéaire
par excellence avec 100 kilometres de littorale.

3/le tourisme culturel
L’histoire de la ville de Bejaia remonte aux temps

préhistoriques, elle dispose d’un patrimoine riche et
diversifi¢, des sites exceptionnels historiques ou

Photo 1I-24 : Vue sur la plage de BEJAIA
Source : Google image
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archéologiques. La région de Bejaia est réputée pour ses produits artisanaux, c’est a I’attachement
avec I’histoire que I’artisanat local tire son authenticité et sa valeur culturelle.

1-9-Le plan de sauvegarde "

I-9-1-Le PPSMVSS : plan permanent de mise en valeur des secteurs sauvegardés se
présente comme outil de gestion et de protection du patrimoine culturel bati et urbain,
dans le but de la préservation des différentes valeurs

I-9-2-Le secteur sauvegardé de la vieille ville de Bejaia est créé selon le
décret : n1°13-187 du 06Mai 2013, JO n°26 du 15/05/2013" : C’est un ensemble
immobilier urbain homogene caractérisé
par la prédominance de zone d’habitat
représentatif des époques historiques qu’a
connues la région : Antique, musulmane,
moderne et contemporaine. Il s’étend sur
une superficie de 70 Ha ; délimité comme
suit : o
-AU NORD : Par le boulevard OUCHEN  [Hasd it S 000 —
BOUALAM et la rue BOUZERAR S;)urce : Googl‘zli;gitlalti?;ti: i)ilcrtzliesl?rzvfg ?gdé

Rachid.

-A L’EST : Par le chemin OUARET RABEH, le chemin des oliviers et le boulevard
OUCHEN BOUALEM.

-AU SUD : Par la mer méditerranée.

-A L’OUEST : Par la rue BOUZERAR Rachid, la rue MEDJAHED Mohamed, Ile
boulevard Colonel Amirouche, la rue OUGANA Ahmed, I’avenue BEN BOULAID
Mustapha et la cloture de la gare ferroviaire.

II-La zone portuaire

Le port est 1’élément caractéristique de la ville portuaire. Dans I’étymologie grecque,
port est un mot dérivé du mot latin « portus » qui signifie « passage »destiné a
accueillir des bateaux et navires et peut parfois remplir plusieurs fonctions (commerces,
loisir,...)
On peut classer les ports selon trois types :'°
e les ports au sens large du terme, véritables plates-formes portuaires avec :
centres de stockage, zones d'embarquement et de débarquement
e les portions de berge : elles font d’avantage partie de la ville que du port mais
sont essentielles aux activités de la vie urbaine.

Y Centre national de recherche en archéologie consulté sur le site officiel htip://cnra.dz/atlas/secteur-sauvegarde-vieille-
ville-de-bejaia/le 12/03/2019

" Direction de la culture de la wilaya de Bejaia
3 | Claude Chaline, Le port cadre de la ville, p110
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e les ports reconvertis :

pour le tourisme et le commerce, reconvertis avec un

caractere d'animation et de loisirs sur I'eau. Les Vieux-Port et ports de plaisance

font partie de cette catégorie.
II-1-Presentation du port de BEJAIA
Le port de Bejaia jouit d’une situation
géographique privilégiée, d’une part, par son
histoire et d’autre part, par sa localisation dans le
centre historique urbain.

Bien protégé naturellement, sa rade est 'une des
plus stires de la rive sud de la méditerranée. Son
positionnement au cceur de la méditerranée
occidentale et au centre de la cote algérienne lui
confére d’importants atouts sur le plan
¢conomique et une place privilégiée sur les routes
maritimes'°

Le port de Bejaia, est un port mixte conciliant a la
fois commerce international et aux hydrocarbures
est class¢ deuxiéme port d'Algérie en termes
d’activité commerciale, péche et tourisme. '’

e Le premier ouvrage maritime exécuté par
les frangais en 1843 consistait en un petit
débarcadere terminant le port a la ville de
BEJAI

e Les premiers ouvrages de protection furent
commencés en 1870 et complétés en1879
par des ouvrages sommaires

e Les travaux permettant la création d’un
véritable  port (Dragage a  -7m,
¢tablissement des jetées et des terres
pleines) datent de 1898

e C(Ces travaux furent suivis de 1’exécution de
dragage et de divers ouvrages (achévement

14 — BOUGIE - Le Port ot la Ville

0t5 11-25 : ph'(;-to ancie ne dl; p‘c;rt*
Source : www.delcampe.net

el \ 8 > #
ag Y /e b

Photo 11I-26 : photo ancienne du port
Source www.delcampe.net

Photo I1-27 : photo ancienne du quai
Source wwww.delcampe.net

en 1911) qui donnérent au premier bassin 1’aspect actuel de 1’ancien port

5Un port diversifié, un péle logistique incontesté A divers ifiedharbor, unchallengedlogistics hub Edition 2015 (entreprise

portuaire de Bejaia)

"Vidéo mise en ligne par WebTV de I'université de BEJAIA consulté le 15/04/2019
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o Les travaux exécutés entre 1922-1936 (loi du 13 aout 1914) permettent de
compléter cet ancien bassin par un avant-port et un arriére port

I1-2-Les composantes du port
La zone portuaire se compose de : I’avant-port ; vieux port et de I’arriére port.
I1-2-1-Bassin de I’arriére port : Port de

plaisance avec une superficie de 55 Ha . , =
dont les tirants d’eau varient entre 10 et 13 -F'!.l ,a\. =4y 5 a{‘ ;
m il \ ba:sln A e § %‘\
I1-2-2-Bassin du vieux port : c’est le ot - VIBUX POt gyt

. ) y 4’ Ie bassin de o
port de péche avec une superficie de 26 Ha O rameeport L &F
et ses profondeurs de quai varient entre 6 A :
et 9 m.Il se compose essentiellement de ; 4

~

hangars dont la plupart sont fermés sans :
fonction, de docks, d’entreprise portuaire

Figure II-19 : carte montrant les composantes du port

(EPB), hangar de ’ONCV et quelque Source : EPB traité par auteurs
hangar affecté au service (scanner a
véhicules, fouille véhicules....)

I1-2-3-Bassin de P’avant-port : Destiné a traiter les navires pétroliers, il a une
superficie de 75 Ha et accessible par la passe Abdelkader.

I1I-3-Délimitation du périmétre d’étude

Notre site se trouve dans le quai central du vieux port d’une superficie de 26 Ha.
11 est délimité par :

-Au nord : la mer

-Au sud : la rue BOUCHEBBAI YOUCEF

-A I’Est : I’entreprise portuaire de BEJAIA

-A I’ouest : la rampe ALI RABHI

I1-4-Presentation du périmétre d’étude

La zone d’étude se trouve au cceur du centre historique, un terrain plat, d’une forme
allongée. 11 absorbe une dénivelée de 45 m et participe a la facade maritime.
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II-5-Accessibilite
Le port n’est accessible que par deux rampes et un escalier urbain ; ce qui donne un
sentiment de rupture avec la ville pour le visiteur

£

y S A
Photo I1-28 : La rampe du port
Source : Auteur 2019

Photo 11-29:la rampe ALI RABHI
Figure 11-20: La zone d'étude Source : Auteur 2019
Source : PDAU BEJAIA 2009

I1-6- Etat de fait

Photo I1-30: La porte Sarrasine
Source : Auteurs 2019

Photo 11-32: Le fort Abdelkader
Source : Google image

Figure 1I-21 : Carte des monuments historique

noto TE33:La casbal Source : PDAU BEJAIA 2009 traitée par auteurs 2019

Source : Auteurs 2019
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CHAPITRE 11

PARTIE CONCEPTUELLE : LA VILLE DE BEJAI

I1I-Avantages et inconvénients du site

ITI-1-Les avantages

e Zone riche par son histoire de par la superposition de plusieurs civilisations.

e Une situation stratégique.

e Existence d’un port.

III-2-Les inconvénients

e Le manque d’équipements et des services d’accueilles.

e Absence d’activités de plaisance et touristique sur le vieux port.

¢ Une rupture tant visuelle que physique entre le port et e reste de la ville.

e Abandon de I’interface ville/port.

e Dégradation de la fagade urbaine et maritime.

IV-Lecture critique des instruments d’urbanisme

Le PPSMVS

Le PDAU

Le plan de sauvegarde est
en phase d’étude et ne
propose rien pour notre
zone

-Tout I’espace compris entre la voie ferrée et le port doit étre
récupéré par la ville pour recevoir les aménagements
adéquats pour devenir un véritable pdle structurant de la ville
et un espace qui rétablisse la relation ville port.

- la réhabilitation et la restauration de centre historique

-Le vieux port de Bejaia, sera réaménagé en port de plaisance
dans la méme continuité que le trongon de la brise de mer.

Tableau 11-4 : Les instruments d 'urbanisme

Source : Auteurs 2019

Apres notre analyse nous avons constaté quelques lacunes et préoccupations non prises
en charge par le PDAU et le PPSMVS dont nous citerons :

® Les limites de secteur de sauvegarde qui est tres partielles et étroites qui

n’incorporent pas.

tout ce qui porte une valeur patrimoniale (Mausolée de sidi Yahia...etc.)

® Les voies de circulations étroites et étoffé par la circulation automobile pour ce
qui est de I’ancienne ville.

® La zone industrielle qui occupe une partie importante de la ville, source de

nuisance et pollution.
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V-Plan d’action

Apres I’analyse du site et la lecture critique des instruments d’urbanisme on a décidé ce qui
suit :

e Quverture du port au public.

e Délocalisation du port pétrolier.

e Reéaffecter le vieux port en port de plaisance en continuité de ’aménagement brise
de mer.

e Démolition des hangars en état tres dégradé et la réhabilitation de ceux en bonne état.

e Projection des équipements touristiques de plaisance et d’attractivité.

e Prévoir une ligne de tramway reliant la ville au port reconvertis.

e Prévoir deux parkings aux deux extrémités du site pour privilégier la circulation
piétonne a I’intérieur (éco-quartier).

Tenant compte des indications du PDAU on a décidé de :

Figure II-23 : Vue aérienne du site
Source : Google earth 2018, traitée par auteurs 2019

Photos 37-38-39-des hangars et bdtiments en bonne état : action réhabilitation (source auteurs 2019)
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Pour une meilleure perméabilité du terrain, nous avons prévu une ligne téléphérique
reliant la casbah au fort Abdelkader, et ce dernier au mont de YEAMMA
GOURAYA en créant un parcours de découverte.

e Réhabilitation des monuments et des anciennes constructions ayant une valeur
historique.

Photo 11-40:La place Lumumba a réhabiliter Photo 1I-43 Lefort Abdelkader a réhabiliter
Source : Auteurs 2019 Source : Google image

Photos 1I-41: La casbah en cours de réhabilitation , "
Source * Auteurs 2019 Photos [1-44 : Le reste de la muraille Hammadite a

mettre en valeur
Source : Auteurs 2019

Photo 1I-45: Intégration du parcours de la muraille
Source * Auteurs 2019 hammadite dans le parcours du projet
Source : Auteurs 2019

Photos II-42:La casbah en cours de réhabilitation
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CHAPITRE III

Partie thematique :

Au carrefour des civilisations, un musée
d’histoire a I’interface ville /port
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CHAPITRE III UN MUSEE D’HISTOIRE A I’INTERFACE VILLE/PORT

Introduction

Le musée est un ¢établissement public ou sont conservées et exposées des collections d’objets
qui  présentent un intérét  artistique, historique, scientifique, technique...
' TIs sont donc des lieux de conservation des objets qui traduisent symboliquement notre
passé, notre vision du monde, notre idéal politique. En conservant les trésors du patrimoine
national, ils matérialisent alors la richesse culturelle d’un Etat.

En un siécle, les musées sont devenus de véritables institutions culturelles, modifiant les
conditions de la communication avec les publics, la société et les cultures. La recherche de
la relation est donc au cceur de 1’objectif des programmes de ces institutions. Ils relévent
typiquement d’autres dimensions de la communication: le partage, 1’émotion et la
compréhension.

I-Définitions du musée

« Le musée au-dela des définitions savantes, c’était et c’est avant tout, un bdtiment, plus
des collections, plus un public »?

D’apres le Robert: « le musée est un établissement dans lequel sont rassemblés et classées
des collections d’objets présentant un intérét historique, technique, artistique en vue de leur
présentation au public. »

D’apres la derniere définition adoptée en 1975 par le conseil international des musées
(ICOM) sur proposition de Georges Henri Riviere :« Le musée est une institution
permanente, sans but lucratif, au service de la société et de développement, ouverte au
public, et qui fait des recherches concernant les témoins matériels de I’homme et de son
environnement, acquiert ceux-1a, les conserve, les communique et notamment, les expose a
des fins d’études, d’éducation et de délectation »2.

En Algérie, selon le décret exécutif N° 07-160 du 27 mai 2007 fixant les conditions de «
création des musées, leurs missions, organisation et fonctionnement », est considéré
comme musée « toute institution permanente disposant de collections culturelles
et/ou scientifiques composées de biens dont la conservation et la présentation
revétent un intérét public et organisées en vue de la connaissance, de I’éducation, de
la culture et de la délectation » (Art. 3.)

18 .
www.linternaute fr
”® Hugues de Varines, Directeur du conseil international des musées

20 In Situ, revue des patrimoines
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0 0 r 21
II-Histoire des musées

I1I-1-Période antique : Le musée temple et palais

Musées de I’antiquité

e

Rome antique La Gréce antique L’Egypte antique
Pour montrer leur En 280 avant notre Les égyptiens
suprématie les romains ¢re, Ptolémée ler fait réunissaient par leurs
exposaient leurs ceuvres construire en son palais croyances divines des
d’art, butins de guerre d’Alexandrie le premier objets du passé et du
dans des lieux publics. des musées connus. Ce présent dans les

lieu accueille alors la palaisnon accessible au

collection d’ceuvres d’art public.

du roi.

Schéma III-1 : Les musées de I’antiquité
Source : Auteurs 2019

I1-2-Le moyen Age : Le musée Eglise et cathédrale

Au moyen age, les institues religieuses, Les églises et cathédrales assurerent le réle de conservatoire
de ’art religieux

Licu privé

O\

La collection 5 la

»

conservation

A

Schéma 1II-2 : Les musées du moyen dge
Source : Auteurs 2019

21 architecture des musée au XXemesiecl consulté sur http://arts-plastiques.ac-
rouen.fr/grp/architecture_musees/architecture xxe.htm le 27/04/2019
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La collection des familles princi¢res d’Europe, des humanistes et des philanthropes furent
installées dans deux sortes de locaux : la galerie et le cabinet.

v v

La galerie Le cabinet
C’est une salle tres allongées bordée sur un C’est une piece de dimension, plus
lumicére. modeste et de forme carré. On distingue :

Les cabinets de curiosités /

Des piéces ou meubles, ou étaient
Exposées des choses

qui sont peu abondants

Ou existe a peu d'exemplaires rares, nouvelles, singuliéres ».

Les cabinets de rareté
Des piéces, ou parfois des meubles,
ou étaient exposées des « choses

Schéma 111-3 : Les cabinets et les galeries durant le moyen dge
Source : Auteurs 2019

I1-3-La renaissance : Retour aux musées temples et palais

Les collections des familles princiéres d’Europe furent installées dans les galeries des palais et
dans les cabinets de curiosités.

! !

En Italie
Une maison spécialisée: C'est a cette époque que I’idée
de musée refait son apparition, par PAUL JOVE.

En Angleterre
Le premier musée d’Etat serait cependant
le british muséum.

Schéma 1l1-4 : Les musées de la renaissance
Source : Auteurs 2019

I1-4-Le siecle des lumicéres et la révolution francaise : Réouverture au
public.

La mission du musée n’est plus de présenter des ceuvres mais d’éduquer le peuple et de lui
permettre d’accéder au Beau.
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Les musées du XIX- XXéeme
. . . A I’heure du
L’inflation muséale et
La boite flexible Ao
des missions redéfinis Rt rique

C’est la typologie héritée de Le
Corbusier et de Mies Van Der
Rohe qui va constituer la tendance,

Les musées connaissent une
grande variété formelle et
spatiale. L’ouverture au

La mondialisation a
permet aux musées
une  programmation

les expositions se font dans des
«machine a exposer», aux
« boites », « hangars » et

reposant sur
I’événementiel et les
coups  médiatiques,
plutét que sur des

public et la volont¢é de
modernisation font que le
musée n’est plus uniquement

RS un conservatoire mais aussi un

lieu d’activités. ex.pos¥t10ns

Les musées s’appropriant des .sc1e,nt1ﬁ’ques )
thématiques totalement neuves Jugeesreba.rbatlve ek
avec I’apparition de [ iractives

I’architecture muséographique.

Schema Il11-5 : Les musées du XIX-XXeme siécle
Source : Auteurs 2019

III-Typologie des musées

Il y’a deux critéres qui concourent pour déterminer la fonction d’un musée, la catégorie de
public visée et la nature des objets exposés.

I11-1-Selon le public : On distingue :

III-1-1-Le musée salon : sont des lieux réservés a une élite et aux touristes en Europe.
III-1-2-Le musée club : dans son esprit on y trouve un foyer amical (faire de la peinture,
écouter de la musique) et on le retrouve en Amérique.

ITI-1-3-Le musée école : vise ’enseignement et 1’éducation en pays de 1’ex-soviétiques.
I11-1-4-Le musée attraction : destiné a la foule.

I11-2- Selon la nature de I’exposition : On distingue

III-2-1-Le musée d’art: celui qu’on associe le plus généralement a un objet socio-
culturel.

III-2-2-Le musée d’art contemporain: on y retrouve de grandes expositions
temporaires qui attirent les foules, on y retrouve aussi des spectacles.

II1-2-3-Le musée d’histoire naturelle et de science et de technologie : il entre dans
la catégorie des grands centres culturels.
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IV-Roles des musées

Selon le décret N° 07-160 du 27 mai 2007 fixant les conditions de «création des musées,
leurs missions, organisation et fonctionnement », les musées sont chargés des missions
suivantes :

-Conserver, restaurer, étudier et enrichir leurs collections.

- Acquérir des biens culturels matériels.

- Inventorier les biens.

- Participer aux travaux liés a son domaine.

- Rendre leurs collections accessibles au public par tous moyens.

- Rassembler la documentation liée a leur objet.

-Diffuser I’information liée a leur objet.

-Réaliser des programmes d’animation (conférences, expositions.).

- Contribuer au progres et a la diffusion de la connaissance et de la recherche liées a
son nationaux et internationaux.

- Echanger les collections muséales entre les musées nationaux et/ou étrangers activité.
- Etudier les collections et diriger les recherches scientifiques liées a leurs objectifs.

- Publier le résultat des recherches.

-Organiser et participer a des séminaires scientifiques.

-L’animation :** considérée par certains muséologues comme une nouvelle fonction dans les
musées ; son objectif est clair :rendre le musée plus attractif, plus vivant —comme on le
dit souvent, avec raison —, en faisant en sorte que la fréquentation ainsi accrue setraduise,
pour les visiteurs, par un bénéfice réel, durable, qui leur donne le désir derevenir ; pour
I’établissement, par une incitation a persévérer, a s’affirmer dans samission culturelle.

« ...il faut animer, agiter, ajouter le geste a la parole.il faut raconter ce que le monument ne
dit pas, rebatir sur des ruines, bref réinventer [’histoire comme on le présenté.... »

V-Fonction et espace
Le musée est caractérisé par trois fonctions qui correspondent & trois types d’espaces :

-Espace ouvert pour ’accueil.
-Espace semi ouvert pour la présentation.
-Espace fermé pour la conservation (le stockage et I’entretien des éléments).

22 Serge Lewuilon, PhilipeBrunella,Jean-Paul Petit (rédacteur),projet Pilote Da Vinci ;valorisations des patrimoine en
Europe : « creations et management des Parcs »,u.v.22,cours B, critique de la médiation,
université d’Artois,p 6 sur 47
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V-1-Accueil et orientation
Elle constitue le premier contact que prend le
visiteur avec le musée.
-Cet espace doit etre vaste et couvert .
-Doit assurer une bonne fluidite des flux.
-Assurer la securite.

V-2- EXpOSitiOIl Photo I11-46 :L accueil dans le musée d'histoire de
Marseille

Elle est la colonne vertébrale du musée, elle permet  go,c. : Google image

aux visiteurs de s’informer, de contempler et de
découvrir ; généralement elle est organisée en deux
espaces :

V-2-1-Exposition permanente : C’est un espace
dominant de tout le musée, sa fonction principale
est la présentation et la conservation des objets.

V-2-2-Exposition temporaire: clle a pour
mission la revitalisation du musée et d’inciter le
visiteur a y revenir pour découvrir des objets Photo III-47 : Espace exposition du musée quai

., . n .. Branly
> .
d’actualit¢ ; Pour assurer le bien-€tre des visiteurs g, ... . Google image
on doit :

-Assurer un calme pour bien adirer les objets d’art.
-Assurer un éclairage optimal.

-Avoir espaces d’exposition flexible.

-Avoir des mobiliers faciles a transporter.

V-3-La réserve
C’est I’espace destiné a stocker des objets avant de les exposer, cet espace doit étre en
relation direct avec les salles d’expositions.

-II doit étre protége contre I’humidité, poussiére...etc.
-1l doit avoir un microclimat.

V-4-L’auditorium
Il proposera des manifestations autour des
collections et expositions du musée, c’est un lieu
de rencontres et de conférence. Une
programmation cinématographique et musicale
ponctuera la vie du musée en accompagnant les
expositions.

Photo I1I-48: Auditorium du musée des beaux-arts
de canada
Source : Google image
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V-5-Bibliotheque

Elle constitue une fonction complémentaire a celle du

musée. Elle permet de développer de formation et =
00T i
d’information de ce dernier. I}

Um| 0
oo

V-6- Médiatheque

Photo I1I-49 : Bibliotheque du musée des beatix-

Comme la bibliothéque elle sert a dynamiser aris d'diger.
Source : Google image

I’équipement, elle comporte une vidéothéque et une
audiotheéque.

V-7-Restaurant — Cafétéria
C’est des espaces de consommation, loisirs et de
repos.

V-8- Administration
Le musée n’est pas seulement un équipement exposant
des objets d’art mais aussi une société publique

comportant des services qui veillent au  bon " puy 11750 Le restaurant café du musée
fonctionnement du musée. d'Orsay.

Source : Google image
-Elle doit avoir un acces extérieur indépendant.
-Elle doit €tre en position qui ne géne pas les visiteurs
tout en veillant a la gestion du musée.

V-9-Ateliers

Ce sont des espaces réservés aux recherches et
applications scientifiques sur les objets d’art

Photo I11-51: Atelier de moulage musée du
Louvre
Source : Google image

VI- Les parcours dans les musées

VI-1-Parcours linéaire : les salles d’exposition
sont distribuées de part et d’autre d’une artere
principale.

Photo I1I-52:Parcours dans le musée Jean-Lurgat
Source : Google image
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VI-2-Parcours circulaire : un espace central
articule les espaces d’exposition situés en périphérie.

VI-3-Parcours labyrinthe : une série
d’espaces différenciés bien qu’enchainés les uns aux

autres disponibilités.

Pour cela la signalisation et la clarté des circulations
sont importants.

Les visiteurs doivent choisir leur itinéraire selon leur
curiosité, leur compétence et on leur impose aucune
contrainte de circulation.

Photo I1I-54: Parcours du National building Museum

Source : Google image

VII-Entre muséologie, muséographie et scénographie

VII-1-La muséologie : science qui s'applique a tout ce qui concerne les musées, leur
histoire, leur mission et leur organisation est née au XVIlleme siécle tenant compte du
souci portant nécessité d'assurer la conservation des richesses culturelles a méme de
pouvoir contribuer a la connaissance et au progrés de I’humanité.

VII-2-La muséographie : est une étude muséologique relative a I’architecture des
musées et aux critéres d’exposition. Cette discipline assure aujourd’hui un réle détriment
dans le processus de renouvellement des musées.

VII-3-La scénographie :est les mets en scéne dans 1’espace muséal de fagon attractive
tout en explicitant le propos scientifique .sources de lumineuses, socles, et vitrines,
couleurs et mati¢res jouent alors un rdle prépondérant, graphisme et signalétique
intervenant comme relais.

VIII-La lumiére dans les musées

Ce point est particulierement important et sensible dans les musées. On doit se préoccuper,
non seulement, de la quantité nécessaire et suffisante de lumiére mais aussi de 1'incidence
lumineuse qui est variable selon l'objet et sa qualité.

On distingue deux types de lumiéres :

VIII-1-Lumiére naturelle

- Eclairage zénithal par verriére : ce qui constitue certainement le meilleur choix pour les
peintures.

- Eclairage latéral organisé dans des niches, ce qui convient le mieux aux objets en relief.

Photo III-53 : Parcours dans le musée Guggenheim
Source : Google image
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VIII-2-Lumiére artificielle

VIII-2-1-Lampes ordinaires : du fait qu'elles contiennent des radiations infrarouge,
elles ne doivent, en aucun cas, équiper les verrieres (vitrines) et doivent étre éloignées des
objets exposés du fait du risque de leur détérioration.

VIII-2-2Lampes fluorescentes : bien qu’elles produisent une lumiére qui s'apparente a
la lumiére du jour, leur utilisation en raison de I'émission d'une grande quantité de radiation
devra étre réfléchie.

IX-Analyse d’exemples

IX-1-Le musée juif de Berlin

Le Musée juif de Berlin est I'un des musées les
plus grands d’Europe. Créé par
l'architecte DANIEL LIBESKIND, il a été
inauguré en 2001. Situé dans le quartier
de Kreuzberg a Berlin, il est constitu¢ de deux
batiments abritant des expositions retragant
deux millénaires d’histoire des Juifs en
Allemagne.

\Photo III-55: Le musée juif de Berlin
Source : Google image

Le musée de LIBESKIND est une extension |}
du musee de Berlin ou I'acces a la nouvelle = 1 T
construction se fait par D’ancien édifice [|° f|  FREEEE
baroque qui abrite l’exposition temporaire, | &=
par un passage souterrain qui relie ces deux

édifices.

s
Axe de la continuité D escalier

°F) igure I1I-25: Coupe sur l’entrée, I’axe de la continuité et |
l’escalier
Source :skildy.blog.lemonde.friraité par auteurs 2019

IX-1-1- Le musée a travers son parcours

L’entrée au musée se fait a travers I’ancien pour rejoindre la nouvelle partie par un puits
souterrain qui met mal a 1’aise le visiteur, ainsi que

LIBESKIND essaye de faire ressentir et méditer les =
expériences du peuple juif par I’architecture du

museée.
Depuis, trois axes se présentent au sous-sol et la
visite des collections se fait par le biais de 1’escalier.

Le visiteur est donc exposé a un choc violent, cette Cose s ot |
violence se trouve dans les formes employées, les
conditions dans lesquelles le visiteur est plongg. bif e

Les deux couloirs qui se croisent évoquent le destin e

. , s A de [2 CONGNUILE s Axe de Pexil Axe de I'holocauste
des Juifs d'Allemagne. Dans le musée, ces deux .
Figure 111-26: les trois axes du sous-sol

Source : skildy.blog.lemonde.frtraité par auteurs

Rl e chissde
1o e

L e 08 Hobochuse e dtage
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passages souterrains aboutissent I'un au jardin de 1'Exil, hors du musée et 1'autre dans la
tour de I'Holocauste, un grand espace vide, symbolisant le Néant et la Mort

Photo I11-56: le jardin de I'Exil.
Source : Google image Photo I1I-57: la tour de I'Holocauste.

Source : Google image

IX-1-2-Les vides
Le musée comporte dans son architecture cinq espaces vides, nommes « VOIDS ». Ils
représentent des espaces a part, ou il n'y a rien a exposer, a la suite de la destruction d'une
partie de la culture juive au travers de la shoah.

Deux voids sont alors accessibles au public : I'installation SHALECHET et la tour de
I'holocauste.

Figure I1I-27 : plan rez-de-chaussée du musée juif de Berlin
Source : http://skildy.blog.lemonde.fr, traitée par Auteur 2019

IX-1-3-L’installation des shalechet (feuilles mortes)

Dans l'un des deux espaces vides de 1’édifice qui sont accessibles au public, les visiteurs sont
invités a marcher sur des visages en métal et a écouter les sons produits par les disques qui
s’entrechoquent.

Photo I1I-58 : Installation Shalechet de MenasheKadishman.
Source : Google image
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IX-1-4-Principe des facades

e L’enveloppe du musée juif est
constituée essentiellement de zinc
qui va changer de couleur apres
plusieurs années.

e Les ouvertures sont en sorte de
failles, ou LIBESKIND n’évoque
pasdes fenétres traditionnelles.

* La 11@6 brisée evoque une étoile Photo I11-59: les ouvertures du musée juif
de David éclatée. Source : skildy.blog.lemonde.fr

re——

il

r{l(g:

Photo III-60: fagade antérieur du musée Photo III-61: les ouvertures sur la facade représentant les
Source : Google image blessures des juifs
Source : Google image

Syntheése : I’architecte DANIEL LIBSKIND dans son musée « BETWEEN THE LINES »,
a su trouvé une harmonie entre 1’organisation, la structure du batiment et son contenu pour

créer une scénographie parfaite de 1’histoire des juifs allemands.
Concepts retenus

-Le dialogue entre les différent éléments du projet pour un tout harmonieux.
-La scénographie intérieure et extérieure.

IX-2-Le MUCEM de Marseille

Le musée des Civilisations de 1'Europe et de la
Meéditerranée (MUCEM) est un musée national situé
a Marseille. Inauguré a 1’occasion de Marseille
la Capitale européenne de la culture.

Le MUCEM est consacré aux civilisations de
I’Europe et de la Méditerranée, il retrace, analyse et
éclaire les antiques fondations de ce bassin de
civilisation.

Photo 111-62 : le MUCEM de Marseille
Source : Google image
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Le complexe MUCEM est compos¢ de deux batiments adjacents situés sur le front de
mer de Marseille; I'historique Fort Saint-Jean et un nouveau batiment emblématique,
les deux batiments sont reliés par un pont pi¢tonnier de 115 métres de long.

<

N

Passerelle J4/fort Saint-Jean

Entrée fort
par le quartier du Panier
Passerelle Panier

a o |
s

Entrée fort
par le Vieux-Port
I
/
P
£

Figure I11-28: Vue schématique du complexe de Mucem
Source : https://www.inexhibit.com/mymuseum/mucem-museum-marseille/ Consulté le 09/05/2019

Photo I11-63:Le musée Mucem dans le vieux port de Photo 11_1-64: vue du musée dans son contexte Source :
Marseille avec le Fort Saint-Jean a gauche et le batiment J4 ~ G00gle image
Source : https://www.inexhibit.com/mymuseum/mucem-

museum-marseille/ consulté le 09/05/2019
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IX-2-1-La volumétrie du MUCEM?

MG T T T

Le MUCEM se compose de deux plans carrés s s
insérés 1’'un dans I’autre. Le plan du plus grand =

carré mesure 72 m de coté a Dintérieur duquel e ; A 'ﬂ: —
s’inscrit un autre carré de 52 m de coté. Ce e
dernier est identifié comme le coeur du musée,
comprenant les salles d’expositions et de
conférences, un auditorium, des ateliers de

e

[
(S

travail. Entre ces deux volumes, un vide dans Figure I1I-29: Plan du RDC du musée
lequel une rampe s’enroule autour des salles Source : www.inexhibit.com, traitée par autfurs 2019
d’expositions et meéne du rez-de-chaussée du

musée a sa terrasse panoramique. Cette organisation des volumes et des parcours peut

évoquer celle d’une ziggourat.

Photo 111-66 : Le grand «espace» entre les volumes
intérieur et extérieur du batiment J4 contient une
promenade panoramique en rampe (source
www.inexhibit.com consulté le 09/05/2019

Source : madeinmarseille.net consulté le 27/04/2019

IX-2-2-LA Circulation : une
promenade architecturale

Le MUCEM a été congu comme un parcours
architectural. Par la création de la rampe
périphérique du batiment J4, des deux
passerelles et par I’ouverture du fort Saint-Jean
au public, le projet du MUCEM offre un nouvel

Plan général

espace public et un jardin a la ville. Figare 11130, le plan général,

Source : MUCEM.org consulté le 27/04/2019
IX-2-3-Principe des facades
Le batiment est fait de plusieurs « peaux ».
Le carré se compose de deux types d’enveloppesprivilégiant ainsi le vocabulaire de la
transparence et de 1’ouverture.
Leur répartition est dictée par la course du soleil :
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e Lapremicre en verre sur les deux
Cotés des faces nord et est, abritant les espaces
Administratifs nécessaires au fonctionnement du
musée.

e La deuxieme est faite d’une dentelle de
béton qui occupe les deux cotés des faces
sud et ouest les plus ensoleillés.

Photo 111-67 : vue sur la face nord en verre
e La facade du cube intérieur, consacré aux source :https://www.inexhibit.com/mymuseum/muce

expositions, est quant a elle en verre. m-museum-marseille/
Toutes les parties vitrées du batiment sont
doublées d’un voile translucide en maille
noire. Il permet de renforcer le confort
visuel et la protection des ceuvres face au
fort soleil méditerranéen.

Photo I11-68: Vue rapprochées de la peau en treillis
en béton fibré du batiment

Source :https.://www.inexhibit.com/mymuseum/muce
m-museum-marseille/

5
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Photo 111-69: vue sur [’espace donnant sur Photo I1I-70: Vue des colonnes de périmétre en
[’exposition forme de fourche
Source : Google image Source :https://www.inexhibit.com/mymuseum/muce

m-museum-marseille/ consulté le 09/05/2019
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SYNTHESE : Le MUCEM  s’intégrant parfaitement a la force du site tant du point
de vue historique, climatique que paysager. Cela se traduit par une architecture sobre,
sombre, mate, au volume simple et a la hauteur limitée.

De plus, en écho a la vocation du MUCEM, musée placé a D’intersection des
civilisations de la Méditerranée et de I’Europe, le batiment est ouvert sur son
environnement proche et lointain par le vocabulaire de la transparence (verre, résille,
vide) et le parcours qui traverse I’ensemble du batiment et relie les sites entre eux.

Concepts retenus

e L’intégration du projet dans son environnement
o Lalégereté

e La transparence

e La relation dedans/dehors
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Introduction

« un projet avant d’étre un dessin est, un processus c’est-a-dire, un travail de réflexion basé
sur la recherche des réponses d’un ensemble de contraintes liées a I’urbanisme, au site, au
programme, et au théme, ce qui veut dire qu’il est difficile de dissocier le processus de
création future et la phase de programmation car l’ensemble constitue ’acte de créer
23

L’approche architecturale constitue la derniére phase de 1’élaboration de notre projet, Le
développement des différentes composantes de cette approche s’intégre aux différents
principes issus des approches précédentes afin d’aboutir a une architecture harmonieuse avec
son environnement urbain et son programme fonctionnel.

Nous présentons dans cette phase les différents concepts qui ont généré la mise en forme du
projet et le passage de I’idée a sa concrétisation.

I- Le site d’intervention
L’assiette d’intervention se situe dans le quai
du vieux port, elle est d’une forme régulicre
et d’une superficie de 2 hectares.

Figure IV-31 : Délimitation de l'assiette d'intervention
Source : PDAU BEJAIA 2009, Traitée par auteurs 2019

II-Le choix du site

Le choix du site est apporté sur cette partie du port vu sa situation stratégique au cceur du
centre historique, Il est le lieu de naissance de la ville de Bejaia en étant le berceau de
plusieurs civilisations qui ont laissé des traces a travers le patrimoine historique matériel et
immatériel, a proximité des monuments historiques, un site porteur d’histoire, renferme en
son sein un musée en plein air (la porte sarrasine, la casbah, le reste de la muraille
Hammadite, le fort Abdelkader, une architecture coloniale...etc.)

Problématique spécifique

Malgré la valeur historique et patrimoniale que renferme le site, il se présente sous forme
d’espace tampon entre la ville et la mer, un lieu délaissé en totale rupture avec la facade
maritime et le reste de la ville, entouré de constructions anarchiques, qui portent atteinte et
défavorisent les monuments existants.

Comment la conception d’un projet moderne inséré dans son contexte
historique participera a redonner au vieux port sa valeur et son identité ?

23, . . . . L
Richard Meier architecte et artiste abstrait américain
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III-Le projet architectural

III-1-Pidéation

En architecture, tout commence par une idée :

L’idée de départ était de redonner au port sa place et son importance par rapport a la ville, de
préserver son patrimoine historique marginalis¢, de faire du vieux port un lieu de culture,
d’attractivité et de loisir par la projection de plusieurs équipements de culture, d’accueil et
d’attractivité notamment un musée d’histoire

I11-2- Le programme fonctionnel du musée

Partie publique (m?) Partie semi publique (m?) Partie annexe (m?)
Salle polyvalente  426.70 Accueil 130 Stock 487
Billetterie 25.16 Exposition temporaire 670 | Maintenance 242
Salon d’honneur  55.62 Exposition permanente Locaux techniques
3168 214
magasin 40.36 Exposition en plein air
1192
Jardin couvert 239 Espace animation 404.70
Librairie 172.70 Salle de lecture 250
Buvette 137.50 Ateliers 282.57
Boutiques 832.44 Cafétéria 395.50
Show-room 293.44 Terrasses 2972.64
Exposition de la faune et la flore Sanitaires 80
331

Administration 234.40

Tableau IV-5: Le programme fonctionnel du musée
Source : Auteurs 2019

I11-3-Approche conceptuelle

"Le concept est considéré comme un point de départ, devient par la suite opérationnel et
capable de dynamiser [’évidence géométrique et de réconcilier les dimensions de l'imaginaire
avec celle d'une rationalité que l'on cherche ".

1I1-3-1-Les concepts liés au contexte

II1-3-1-1-Percée visuelle : création d’une percée visuelle qui relie la porte sarrasine et la
mer pour mettre en valeur ce monument historique.

I11-3-1-2-Rapprocher visuellement les monuments existants : création d’une relation
visuelle entre la Casbah et le fort Abdelkader.

II1-3-1-3-Encadrement des monuments : la mise en valeur des monuments historique en
les encadrant avec des ouvertures ou avec 1’orientation des fagades.

III-3-1-4-Travailler la mémoire du lieu: réhabilitation du hangar de I’ONCV,
I’utilisation abondante de végétation et plans d’eau, utilisation de la forme de la brique pour
les ouvertures et sa couleur sur la fagade.
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II1-3-2-Les concepts liés au théeme
e La scénographie intérieure et extérieure.
e La fluidité (espaces d’exposition).
¢ la monumentalité (I’accueil et I’exposition temporaire).

I1I-4-La réinterprétation de ces concepts intervient a deux échelles a savoir : a I’échelle
fonctionnelle et formelle
I11-4-1-A I’échelle fonctionnelle :

I11-4-1-1-La découverte : C’est un concept qui cherche a créer des espaces différentes les un
des autres. Cela crée une richesse fonctionnelle et relationnelle entre ces espaces, ce qui incite
le visiteur a découvrir le projet architecture.

I11-4-1-2-La perméabilité : « C’est une qualité qui se traduit par le nombre d’alternatives
offertes a l'usager pour se déplacer d’un point a un autre, elle permet [’accessibilité dans un

espace, et se concrétise par la diversite d’acces et de déplacement
24

I11-4-1-3-La continuité : le concept de continuité relate la liaison, la complémentarité entre
les espaces intérieurs et extérieurs. C’est la continuité entre le déplacement et le mouvement
de I'homme, ainsi que la continuité dans la perception.
"La continuité remplace ['autonomie relative des éléments, par une transformation
progressive des formes, les formes résultantes de sensualité & l'image du corps humain".

III-4-2- A Péchelle formelle :

111-4-2-1-La géométrie : forme simple qui facilite la lecture du projet et contribue dans son
dynamisme.

« Les tracés géométriques sont superposés et se rejoignent pour donner naissance a un
langage architectural plus riche et d un ordre spatial plus dynamique »*.

I11-4-2-2- L’imbrication de deux volumes

I11-4-2-3-Le mouvement : qui marque le projet et mis en avant la direction de la barre
¢lément fort du projet.

111-4-2-4-Un projet dans le style moderne

24 . . »

1. Bentley, « Responsive environnent”.
¥ Meiss van der rohe, architecte americain
%% Richard Meier Op.cit
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I'V-Genese du projet

IV-1-Premiere étape

Tracer deux axes: le premier relie
visuellement la Casbah et le Fort
Abdelkader et le deuxiéme relie la

Figure 1V-32: Premiére étape de la genése du projet
Source : Auteurs2019

porte Sarrasine et la mer.

IV-2-Deuxiéme étape

Le point d’intersection de ces deux
axes représente le centre de gravité
d’un parallélépipéde, ce dernier est le
résultat de répétition d’un module de Figure IV-33: Deuxiéme étape de la genése du projet
base existant : hangar de ’ONCV. Source : Auteurs2019

IV-3-Troisiéme étape

Créer une percee visuelle qui relie la
porte Sarrasine a la mer, resultant
deux tringle séparés par une faille.

Figure IV-34 : Troisieme étape de la genese du projet
Source : Auteurs2019

IV-4-Quatriéme et derniére
étape

suivant le meme axe (casbah/fort
A K) ,on a crée une articulation entre
I’ancien hangare et le projet par une
barre dont les deux extrimitées offre
une vue sur la casbah et le fort
Abdelkader.

Figure 1V-35 : Quatrieme ¢étape de la genese du projet
Source : Auteurs2019
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Source : Auteur 2019

V-DESCRIPTION DU PROJET

Notre projet se développe en 3 niveaux avec un CES de 0.3 et un COS de 1.32
V-1-la composition volumétrique du projet

Sur le plan formel le musée se compose essentiellement de cinq volumes ; deux triangles et
une barre issus de la projection de deux axes qui relient visuellement la casbah et le fort
Abdelkader d’une part et la porte Sarrasine et la mer d’autre part , et un parallélépipede qui
est le hangar de ’ONCYV existant.

L’articulation entre 1’ancien et le nouveau se fait par un volume qui se développe en R+4
jouant le role d’un belvédere sur la ville, et
d’une lampe urbaine la nuit.

V-2-Le parcours intérieur

e Le parcours intérieur suit [’axe
visuel que nous avons créé, qui relie
la casbah et la fort Abdelkader ou
toutes les circulations, verticales et

. . Photo IV-71: Parcours intérieur
horizontales, suivent cet axe. Source - Auteurs 2019

e Dans les salles d’exposition le
parcours sera guidé par un éclairage
z¢énithal.

Photo IV-72: Parcours guidée a [’intérieur
Source : Auteurs 2019
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V-3-L’organisation spatiale du projet

V-3-1-Le RDC: le projet est
composé de deux parties :

e La partie publique: se

compose essentiellement
d’un ensemble de
boutiques structurant de
part et d’autre, pour
animer la faille crée, une
salle polyvalente avec son
salon d’honneur, une
librairie, une buvette, un

—Espaces semi-publics —— Espaces publics

Figure IV-37: répartition des espaces publics et semi-publics

jar din couvert en Source : auteurs 2019

continuit¢ avec [’espace vert
extérieur et un espace d’exposition de la faune et la flore comme aboutissement de la
barre

e La partie semi-publique, représente I’espace musée dont I’acces se fait a partir de la
porte Sarrasine, cette partie regroupe uniquement I’espace d’accueil, information et
I’exposition temporaire accompagnée d’une cafétéria.

V-3-2-Le premier étage : on trouve l’exposition permanente de trois €poques a savoir
I’époque romaine, Hammadide et espagnole. Cette exposition est accompagnée d’un espace
d’animation, un espace culturel composé d’une salle de lecture et des ateliers de recherches,

Le parcours des deux époques romaine et espagnole aboutit sur deux terrasses qui donnent
successivement sur la porte Sarrasine et la Casbah.

V-3-3-Le deuxiéme étage : on trouve uniquement une exposition permanente relative a
I’époque ottomane et francaise. Avec des terrasses qui se donnent sur la mer, la Casbah, la
porte Sarrasine et le fort Abdelkader.

V-4-La scénographie

Regroupe tous les aspects proprement formels et maries de 1’exposition : cimaises couleurs,
vitrines éclairage...etc. Les applications de la scénographie consistent a mettre en ceuvre les
meilleures formules pour communiquer au visiteur le programme scientifique de 1’exposition
a la différence de la décoration qui utilise les collections et les autres éléments de la
présentation uniquement en fonction des critéres esthétiques.”’

Dans notre projet, la scénographie se présente comme suite :

27 « LA MUSEOLOGIE; histoire, développement, enjeux actuels » ARMAND COLIN
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V-4-1-Au RDC

L’apparition de la barre a I’intérieur
de laccueil et I’exposition
temporaire, en jouant avec la
hauteur de ces espaces: favorise
une sensation de grandeur et de
controle.

V-4-2-Au premier étage : on
trouve les époques suivantes

V-4-2-1-L’Epoque  romaine:
interprétation de I’enceinte
romaine a l’intérieur de la salle
d’exposition en formant un
parcours labyrinthique.

V-4-2-2-1’époque
Hammadide: I’entrée a cette
€poque se fait par une porte
rappelant la porte sarrasine qui
donne sur une salle vide avec un
parcours libre accompagné des
vues sur la ville

V-4-2-3-1.’époque espagnole:
réduction de la salle d’exposition
faisant référence a la réduction de
I’enceinte de la ville durant cette
période. L’aboutissement de ce
parcours est marqué par une
terrasse offrant une vue sur la
casbah datant de cette méme
époque.

PhotolV-73: Vue sur l’espace accueil
Source : Auteurs 2019)

Photo IV-74: Vue sur la salle d’exposition romaine
Source : Auteurs 2019

2 = Q‘.‘ Tl S .
Photo IV-75: Vue sur la salle d exposition hammadite
Source : Auteurs 2019

:
Photo IV-76: Vue sur la salle d’exposition espagnole
Source : Auteurs 2019
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V-4-3-Au deuxieme étage : on
trouve les époques suivantes :

V-4-3-1-1’Epoque  ottomane:
espace libre plein d’ouvertures qui
donnent sur la ville et la mer, avec
des mezzanines sur les expositions

de la période espagnole rappelant : i :
leur travail de réhabilitation des _7;‘/,‘ : e N ‘A =

demeures espagnoles. hoto IV-77: vue sur la salle d’exposition ottomane
Source : auteurs 2019

V-4-3-2-L’Epoque francaise:
espace sombre, plein d’éléments de
structure qui  met mal a 1’aise le
visiteur.

On trouve deux types d’expositions
pour la période frangaise :

» Des expositions intérieures ;
qui représentent la phase
intra-muros.

» Des expositions extérieures ;

sur la terrasse qui repr €sente  Photo IV-78 : vue sur I’'ambiance de la salle d’exposition époque francaise
la phas e extra-muros Source : auteurs 2019

VI-Le principe de la facade

VI-1-Instaurer des reperes dans I’espace urbain
le volume en verre habillé d’une peau en béton Legé joue le role d’un repére et d’une lampe
urbaine la nuit par son éclairage nocturne, conférant ainsi a son environnement une ambiance
exceptionnelle.

Photo IV-79: vue d’ensemble du projet
Source : auteurs 2019

58



CHAPITRE 1V

LE PROJET ARCHITECTURALE

VI-2-Faconner les facades: par le biais d’un traitement d’ensemble, qui permet

d’encadrer des vues vers 1’extérieur et
les monuments de [’environnement
immédiat, tout en assurant une
continuit¢ avec la  scénographie
intérieure, la facade sera percée par
cinq portes donnant sur cing terrasses
rappelant les cinq portes de la ville (les
plus connue porte fouka et sarazine)

VI-3-Seuil et élément d’appel : un

Photo IV-80: Vue sur le belvédere

traitement issu des ¢éléments de la Source: Auteurs 2019
toiture pour marquer 1’entrée ponctué¢ par un jeu de lumiére et d’ouverture pour orienter le

visiteur

la couleur: blanche par rapport a
I’existant (front de mer) et une touche
du rouge rappelant la brique

VI-4-L’éclairage: Les facades
¢clairées sont pour le visiteur d’un
musée le signe d’une institution
ouverte. elles éveillent son intérét,
I’invitant a s’approcher.

Photo IV-81: le projet comme lampe urbaine la nuit (source :
auteurs 2019)

Photo IV-82: le projet comme élément de repére la nuit
Source : auteurs 2019
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VII- Les caractéristiques

architecturales
VII-1-La structure

La structure utilisée dans notre projet est une
structure mixte, poteaux en béton et poutres
métallique.

Notre choix s’est porté sur ce type de structure
pour ses caractéristiques : elle permet d’avoir de
grandes portées qui permet dégager de grandes
espaces afin de répondre a des exigences
fonctionnelles a  savoir  I’exposition, la
circulation...etc.
Le type de plancher utilis¢ dans I’ensemble du
projet est le plancher collaborant, cette technique
met en jeu les différents principes de collaboration
entre la tole, les armatures et le béton.
Ce type de plancher présente plusieurs avantages :

-Assure la 1égereté.

-La rapidité de montage.

-Recevoir plusieurs types de faux plafond.

e Assemblage mur porteur existant-nouveau

planché en acier

Afin d’intervenir sainement sur le hangar existant,
un étaiement et une consolidation de la structure
existante se doit nécessaire, pour cela, nous avons
crée une nouvelle structure a I’intérieur du hangar
avec un recul de 1.5 metres de I’ancienne, qui va
supporter le nouveau plancher et la toiture, cela va 7
nous permettre a I’aide des techniques développées

d’effectuer des percements et d’intervenir

revétement du sol

Figure IV-39: Composantes du plancher collaborant
Source : PDF : Construire en acier.fi

Nouveau plancher alvéole

Nouveau poteau

Ancien mur porteur~

I’existant tout en gardant le squelette du hangar debout.

Figure IV-40: Coupe sur le hangar de 'ONCV
sur Source : Auteurs 2019
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VII-2-Les matériaux :
VII-2-1-le mur rideau a double vitrage :

Les murs rideaux sont réalisés en vitrage isolant fixés a une structure secondaire en.
Et cela, pour affirmer Ia
transparence du projet et la
légereté du volume.

VII-2-2-La  couverture :
Pour la couverture de notre
projet on a choisi une toiture
ondulé en COMPACT
BOARD, Ce matériaux est
composite obtenu par un
mélange de PVC et renforcé

par de fibres d’aluminium.”®.

VII-2-3-Le bois : Le bois Photo 1V-83: Les matériaux utilisés
est un matériau doux et chaux Sewrce - Auteurs 2019

au toucher, son. Il est le seul matériau de construction naturellement renouvelable. Son
utilisation contribue directement a la réduction de I’effet de serre. Dans notre projet le bois est
utilisé pour les brises soleil et des éléments de décoration ainsi que pour couvrir les terrasses
VII-2-4-Le métal : Dans un site prés de la mer comme le vieux port de BEJAIA ,
I’équipement nécessite une protection de la structure métallique contre la corrosion avec un
habillage en aluminium et une peinture antirouille (alluzinc)

VII-2-5-Les plaques polycarbonates Lexan : Un matériau doté d’une excellente qualité
optique, et résistance au feu, aux UV et aux chocs.

11 est pratiquement incassable et apporte une nouvelle dimension dans le domaine de
I’architecture intérieur et extérieur.

Conclusion

Pour répondre a la problématique de départ, nous avons essayé a travers notre projet de
redonner a la ville sa vocation touristique et culturelle et de rendre le port a la ville tout en
préservant et mettant en valeur son patrimoine historique.

Le musée est destiné a la connaissance des ressources patrimoniales de la ville de BEJAIA, et
qui peut aussi contribuer fortement a la dynamique et l'attractivité de cette ville.

Nous espérons qu’a travers notre projet, nous avons su apporter des réponses a la
problématique de la mise en relation de la ville et le port et de la mise en valeur du patrimoine
de la ville de BEJAIA.

28 Mémoire Mr.BENGANA Hocine & Mr.CHERIGUIChabane soutenue ¢ [IUMMUO en 2016/ 2017
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